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Уважаемые коллеги!

От души рад приветствовать участников, научных руководителей, гостей, 
организаторов всероссийской научно-практической конференции «тради-
ции и новаторство в современном образовании»,

  конференция, которая по традиции проходит в стенах филиала РгупС 
в городе туапсе, всегда предоставляет уникальную возможность обменять-
ся опытом, идеями и знаниями, сформировать у молодежи потребность к 
знаниям, позитивному мышлению, жажде открытий. я уверен, что каждый 
желающий найдет здесь что-то полезное для себя и сможет расширить свой 
кругозор.

  исследовательская деятельность является важным элементом любо-
го образовательного процесса. Она помогает студентам развивать свои 
навыки и умения, а также лучше понимать предмет, который они изучают. 
надеюсь, что представленный вашему вниманию сборник статей станет по-
лезным инструментом для всех, кто интересуется наукой и технологиями, 
послужит решению многих задач, способствующих укреплению позиций 
России в современном мире, а предложения и рекомендации, выработанные 
в ходе конференции, будут востребованы на практике. 

  президент РФ владимир путин объявил 2022–2031 годы Десятилетием 
науки и технологий в стране. Его основными задачами являются привлече-
ние талантливых молодых людей в сферу исследований и разработок, со-
действие вовлечению ученых в решение важнейших задач развития страны, 
повышение доступности информации о достижениях и перспективах рос-
сийской науки. 

  Хочу отметить, что в нашем филиале исследовательская деятельность 
является важным элементом любого образовательного процесса. Она по-
могает студентам развивать свои навыки и умения, а также лучше понимать 
предмет, который они изучают. 

  в данном сборнике свои научные исследования и разработки в обла-
сти искусственного интеллекта, энергетики и многого другого представляют 
132 участника. Это старшеклассники школ туапсинского района и студенты 
туапсинского гидрометеорологического техникума, туапсинского социаль-
но-педагогического колледжа, филиалов РгупСа в туапсе, владикавказе 
и волгограде. научно-практическая конференция стала уникальной воз-
можностью показать свои исследования и разработки, обсудить актуальные 
проблемы и найти новые решения для всех ее участников. интересные до-
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клады и презентации помогут нам лучше понять и решить важные задачи во 
многих областях знаний.

  научно-практическая конференция стала площадкой для обмена опы-
том, сотрудничества и развития новых идей. Желаю всем участникам кон-
ференции плодотворной работы, интересных дискуссий и ярких впечатле-
ний. пусть эта конференция станет для всех нас источником новых идей, 
вдохновения и прогресса!

Д. М. Вердиев,
председатель оргкомитета,

доктор педагогических наук, профессор,
директор филиала РГУПС в г. Туапсе
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Секция 1. ТЕХНИЧЕСКИЕ ДИСЦИПЛИНЫ
уДк 681.5

АВТОМАТИЗИРОВАННАЯ СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ «ЭКСПРЕСС-3»

Агафонова А. Ю.

 научный руководитель Разгонова татьяна александровна, преподаватель, Филиал 
федерального государственного бюджетного образовательного учреждения  

высшего образования «Ростовский государственный университет путей сообщения» 
в г. туапсе

актуальность данной темы заключается в том, что пассажирские пере-
возки играют важную социальную и экономическую роль в жизни нашего 
общества. четкая организация перевозок и высокое качество обслуживания 
большого пассажиропотока — сложная народнохозяйственная и социальная 
задача, большой вклад для решения этой задачи внесло повышение произ-
водительности труда билетных кассиров при помощи автоматизированной 
системы управления «Экспресс».

цель данной дипломной работы является изучением организации и технологии 
работы аСу «Экспресс-3».

аСу «Экспресс» — автоматизированная система управления резервированием 
мест и билетно-кассовыми операциями, предназначенная для бронирования мест в 
поездах дальнего следования. в настоящее время представляет собой современный 
программно-аппаратный комплекс, построенный на базе высокопроизводительных 
Эвм, с широко развитой сетью продажи билетов. в функциональном отношении аСу 
«Экспресс-3» включает в себя ряд подсистем, предназначенных для информатизации 
основных технологических процессов пассажирского хозяйства. в настоящее время в 
системе функционирует девять подсистем:

• подсистема планирования и управления пассажирскими перевозками основы-
вается на аналитической базе исходных данных всех перевозок пассажиров, осущест-
вляемых на сети российских железных дорог.

абонентами, как правило, должны быть командный состав дорог и ОаО 
РЖД. Она может содержать разнообразные сведения о поездах, эффектив-
ности их работы, корреспонденциях пассажиров, их отправлении, получае-
мых доходах, бесплатных перевозках, динамике использования подвижного 
состава и др. на основании этой информации командный состав дорог и 
ОаО РЖД осуществляют регулирование пассажирских перевозок в рамках 
своих дорог

• подсистема продажи и учета проездных документов во всех видах со-
общений.

Она включает в себя обслуживание и пригородных пассажирских пере-
возок в дальнем пассажирском сообщении предусмотрена продажа биле-
тов с указанием номеров мест на станциях по всему ходу поезда.

Для совершенствования контроля учета бланков проездных документов, 
исключения финансовых злоупотреблений при оформлении проездных до-
кументов и их учета в поездах проводниками в системе «Экспресс-3» вве-
дены новые трехслойные бланки проездных документов со штрих-кодами. 
подсистема комплексного справочно-информационного обслуживания 
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пассажиров (Эка-СиС) позволяет пассажирам получать широкую гамму 
информационных справок во всех видах сообщений, на всех пунктах про-
дажи, в офисах и в домашних условиях при обращении через интернет к 
системе «Экспресс-3». при получении информации об опозданиях поездов 
(от поездных диспетчеров) она может выдаваться на табло и платформен-
ные указатели.

в пунктах продажи на станциях, вокзалах, в агентствах пассажиры име-
ют возможность сами получать необходимые справки через специализиро-
ванные устройства (киоски, справочные устройства и др.)

• подсистема управления багажной работой (аСубР) осуществляет 
оформление и учет багажа, грузобагажа, погрузку, выгрузку, хранение, ро-
зыск багажа и составление плана формирования багажных перевозок. С 
ее помощью осуществляется регулирование багажных перевозок путем на-
значения, отмены и изменения маршрутов следования багажных вагонов и 
поездов для получения наибольшего эффекта от перевозок.

• подсистема управления парком пассажирских вагонов (аСу пв) авто-
матизирует все основные технологические процессы, связанные с эксплуа-
тацией и ремонтом пассажирских вагонов, и дает возможность командному 
составу дорог видеть состояние подвижного состава, включая его дислока-
цию, на различных уровнях управления

аСу пв позволяют следить за безопасностью движения путем автомати-
ческого учета пробега каждого вагона, получать разнообразную статистиче-
скую и оперативную отчетность, планировать ремонт вагонов и анализиро-
вать его результаты, учитывать все случаи брака и характеристики каждого 
вагона, а также их использование и подготавливать составы в рейс с учетом 
работы поездных бригад.

• подсистема финансового и статистического учета пассажирских пере-
возок (аФиС) позволяет получать всю финансовую и статистическую отчет-
ность по пассажирским перевозкам в различных разрезах (ежесуточно, по 
месяцам, декадам и т.п.). Она осуществляет взаиморасчеты за пассажир-
ские перевозки между железными дорогами России и других государств. 
подсистема ведет учет и контроль финансовой деятельности билетных и 
багажных кассиров, а также поступления на дороги бланков строгого учета 
проездных и перевозочных документов, включая их расход каждым касси-
ром.

• подсистема сервисного обслуживания пассажиров (СЕРвиС) предо-
ставляет разнообразные сервисные услуги пассажирам как в железнодо-
рожном, так и в смешанном сообщении путем взаимодействия с автомати-
зированными системами на других видах транспорта, а также с системами, 
обслуживающими гостиницы, такси, театры и другие организации.

• подсистема «Расписание» обеспечивает подготовку, ввод и хране-
ние всей необходимой нормативно-справочной информации в аСу «Экс-
пресс-3». Она ведет в реальном масштабе времени учет прохождения по 
расписанию всех поездов, включая их опоздания, с выдачей необходимой 
информации о поездах на табло, платформенные указатели, на печать для 
изготовления служебных расписаний движения поездов дальнего и приго-
родного сообщения.
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• подсистема взаимодействия с другими аСу обеспечивает совместную 
работу с различными автоматизированными системами, функционирующи-
ми на железнодорожном и других видах транспорта, включая другие систе-
мы различных организаций и предприятий.

Функциональная структура автоматизированной системы управления 
вагонным парком включает в себя:

– управление национальным парком;
– управление выделенными типами подвижного состава;
– слежение за «чужими» вагонами на РЖД;
– слежение за вагонами РЖД в странах Снг и балтии;
– управление инвентарным парком цистерн.
Эффективность системы.
Система ДиСпаРк, внедренная на российских железных дорогах летом 

2000 г., позволяет отрасли экономить до 794 млн. руб. в год. Система функ-
ционирует в масштабе реального времени, охватывает всю сеть российских 
железных дорог, условно разбитую на 849 участков с выделением около 
4 тыс. технических и грузовых станций, примыкающих к ним примерно 20 
тыс. подъездных путей и 174 вагоноремонтных депо. ДиСпаРк содержит 
сведения о каждом вагоне, охватывающие около ста возможных операций, 
осуществляемых с ним. Это позволяет осуществлять более точную оценку 
работы вагонного парка и тем самым создает предпосылки для автоматизи-
рованного управления качеством грузовых перевозок.

Эффективность системы ДиСпаРк обеспечивается за счет:
– сокращения порожнего пробега вагонов путем автоматизированного 

пономерного прикрепления их к заявкам на погрузку;
– увеличения доходов от информирования грузоотправителей и грузопо-

лучателей о месте нахождения, времени прибытия вагонов;
– увеличения доходов от предоставления вагонов в аренду и компаниям-

операторам;
– сокращения потерь от нарушения сроков доставки и от несохранных 

перевозок;
– сокращения объема капитальных вложений в приобретение новых ва-

гонов за счет улучшения использования существующего парка;
– сокращения объема платы за использование «чужих» вагонов в ре-

зультате оптимальной регулировки парка вагонов.
внедрение новых информационных технологий, базирующихся на ве-

дущихся в реальном режиме времени вагонных моделях, создало предпо-
сылки для укрупнения полигонов управления поездопотоками и вагонопо-
токами, перехода от информационного режима функционирования системы 
ДиСпаРк к управляющему.

Созданы условия для минимального использования ресурсов подвижно-
го состава, необходимого для выполнения объема перевозок. первая оче-
редь системы ДиСпаРк исчерпала свои возможности как информационная 
система. Однако она создала предпосылки для развития управляющих и 
аналитических функций системы.

управляющие воздействия обеспечивают оперативное вмешательство в 
перевозочный процесс для достижения оптимальных результатов, прежде 
всего, в вопросах регулирования вагонного парка и обеспечения комфорт-
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ности доставки грузов до получателей. в настоящее время реализовано 4 
типа управляющих воздействий, обеспечивающих запрет: преждевремен-
ное расформирование транзитных поездов не на станции назначения (вклю-
чая захват порожних под погрузку); изменение индекса у транзитного поез-
да; отправление со станции порожних вагонов отдельных родов, прибывших 
ранее на станцию под погрузку; отправление со станции неисправных ваго-
нов без предусмотренного ремонта.

Сегодня на железных дорогах России функционируют 15 взаимодейству-
ющих между собой систем «Экспресс», которые обслуживают 17 железно-
дорожных магистралей.

подводя итог, можно сказать, что система «Экспресс-3» представляет 
собой самостоятельный программный комплекс и базу данных для управле-
ния пассажирскими перевозками, тесно связанный с другими компонентами 
единой информационной системы железнодорожного транспорта.

 

уДк 77.0

ЧТО НАМ МОЖЕТ РАССКАЗАТЬ НАША ТЕНЬ 

Ананов Д. В.

научный руководитель  глотова татьяна Сергеевна, преподаватель, 
мбОу гимназия № 1 им. н. Островского г. туапсе мО туапсинский район

недавно, пересматривая с отцом старые фильмы, мы решили посмо-
треть боевик 2009 года «бросок кобры». 

в фильме меня впечатлил момент, когда члены специального разведы-
вательного подразделения смогли узнать, когда и где было сделано видео 
по отражению в глазе, где была видна тень человека. мне стало интересно 
возможно ли определить местоположение по тени в реальности.

Оказалось — да! возможно!
на просторах интернета я нашел статью. в ней описывалась работа при-

ложения SunСalc. Оно может определить место и время фото или видео-
съёмки, при условии наличия в них теней от людей или иных объектов. так-
же я узнал, что такое тень.

Цель работы: научиться определить местоположение человека, имея 
только фотографию и примерную дату.

Задачи:
• изучить, что такое тень;
• определить, какие расчёты можно произвести по тени;
• практически определить местоположения по фотографии;
• научиться работать с SunСalc.
Предполагаемый результат: определение местоположения по тени на 

фотографии.
Необходимые навыки:
• умение анализировать фотографии;
• умение работать с солнечными калькуляторами;
• умение работать с картами;
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• умение работатьи анализировать с графики.
Актуальность: сфера применения SunСalc широка, начиная от фотогра-

фии и, заканчивая журналистикой.
в основной части рассматриваются методы определения местоположе-

ния предмета по его тени. в практической части выполняется определение 
местоположения конкретного человека по его тени.

в результате выполнения этой работы я достиг поставленной цели — 
смог определить местоположение человека на фотографии с помощью его 
тени.

Создавая проект, я научился:
• производить вычисления в Suncalk;
• Работать с фоторедактором Fotor;
• Работать с картами яндекса и Google maps;
• Работать с интернет хранилищами данных.

уДк 631.22

ЖИВОТНОВОДЧЕСКИЙ КОМПЛЕКС

Балабанян С. Р.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Обеспечение населения краснодарского края качественными продук-
тами питания, расширение их ассортимента и качества неразрывно связа-
но с получением качественного сырья собственного производства. кубань 
славится своей пищевой продукцией и дальнейшее развитие её производ-
ства невозможно без укрепления сырьевой базы. Одним из путей для этого 
является строительство новых животноводческих мощностей, основанных 
на новейших мировых технологиях содержания животных и получения в ре-
зультате этого высококачественной продукции. здание животноводческого 
комплекса как раз и запроектировано для этих целей.

наиболее востребованным продуктом питания, который к тому же очень 
полезен для организма, является молоко и различные продукты, изготов-
ленные на его основе. молочное сырье также широко используется в пи-
щевой промышленности. именно поэтому, проектирование и строительство 
животноводческого комплекса молочного направления в одном из основных 
сельскохозяйственных районов краснодарского края является актуальным 
и востребованным.

приняты следующие основные конструктивные элементы животноводче-
ского комплекса:

– фундаменты отдельно стоящие под колоннами и сборные железобе-
тонные ленточного типа;

– наружные стены — железобетонные панели и кирпичные, армирован-
ные с утеплителем, толщиной 400 мм;

– стены внутренние из кирпича, армированные, толщиной 380 мм;
– перегородки — из керамического полнотелого кирпича, армирован-

ные, толщиной 120 мм;
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– перекрытия сборные железобетонные;
– крыша — двухскатная;
– кровля из металлического профиля.
здание животноводческого комплекса должно проектироваться с учетом 

природно-климатических особенностей места строительства, выполнения 
функциональных требований и других условий. к числу основных требова-
ний, относятся наличие всех необходимых производственных и служебных 
помещений, их достаточные размеры, надлежащая освещенность, звукои-
золяция и огнестойкость ограждающих конструкций, возможность быстрой 
эвакуации в случае пожара.

Район строительства здания — станица выселки.
проектируемый комплекс будет возводиться на окраине станицы, в пре-

делах существующей сельскохозяйственной зоны агрокомплекса выселков-
ский.

комплекс в плане имеет сложную т-образную форму с размерами в осях 
72,0×12,0 м и 12,92×12,0 м.

Рядом с площадкой строительства проходят существующие инженерные 
сети электро-, тепло- и водоснабжения, что позволяет с наименьшими за-
тратами подключить строящееся здание к этим коммуникациям.

 климатические условия района строительства:
– климатический подрайон строительства — 3а;
– температура наружного воздуха холодного периода — tХ

 = – 6,0 °С;
– температура наружного воздуха тёплого периода — tт

 = + 26,0 °С;
– относительная влажность воздуха холодного периода — WХ

 = 44 %;
– относительная влажность воздуха тёплого периода — Wт

 = 44 %;
– преобладающее направление ветра за декабрь–февраль — восточ-

ное;
– средняя скорость ветра за три зимних месяца = 3,4 м/с;
– количество осадков за ноябрь–март = 242 мм;
– зона климата по влажности — 3, сухая;
– условия эксплуатации по зоне климата — 1а.
геологические условия площадки строительства:
– грунт — суглинок 2 группы;
– глубина залегания грунтовых вод — 3,9 м.
Сейсмичность района строительства по макросейсмической шкале  

MSK-64 — 6 баллов.
генеральный план участка местности имеет прямоугольную форму раз-

мером 90,0×106,0 м.
главный фасад животноводческого комплекса ориентирован на северо–

северо-восток и выходит на природную зону.
Животноводческий комплекс является одноэтажным промышленным 

зданием с административно-бытовой одноэтажной пристройкой. Он распо-
лагается на территории участка, ограниченного со всех сторон существую-
щей территорией сельскохозяйственной зоны.

в целом рельеф участка относительно ровный, существенных падений 
рельефа не наблюдается. территория занята небольшой травянистой и ча-
стично кустарниковой растительностью.



вертикальная планировка участка выполняется с учетом отвода поверх-
ностных вод от проектируемого здания в ливневую канализацию.

кроме проектируемого здания на участке размещены проезды для ав-
томобильного транспорта, а также тротуары с асфальтовым покрытием для 
передвижения пешеходов. на территории, прилегающей к комплексу, за-
проектировано озеленение посадками деревьев различных пород и устрой-
ством газонного покрытия.

генеральный план и благоустройство участка выполнены исходя из не-
обходимости создания нормальных условий для работников животноводче-
ского комплекса.

противопожарные мероприятия по генеральному плану обеспечиваются:
– возможностью свободной эвакуации транспортных средств с террито-

рии животноводческого комплекса;
– возможностью свободного проезда к зданиям комплекса пожарной ма-

шины;
– чистотой и порядком на территории.
генеральный план разработан в соответствии с требованиями Сп 

42.13330.2016 «градостроительство. планировка и застройка городских и 
сельских поселений», с соблюдением принципа функционального зонирова-
ния территории и учета рельефа местности.

Животноводческий комплекс представляет собой отдельно стоящие од-
ноэтажные промышленное и административно-бытовое здания, выходящие 
главными фасадами в противоположные стороны на существующую сель-
скохозяйственную зону. конфигурация в плане каждого здания прямоуголь-
ная, габаритные размеры в осях соответственно 72,0×12,0 м и 12,0×12,0 м, 
высоты соответственно 6,65 м 4,65 м от уровня земли.

Объемно-планировочная структура комплекса функционально форми-
руется разделением его пространства на производственные и администра-
тивно-бытовые помещения. внутри производственного здания расположены 
зона содержания крупного рогатого скота (кРС), два санпропускника, там-
бур, лаборатория, кабинет зоотехника, комната для инвентаря и кладовая; 
внутри административно-бытовой пристройки — коридор, медпункт, каби-
нет ветврача, туалет, два бытовых помещения, две раздевалки, техническое 
помещение, кабинет заведующего и красный уголок. производственное 
здание и административно-бытовая пристройка соединены между собой 
проходом.

производственные помещения комплекса относятся к производствен-
ным помещениям 2-й категории, а административно-бытовые — ко 2-й кате-
гории помещений общественного и административного назначения, в кото-
рых люди заняты умственным трудом, учебой.

высота этажа в помещениях комплекса 4,2 м и 3,85 м.
Отметка пола помещений при входе в комплекс находится выше отметки 

земли на 0,15 м. центральный вход в производственное помещение обо-
рудован тамбуром, что помогает защищать внутреннее пространство этого 
помещения от холодного воздуха.

Экспликация внутренних помещений животноводческого комплекса при-
ведена на Листе 1 графической части дипломного проекта.
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все помещения в зданиях комплекса имеют естественное освещение. 
при этом отношение площади световых проемов в административно-быто-
вых помещениях к площади пола этих помещений составляет 1:5,5–1:8.

воздухообмен во всех внутренних административно-бытовых помещени-
ях обеспечивается за счет притока воздуха и его удаления естественным 
путём. приток воздуха в помещения обеспечивается в основном через ре-
гулируемые элементы окон. удаление воздуха из санузлов, осуществляется 
через вентиляционные каналы, расположенные в стенах.

воздухообмен в зоне содержания кРС дополнительно обеспечивается 
принудительным путём с помощью вентиляторов, установленных в торцах.

уДк 625.144.5

РАЗРАБОТКА ОБОРУДОВАНИЯ ДЛЯ ДОЗИРОВКИ БАЛЛАСТА ЭЛБ-1

Белецкий И. В.

научный руководитель уфимцева Елена васильевна, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

путевая машина Электробалластер (ЭЛб1) является универсальной 
многооперационной высокопроизводительной машиной непрерывного дей-
ствия, предназначенной для постановки железнодорожного пути на бал-
ластное основание при выполнении работ по строительству и техническому 
обслуживанию пути, предусмотренной действующей системой ведения пу-
тевого хозяйства.

Электробалластер выполняют дозировку балласта, предварительно вы-
груженного вдоль пути, срезку балласта у торцов шпал, планировку откосов 
и междупутных зон призмы, подъемку путевой решетки на формируемый 
балластный слой. производит грубую выправку и рихтовку пути, оправку 
обочин земляного полотна, работы на щебеночных базах для формирования 
штабелей балластных материалов, подъемку пролетных строений малых 
мостов при ремонте. 

в результате вышеизложенного можно сделать вывод что в результате 
работы электробалластера возникает проблема дозировки балласта на кри-
вых участках пути, то есть уровень дозировки происходит не равномерно по 
ширине поперечного профиля верхнего строения пути. Следовательно, для 
равномерной укладки балластного слоя на кривых участков пути и равно-
мерной срезки возле торцов шпал нужно изменить конструкцию дозатора 
Электробалланстера.

представленная конструкция (рисунок 1) для дозировки балласта в кри-
вых участках пути позволит дозировать балласт грубой оправки балластной 
призмы, обеспечить срезку обочин земляного полотна, а также для перерас-
пределения балласта в продольном и поперечном направлениях по отноше-
нию к оси пути, срезки лишнего балласта и других работ.

Дозатор (рисунок 1) состоит из щита, двух крыльев 3,4, корневыми частя-
ми шарнирно соединенных со щитом, и подкрылков 5,6. 

Для управления дозатором имеются механизмы наклона крыла 2,  
подъема и опускания щита дозатора, поворота крыла с редуктором, а также 
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аппаратура управления электродвигателями и контроля положения дозатора.
 щит дозатора представляет собой коробку, сваренную из листовой 

стали толщиной 6–8 мм, снабженную внутри ребрами жесткости и направ-
ляющими для перемещения щита по двум опорным стойкам, которые при-
креплены к ферме машины. Он соединен валом и карданным шарниром с 
винтами типовых редукторов механизмов подъема и опускания дозатора.

крыло дозатора состоит из корня крыла, собственно, крыла 3, секторно-
го ножа 4, подкрылка 5 и параллелограммной тяги 6. наклон крыла осущест-
вляет механизм наклона 2. Для наклона крыла винт перемещают вверх. 

при этом часть крыла, связанная с винтом, также поднимается, повора-
чивая крыло вокруг шарнира и создавая нужный наклон крыла. при любых 
наклонах крыла в вертикальной плоскости подкрылок 5 остается параллель-
ным своему первоначальному положению. Это достигается благодаря тому, 
что точки крепления подкрылка — шарнир и шарнир параллелограммной 
тяги 6 на подкрылке — образуют с шарниром и вторым шарниром тяги на 
корне крыла параллелограмм.

 Одна сторона параллелограмма, связанная с корнем, крыла, сохраняет 
постоянное направление, поэтому другая сторона, связанная с подкрылком, 
всегда ей параллельна. нижняя грань подкрылка в исходном положении го-
ризонтальна, поэтому и при любом наклоне крыла она горизонтальна.

крыло поворачивают механизмом поворота, винт которого соединяется 
шарнирно с рейкой, сцепленной с шестерней. последняя посажена на вал 
поворота крыла и связана с ним скользящей шпонкой. в зависимости от на-
правления вращения электродвигателя винт перемещается влево или впра-
во. перемещение винта и связанной с ним рейки вызывает поворот шестер-
ни, а следовательно, и вала механизма поворота. поворот вала передается 
на крыло карданным валом и валом петлевого шарнира 6, с которым крыло 
связано срезными штифтами и сегментными упорами. такое соединение 
крыла с валом петлевого шарнира предохраняет самотормозящийся меха-
низм поворота крыла от поломок при обрыве стяжек крыла или в других 
случаях перегрузки. Дозатором управляют с поста. Дозатор поднимают и 
опускают два механизма.

23

Рисунок 1. Дозатор
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ИННОВАЦИОННЫЕ СТРОИТЕЛЬНЫЕ ТЕХНОЛОГИИ 

Василюк В. О.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

инновации в сфере строительных технологий будут только прогрессиро-
вать. 

Строительное будущее в модульном строительстве, использовании дро-
нов и техническом моделировании.

Модульное строительство — это альтернативный метод строительства, 
при котором конструкции возводятся за пределами стройплощадки, достав-
ляются по частям и затем собираются кранами.

уменьшение количества строительных отходов: поскольку многие зда-
ния строятся на одном заводе, материалы одного проекта могут быть ис-
пользованы в другом.

Снижение выбросов: благодаря сокращению общего объема поставок 
модульное строительство снижает выбросы углекислого газа.

Оптимизация с помощью машинного обучения: при производстве строи-
тельные процессы оптимизируются за счет усовершенствования программ-
ного обеспечения, что еще больше сокращает количество отходов и повы-
шает эффективность процессов.

в настоящее время модульное строительство составляет небольшую 
долю от общего объема отрасли, считается, что в ближайшие время попу-
лярность этого метода сильно возрастет.

Информационное моделирование зданий (BIM) — это процесс созда-
ния цифрового представления структуры («модели») перед ее строитель-
ством. 

на каждой стадии процесса существует информационная модель, кото-
рая отражает обработанную на этот момент информацию о здании.

До начала строительства: сокращение потребности в будущих заказах 
на изменения за счет предвидения проблем.

во время строительства улучшение коммуникации и эффективности.
после окончания строительства: создание возможности управления 

зданием на протяжении всего жизненного цикла сооружения, предоставляя 
владельцам ценную информацию о каждой детали здания.

Небольшие летающие дроны оснащены камерами и ведут наблюдение 
за строительством.

Летающие дроны, могут снизить стоимость строительных процессов. 
использование: топографические карты: снижая затраты на составле-

ние карт на 95 %.
беспилотники могут автоматически отслеживать все оборудование на 

строительной площадке.
беспилотники могут следить за строительной площадкой, даже когда ря-

дом нет людей.
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Дроны также имеют значение для отчетов о проделанной работе, без-
опасности персонала и инспекции зданий.

 уДк 727.012

ПРОЕКТИРОВАНИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА СПОРТИВНОГО КЛУБА

Вшивцев А. А.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

занятие спортом — это один из самых главных частей жизни людей, так 
как люди пытаются поддерживать форму тела и заниматься здоровым обра-
зом жизни. не всегда мы можем заниматься спортом дома, так как не име-
ем подходящих тренажеров, поэтому нам помогают спортивные комплексы, 
которые выполняют такие функции, как проведение тренировок, занятия 
спортом, проведения оздоровительных и фитнес-тренировок при помощи 
силовых упражнений и оборудования. в основном, в последнее время более 
востребованы спортивные комплексы, где проводятся фитнес-занятия.

Район строительства жилого дома — г. адлер.
проектируемое здание будет возводиться на окраине города, в суще-

ствующем микрорайоне.
здание в плане имеет сложную форму с размерами 29,0×40,0 м.
Рядом с площадкой строительства проходят существующие городские 

сети газо-, электро-, тепло-, водоснабжение, что позволяет с наименьшими 
затратами подключить строящееся здание к городским коммуникациям. 

 климатические условия района строительства:
– климатический подрайон строительства — 3в;
– расчетная температура наиболее холодной пятидневки обеспеченно-

стью 0,92 – tн
 = – 2 °С;

– абсолютная минимальная температура — tmin
 = – 13,0 °С;

– абсолютная максимальная температура — tmax
 = + 39,0 °С;

– средняя месячная относительная влажность наиболее холодного ме-
сяца — W = 72 %;

– преобладающее направление ветра за декабрь–февраль — восточ-
ное;

– средняя скорость ветра за период со среднесуточной температурой 
воздуха ≤ 8 °С = 2,5 м/с;

– количество осадков за ноябрь–март = 789 мм;
– зона климата по влажности — 3, сухая;
– условия эксплуатации по зоне климата — 1а/
геологические условия площадки строительства:
– грунт — суглинок 2 группы;
– глубина залегания грунтовых вод — 4,5 м.
Одноэтажный спортивный клуб «молот» располагается в северо-запад-

ной части участка. также на этой территории располагается автомобильная 
стоянка и две беседки. весь рельеф участка относительно ровный. террито-
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рия участка — 3760 м2.
От проезжей части к участку предусмотрен проезд по двухполосной до-

роге. въезд и выезд осуществляется только на автомобильной стоянке. Для 
прохода к зданию и к беседкам предусмотрены пешеходные дорожки. 

территория, после окончания строительства, озеленяется газоном, а во-
круг автомобильной стоянки высаживаются кусты. 

генеральный план разработан в соответствии с требованиями Сп 
42.13330.2016 «градостроительство. планировка и застройка городских и 
сельских поселений», с соблюдением принципа функционального зонирова-
ния территории и учета рельефа местности.

здание спортивного клуба представляет собой отдельно стояще стро-
ение, выходящее главным фасадом на улицу Дагомысская. конфигурация 
в плане прямоугольная сложная, габаритные размеры в осях 29,0×40,0 м, 
высота 4,75 м.

Спортивный клуб включает в себя: ресепшн, тренажерный зал, аэробный 
зал, функциональный зал, массажный зал, женский и мужской гардеробы, 
женский и мужской душ, санитарный узел м/ж и коридор.

Спортивный клуб находится в зоне с высокой степенью сейсмической 
опасности (расчётная сейсмичность 9 баллов) и поэтому, в соответствии с 
Сп 14.13330.2018 «Строительство в сейсмических районах», предусмотре-
ны следующие антисейсмические мероприятия и конструктивные элементы:

– конфигурация, этажность и отношения высоты к ширине здания соот-
ветствует расчётной сейсмичности согласно таблице 6.1а Сп 14.13330.20185;

– симметричность и регулярность вертикальной конструкции здания со-
ответствуют расчётной сейсмичности;

– фундаменты и перекрытия выполнены монолитными;
– кирпичные перегородки армированы на всю длину через 325 мм по вы-

соте арматурными стержнями общим сечением в шве 0,2 см2;
– кирпичная кладка стен выполнена на растворе м100. в сопряжениях 

стен в кладку уложены арматурные сетки сечением продольной арматуры 
общей площадью 1 см2, длиной 1,5 м через 500 мм. также выполнено арми-
рование кладки стен арматурными сетками в горизонтальных швах.

Спорт на сегодняшний день имеет большое значение в жизни человека. 
поэтому этот проект очень актуален. Люди каждый день ходят в спортивные 
комплексы, чтобы снимать напряжение и поддерживать форму своего тела.

Строительство спортивного клуба разработано по требованиям санитар-
но-гигиенических, противопожарных, экологических и других норм, действу-
ющих на территории Российской Федерации, и обеспечивающих безопас-
ную для жизни и здоровья людей эксплуатацию объекта при соблюдении 
предусмотренных проектом мероприятий. 
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«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

актуальность строительства гостевых домов диктуется постоянным и ра-
стущим спросом на туристические услуги, особенно сейчас, когда благода-
ря богатой инфраструктуре путешествие себе может позволить практически 
каждый. Соответственно, сама культура гостиничного бизнеса растет — за 
последние десятилетия появилось множество институтов, международных 
и межнациональных конференций, съездов, а также увеличилась мобиль-
ность населения. наряду с ростом этих показателей появился еще один, 
другой, не менее важный — показатель качества. Разумеется, обусловлено 
это фактом быстрой и мобильной передачи опыта, требуется постоянно ра-
сти — это касается не только обслуживания, но и строительства мини-гости-
ниц и гостевых домов.

гостевые дома ежегодно принимают сотни туристов и деловых людей. 
так же и спортсменов, приезжающих на соревнования на пару дней, и про-
стые рабочие, работающие вахтовым методом — имея разные цели приезда 
в город они, тем не менее, сталкиваются с одной проблемой — поиск под-
ходящей по запросам и кошельку кратковременного жилья.

Отталкиваясь от основных и вспомогательных потребностей людей, я 
создал проект загородного гостевого дома, отвечающей всем стандартам 
качества и с высоким уровнем комфорта, что поможет благоприятно почув-
ствовать себя в уютной обстановке и отдохнуть от тяжелого рабочего дня. 

Район строительства гостевого дома — п. небуг.
проектируемое здание будет возводиться на окраине посёлка, в черте 

развивающейся дачной зоны.
Рядом с площадкой строительства проходят существующие городские 

сети газо-, электро-, тепло-, водоснабжение, что позволяет с наименьшими 
затратами подключить строящееся здание к городским коммуникациям. 

проект разработан с учетом размещения здания в климатических усло-
виях [Сп 131.13330.2020]:

– климатический р-н IB;
– температура воздуха наиболее холодных суток (– 4,2 °С);
– температура воздуха наиболее холодной пятидневки(– 3,8 °С);
– расчетная снеговая нагрузка — 1,8 кпа (III снеговой район);
– нормативный ветровой напор — 0,3 кпа (II ветровой район);
– грунты основания — суглинок;
– уровень грунтовых вод на отметке 3,5 м от уровня земли;
– расчетная сейсмическая интенсивность в баллах шкалы MSK-64 для 

средних грунтовых условий — 6 [Сп 14.13330.2018].
проектируемый участок располагается на выезде из посёлка. участок, 

отведенный под строительство, свободен от инженерных сетей и ценных зе-
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леных насаждений. подключение проектируемого объекта к существующим 
инженерным сетям осуществляется в соответствии с техническими условия-
ми эксплуатирующих организаций.

подъезд к проектируемому зданию осуществляется с существующих 
трасс с устройством стояночных мест на 6 легковых машин. 

Для удобства пешеходов предусмотрено устройство тротуаров из бетон-
ных тротуарных плиток. 

генеральный план и благоустройство участка выполнены исходя из не-
обходимости создания комфортных условий на отведенной территории. 

благоустройство территории предусматривает устройство асфальти-
рованных проездов и тротуаров из бетонной тротуарной плитки. в местах 
перехода с пешеходных тротуаров на проезды предусматриваются пандусы 
для маломобильных групп населения. пешеходные тротуары выполняются 
из материалов с нескользким шероховатым покрытием. бордюры — гра-
нитные. на территории предусматривается специально отведенные места 
отдыха со скамьями и урнами для мусора. предусматривается наружное ос-
вещение проездов и прилегающей территории.

проектируемое здание одноэтажное с мансардой и террасами.
конструктивная схема: здание с продольными и поперечными несущими 

стенами.
здание сложной формы в плане, размеры в крайних осях 14,20×13,00 м, 

высотой 7,9 м от уровня земли, с высотой этажа 2,6 м. за относительную от-
метку 0,000 принят уровень чистого пола первого этажа.

вентиляция помещений осуществляется через окна, а также через вен-
тиляционные каналы в кирпичных стенах.

все комнаты здания, имеют естественное освещение.
в здании предусмотрено индивидуальное отопление, холодное и горячее 

водоснабжение, канализация, газоснабжение, электроснабжение и интернет.
высота жилых помещений и кухонь 2,6 м, соответствует нормативным 

требованиям для климатического района IB п.4.5 [Снип 31.02].
площади помещений дома определены с учетом расстановки необхо-

димого набора мебели и оборудования и приняты не менее нормативных 
[Снип 31.02]: общая площадь жилых комнат — 12 м2; 8 м2; 6 м2.

ширина помещений принята не менее: кухня-столовая — 1,7 м, перед-
няя — 1,4 м, внутриквартирные коридоры — 0,85 м, ванная — 1,5 м, убор-
ная — 0,8 м. глубина уборной принята не менее 1,2 м при открывании двери 
наружу [Снип 31.02].

первый и мансардный этаж гостевого дома занимают номера, помеще-
ния санузлов и комнаты общего назначения.

Для посетителей предусматриваются: место отдыха и санитарные по-
мещения, для персонала — вспомогательные и бытовые помещения, в т.ч. 
санузлы.

здание запроектировано бескаркасное с поперечными и продольными 
несущими стенами. 

нагрузки воспринимаются зданием и передаются на фундамент.
пространственная жесткость здания обеспечивается за счет совместной 

работы вертикальных поперечных стен и деревянного перекрытия.
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вопрос организации хранения индивидуального автопарка, наряду с ор-
ганизацией уличного движения, является важной градостроительной про-
блемой. Развитие транспортной системы в нашей стране в условиях бы-
строй автомобилизации ставит перед архитекторами ряд сложных задач, 
связанных с паркованием и хранением автомобилей: размещение в город-
ской среде, проектирование экономичных автостоянок на высоком архитек-
турном уровне.

Строительство городских автостоянок для постоянного и временного 
хранения автомобилей индивидуального пользования развивается с ростом 
автомобилизации городов, а дефицит стояночных мест для автомобилей 
возрастает с каждым годом. Строительство плоскостных и одно-, двух-
этажных автостоянок не может снять эту проблему и связано это с нераци-
ональным использованием городских территорий. Ее можно решить за счет 
строительства либо подземных, либо многоэтажных автостоянок. Опреде-
ление оптимального типа автостоянки в условиях крупного города связано 
с необходимостью учета разнообразных требований: градостроительных, 
транспортных, санитарно-гигиенических, экологических, эксплуатационных, 
экономических и с учетом других факторов.

Основной задачей при проектировании автостоянок является, с учетом 
вышеназванных требований, обеспечение сохранности и защиты легковых 
автомобилей от вредных воздействий внешней среды. в зависимости от 
местных условий и сроков хранения автомобилей может быть выбран один 
из способов:

– закрытый в отапливаемых помещениях;
– подземный;
– открытый на плоскостных или многоярусных охраняемых площадках.
в многоэтажных автостоянках заложен значительный архитектурный по-

тенциал, позволяющий разнообразить объемно-пространственную компо-
зицию городской застройки, получить новые возможности формирования 
эстетически полноценной среды обитания человека. многоэтажная автосто-
янка – это узкоспециализированное сооружение, предназначенное для раз-
мещения в минимальном объеме максимального количества автомобилей. 
Однако внешний облик автостоянки должен представлять нечто большее, 
чем сугубо утилитарную функцию. Ее размещение в застройке, объемно-
планировочное решение должны быть увязаны с общим объемно-планиро-
вочным и архитектурно-художественным решениями городской застройки.

задача архитектора — найти оптимальное решение при проектировании 
автостоянки, учитывая все вышеизложенные факторы.

конечной целью ее проектирования является нахождение оптимального 
решения, разумно сочетающего интересы владельцев автомобилей и города.
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здание гаража-стоянки предназначено для хранения 427 автомашин. 
прямоугольное в плане, каркасное, с сеткой осей 6×6, с размером в осях 
36,0×66,6 и высотой этажа 2,8 м, 6-этажное здание разделено на 2 полуэта-
жа с разницей уровней в 1,4 м, связанных между собой прямолинейными, 
однопутными полурампами. Эвакуация с этажей осуществляется по двум 
лестницам типа Л1, расположенным в торцах здания. Для эвакуации с пер-
вого этажа предусмотрены двери в противоположных концах здания и дверь 
при въезде в гараж стоянку.

Ограждающие конструкции — металлические барьеры, сетчатое ограж-
дение и кирпичные участки стен.

участок, на котором предполагается строительство проектируемого га-
ража-стоянки, расположен в прикубанском микрорайоне города краснодар. 
Район строительства относится к умеренной климатической зоне. Согласно 
тСн 20-302-2002 краснодарского края город краснодар относится к III ве-
тровому району и II снеговому району. 

ветровое давление для III ветрового района — 0,45 кпа; 
климатический район строительства — III; 
Снеговая нагрузка для II снегового района — 0,9 кпа; 
температура наружного воздуха: 
а) наиболее холодных суток –23 °С;
б) наиболее холодной пятидневки –19 °С. 
годовое количество осадков — 711 мм. 
Среднемесячная относительная влажность воздуха: 
а) в январе 79 %;
б) в июле 46 %. 
глубина промерзания грунтов — 0,8 м. 
Сейсмичность участка по Снип II-7-81 — 8 баллов.
С поверхности до глубины 2,2 м почва суглинистая микропористая, 

твердая с корнями растений. С глубины 2,2 м до 4,3 м — песок крупный. С 
4,3 м — суглинок зеленовато-серый, твердый, плотный, ожелезненный. под-
земные воды вскрыты на глубине 6,5 м.

так как участок для строительства проектируемого здания находится на 
ул. Дзержинского, то существующие подъездные пути являются I категории, 
с шириной проезжей части от 6 до 15 м, материал покрытия — мелкозер-
нистый асфальтобетон. пешеходные дорожки вымощены цементно-пес-
чаной плиткой. Организация рельефа обеспечивает отвод ливневых вод с 
территории участка открытыми и закрытыми водостоками, с последующим 
сбросом их в существующий ливневый коллектор. улица Дзержинского ха-
рактеризуется как улица центрального значения, имеющая местный проезд 
к проектируемому зданию. Рельеф участка неровный. Отметка поверхности 
изменяются в интервале 26,61–28,11 м. участок не затапливается. подзем-
ные воды изысканиями зафиксированы на отметке 6,5 м. господствующее 
направление ветров восток, северо-восток. в проекте максимально сохра-
нен существующий рельеф и объем земляных работ минимален. излишек 
нерастительного грунта отвозится в места складирования, растительного 
грунта — используется для озеленения. предусмотрено восстановление 
прилегающего к проектируемому зданию покрытия. площадка строитель-
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ства находится в районе существующей застройки. Это позволяет использо-
вать существующие инженерные сети. источником водоснабжения служит 
местная сеть. Для отопления здания происходит подключение к местной те-
пловой сети. Спуск канализационных стоков производится в центральную 
канализационную систему. 

проектируемый гараж-стоянка будет располагаться в окраине централь-
ной части города краснодара по ул. Дзержинского, около большой маги-
стральной развязки (ш. ближайший западный Обход). С южной стороны 
здания располагается существующий торговый комплекс «красная пло-
щадь». поверхность будущей площадки неровная, естественный сток по-
верхностных вод обеспечен. площадка очищена от строительного мусора 
и полностью подготовлена под строительство. архитектурно-планировочное 
решение генплана принято с соблюдением санитарных зон и санитарно-
противопожарных разрывов между зданиями с учетом организации удобных 
подходов и проездов. запроектированные проезды и подъезды к зданиям и 
сооружениям обеспечивают нормальное транспортное обслуживание про-
ектируемого объекта, а также проезд пожарных машин в соответствии с тре-
бованиями Снип 2.07.01-89.

Расположение и ориентация здания на участке выполнены с соблюдением 
требований Снип 2.07.01-89 «градостроительство. планировка и застройка 
городских и сельских поселений». Ориентация здания принята с учетом необ-
ходимых норм освещенности и инсоляции его основных помещений, а также 
с учетом преобладающего направления ветра. площадки и дороги для без-
опасности ограждаются металлической решетчатой оградой высотой 0,9–1,6 
м. Согласно Снип 2.07.01-89 проектом предусмотрено устройство открытых 
площадок для временного размещения автомобилей — с северной стороны и 
во внутреннем дворе. в западной и восточной частях участка предусмотрены 
площадки для разгрузки грузовых автомобилей.

благоустройство территории включает устройство твердых покрытий, 
устройство тротуаров, площадок, установку малых архитектурных форм, 
озеленение. Озеленение подразумевает создание газонов, цветников, по-
садку лиственных деревьев и кустарников в виде живой изгороди. также 
планируется устройство рекреационной зоны на крыше паркинга. здесь бу-
дут устроены пешеходные дорожки, выложенные плиткой, газоны, цветники, 
посажены низкорастущие деревья. из малых архитектурных форм – скамьи 
и осветительные фонари. благоустройство выполняется с учетом требова-
ний для маломобильных групп населения, все лестницы оборудованы пан-
дусами.

Объемно-планировочное решение. здание гаража-стоянки предна-
значено для хранения 427 автомашин. прямоугольное в плане, с размером 
в осях 36,0×66,6 и высотой этажа 2,8 м, 6-этажное здание разделено на 2 
полуэтажа с разницей уровней в 1,4 м, связанных между собой прямоли-
нейными, однопутными полурампами. на верхнем уровне — рампы закрыты 
от атмосферных осадков. на первом этаже расположены: помещение де-
журного персонала, 2 санузла, электрощитовая, помещение хранения по-
жарного инвентаря, помещение хранения уборочного инвентаря, служебное 
помещение.
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Эвакуация с этажей осуществляется по двум лестницам типа Л1, распо-
ложенным в торцах здания. Для эвакуации с первого этажа предусмотрены 
двери в противоположных концах здания и дверь при въезде в гараж стоянку.

12 мест автостоянок на первом этаже рассчитаны исходя из возможно-
сти размещения на них автотранспортных средств маломобильных групп 
населения.

Ограждающие конструкции — металлические барьеры, сетчатое ограж-
дение и кирпичные участки стен.

температурно-влажностный режим в помещениях нормальный. темпе-
ратура воздуха 20 °С, влажность 55 %. Степень агрессивности внутренней 
среды — неагрессивна.

проектом предусмотрен железобетонный каркас с колоннами и внутрен-
ними не несущими кирпичными стенами; перекрытия ригельные сборные 
железобетонные толщиной 200 мм. все несущие конструкции выполнены 
из бетона класса в25. Лестничные марши и площадки сборные. наружные 
ограждения самонесущие, выполнены в виде панорамного ленточного осте-
кления. Фундамент: сборный железобетонный стаканного типа. перегород-
ки в обслуживающей зоне выполнены из гипсокартона, оштукатуренного с 
двух сторон. кровля здания выполнена из наплавляемого многослойного 
материала фирмы «унифлекс к» и «Линокром тпп» с внутренним водосто-
ком. кровля паркинга эксплуатируемая. Связь между этажами обеспечива-
ется помимо лестниц лифтами. Для удаления дыма из помещений предус-
мотрено устройство вентиляционных шахт и шахт дымоудаления. так как 
комплекс разноуровневый, были предусмотрены деформационные швы. по-
ложение деформационных швов обозначено на плане кровли.

Фасадное решение здания полностью обусловлено принятыми материа-
лами для строительства и архитектурно-планировочным решением типово-
го проекта паркинга. 

внутренняя отделка помещений выполняется в соответствии с гигиени-
ческими и пожарными требованиями.

помещение гаража:
– потолки —  затирка, шпаклевка, окраска;
– стены — затирка, шпаклевка, фасадная краска с матовой поверхно-

стью;
– полы — бетонные с железнением по уклону min 40 мм;
– пандус — цементно-песчаная стяжка марки 200 толщиной 40 мм и ан-

тигололёдное покрытие по технологии “Safe Lane” толщиной 10 мм.
помещение дежурного персонала:
– потолки — утеплитель «Руф баттс» толщиной 160 мм, гипсокартон по 

металлическому профилю, шпаклевка, окраска;
– стены — затирка, шпаклевка, окраска;
– полы — линолеум с теплозвукоизоляционным слоем;
технические помещения:
– потолки — утеплитель «Руф баттс» толщиной 160 мм, гипсокартон по 

металлическому профилю, шпаклевка, окраска;
– стены — затирка, шпаклевка, окраска;
– полы — керамическая плитка;
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Санузел:
– потолки — утеплитель «Руф баттс» толщиной 160 мм, гипсокартон по 

металлическому профилю, шпаклевка, окраска;
– стены — облицовка керамической плиткой;
– полы — керамическая плитка;
Лестничные клетки:
– потолки — затирка, шпаклевка, окраска;
– стены –  затирка, шпаклевка, окраска;
– ступени и лестничные площадки — керамическая рифленая плитка;
– двери — металлические глухие, самозакрывающиеся с уплотнением 

в притворах.
Стены паркинга отделаны при помощи рустованной штукатурки деко-

ративными фактурными смесями бежевого и светло-коричневого цвета. 
наружные лестницы и цоколь облицованы керамическим гранитом корич-
невого цвета. наружные стены технического этажа оштукатуриваются и 
окрашиваются фасадной краской бежевого цвета. все террасы здания, а 
также крыша паркинга и пандусы имеют металлические ограждения.

– Степень огнестойкости комплекса – II.
– класс по конструктивной пожарной опасности — С0.
– класс по функциональной пожарной опасности — Ф5.2
в здании эвакуация из помещений 1-го этажа предусмотрена непо-

средственно наружу через двери. Двери в лестничных клетках самозакры-
вающиеся с уплотненными притворами и открываются по ходу эвакуации. 
ширина маршей в лестничных клетках принята 1,05 м. Стены лестничных 
клеток — кирпич полнотелый толщиной 380 мм, оштукатуренный по сетке, 
предел огнестойкости RЕI90, марши — сборные железобетонные, предел 
огнестойкости R 60. выход на кровлю предусмотрен из 2-х лестничных кле-
ток, через противопожарные двери 2-го типа (EI30).

уДк 725.85

МАКЕТ СПОРТЗАЛА

Гудов Н. О.

научный руководитель павленко крестина владимировна, мбОу СОш № 4  
им. и. н. чабанова г. туапсе мО туапсинский район

первые спортзалы в учебных заведениях начали появляться в XIX веке 
в Европе, России и Соединённых штатах америки. Хоть сначала их строили 
спортивные организации, с популяризацией уроков физической культуры, к 
ним присоединились и учебные заведения. их появление, в первую очередь, 
было вызвано тем, что значительную часть года климатические условия во 
многих странах были не благоприятны для занятий спортом под открытым 
небом, когда в крытых помещениях, заниматься спортом можно было неза-
висимо от погодных и климатических условий.

качественный инвентарь и оснащение, позволяют также не только по-
высить эффективность спортивных занятий, но и обеспечить безопасность 
детей во время урока. Соблюдая минимальные требования к комплектации 
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залов, можно создать комфортную для детей игровую обстановку, позволя-
ющую освоить все основные нормативы по физкультуре.

мне стало интересно, а как бы выглядел идеальный спортзал? чтобы 
ответить на данный вопрос я решил создать макет физкультурного зала, 
который не только соответствует всем минимальным требованиям к спор-
тивному залу в школах, но еще и должен вызывать у учеников интерес и 
желание посещать уроки физической культуры.

поэтому главной целью данного проекта являлось создание макета 
школьного спортивного зала для комфортного проведения уроков физиче-
ской культуры. в проекте я выдвинул гипотезу: чем лучше оснащён школь-
ный спортивный зал, тем больше эффективность спортивных занятий и за-
интересованность детей к физической активности.

Для достижения поставленной цели в ходе работы были реализованы 
следующие задачи: изучение оснащения спортивных залов в школах юж-
ных регионов России; ознакомление со специальной методической литера-
турой по созданию макета и базового оснащения, оборудования школьного 
спортивного зала; подготовка материалов для создания проекта; разработ-
ка плана последовательности изготовления макета; изготовление макета; 
опрашивание учеников школы на тему того, понравился ли им спортивный 
зал, и желали бы они проводить уроки физической культуры в подобном 
моему макету школьном спортивном зале.

первым делом были изучены стандарты ФгОС и Санпин. Согласно им, 
мы узнаём, что в школах должны быть раздевальные для мальчиков и де-
вочек, оборудованные душевыми кабинами, напольное покрытие из специ-
ального паркета. мы узнаём о техническом, практическом оборудовании. 
была также изучена особенность разметки в спортзалах. мы узнаём, что 
обычно выбирают приоритетную игру и для неё вырисовывают самую яркую 
линию. также бывают невозможные для выполнения, по разным причинам, 
требования.

было изучено оборудование в спортзалах. мы узнаём о специальном ин-
вентаре, который условно можно поделить на: инвентарь для общефизиче-
ской подготовки; инвентарь для различных видов спорта. к первому относят 
гантели, гимнастические мячи, скамью и т.д. ко второму относят оборудова-
ние для игры в бадминтон (сетка), баскетбол (кольцо), волейбол (волейболь-
ный мяч), а также для занятий лёгкой атлетикой, гимнастикой и т.д.

напоследок мы разобрались с тем, что такое макет, что в него входит и 
как его делать. благодаря макету — модели объекта в уменьшенном мас-
штабе, лишённой функциональности представленного объекта — можно 
продемонстрировать идею, выявить недостатки, проверить архитектурные 
решения. макеты состоят из макета и подмакетника (основания). чтобы соз-
дать макет, необходимо сделать чертёж, приготовить материалы, собрать 
детали, подмакетник и потом склеить с основным макетом. 

наконец, я решил провести социальный опрос среди учеников школ юж-
ных регионов России. С целью проведения соц. опроса я создал беседу в 
социальной сети «вконтакте» и пригласил 35 своих знакомых из южных ре-
гионов России, учащихся девятых, десятых, одиннадцатых классов, с целью 
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задать им вопросы по теме проекта. я задал три вопроса. 
1) нравится ли вам нынешний спортивный зал в школе? Лишь 7 человек 

из 35 сказали «да».
на второй мой поставленный вопрос: «Хотелось бы вам изменить осна-

щение спортзала в школе?» 26 человек сказали «да».
 перед тем как задать третий вопрос, я спросил опрашиваемых, что бы 

они хотели видеть в их спортзале. я взял шесть понравившихся мне отве-
та и попросил выбрать самый привлекающий вариант (выбирать они могли 
несколько). большинство проголосовало за трибуны для зрителей (29 голо-
сов), табло с часами (24 голоса) и скалодром (18 голосов). за остальные 
варианты проголосовало мало человек, потому я не реализовал эти идеи в 
макете.

я приступил к созданию макета — самой тяжёлой части проекта. Для 
этого понадобилось собрать необходимые материалы (картон, клей, тонкий 
прозрачный пластик и т.д.). Собрав материалы, я приступил к чертежу ма-
кета. после него я занялся изготовлением мелких деталей, оборудованием 
для кабинета преподавателя, а затем стен и окон. потом изготавливалась 
мебель и настенное оборудование (скалодром, шведская стенка и т.д.), а 
затем уже и пол, в изготовление которого входила раскраска и разметка. 
Склеив всё воедино, работа по сборке макета была завершена.

готовый макет представляет собой миниатюрный школьный спортзал с 
площадью ≈ 0,23 м2. Делится на три части:

– Кабинет учителя — маленькая, но плотно оснащённая часть. включа-
ет в себя компьютер с монитором и принтером, полку с грамотами, кубками 
и иными спортивными достижениями школы, флагом России. в углу нахо-
дится шкаф, а за дверью есть огнетушитель.

– Раздевальные — вторая зона макета. каждая сторона идентична друг 
другу. имеются лавочки, крючки для одежды, кулер. Оборудованы душевые 
и туалеты, раковины. Душевую кабину от остальной части уборной не по-
лучилось разделить из-за миниатюрности макета, но подразумевается, что 
разделение присутствует.

– Спортивный зал — самая большая часть макета, в которую можно 
попасть через две двери, одна из которых ведёт в школу, а другая на улицу. 
Сам он также делится на три части:

– Снарядная — первая часть, находящаяся под трибунами. в этом поме-
щении есть различный инвентарь для занятий физкультуры: баскетбольный, 
волейбольный, футбольный мячи, гантели, гири, ракетки и мячики для на-
стольного тенниса, ворота для мини-футбола, обручи и скакалки. на выходе 
из снарядной находится набор гимнастических матов. над снарядной распо-
лагаются трибуны, а чуть правее судейский стул. под трибунами находится 
экран, под ним же скамьи, которые можно будет перемещать для просмотра 
видео на экране.

– тренажёрно-гимнастическая — вторая зона, включающая ряд обору-
дования: параллельные гимнастические брусья, два гимнастических коня, 
перекладина и турник. к стене прикреплены навесные брусья, шведская 
стенка. на другой стене — скалодром. прикреплена скамья для пресса ря-
дом с стойкой для штанги. к этой зоне также относятся мишень для дартса 
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и выдвижной откидной стол для настольного тенниса, который, подразуме-
вается, можно выдвинуть в любое время. на стене над окнами — канат, 
боксёрская груша, гимнастические кольца. Окна имеют защитную сетку. 
чуть выше установлено табло с часами, а под окнами — радиаторы ото-
пления.

– площадка — зона, отделяющаяся от тренажёрно-гимнастической спе-
циальной защитной сеткой, которую, предполагается, можно опустить для 
защиты занимающихся учащихся и оборудования от вылетающего мяча. зе-
лёным цветом вокруг площадки обозначена беговая дорожка. на поле име-
ется разметка для двух основных видов спорта — волейбола (для которого 
есть два щита с кольцом и сеткой и разметка зелёного цвета) и волейбола 
(для которого присутствует сетка и красная разметка). покрытие поля — 
твёрдый, нескользящий и экологически чистый спортивный паркет.

после изготовления макета был проведён ещё один социальный опрос 
среди тех же опрашиваемых. 

на первый вопрос «понравился ли вам мой макет?» 33 человека ответи-
ли «да». те, кто дал ответ «нет» заявили, что в спортзале чего-то не хватает, 
что бы вызывало у них интерес к физкультуре. 

Результаты второго вопроса «Хотели бы вы заниматься физкультурой в 
таком спортзале?» совпали с результатами ответов на предыдущий вопрос.

школьный спортивный зал — важная составляющая каждого учебного 
заведения. качественное оснащение спортзала позволяет не только повы-
сить эффективность занятий физической культуры, но и заинтересовать и 
привлечь детей к физической активности.

на мой взгляд, сделанный мною макет вышел удачным. у меня получи-
лось сконструировать школьный спортивный зал, пускай и в миниатюрном 
варианте.

я уверен, что цели и задачи моего проекта выполнены, ведь макет 
школьного спортивного зала был создан и подходит для комфортного про-
ведения уроков физической культуры. гипотеза также была доказана, это 
подтверждается социальным опросом, в котором большинство опрашивае-
мых отмечали, что чем лучше оснащён школьный спортзал, тем больше их 
заинтересованность.

также, во время работы над проектом я узнал о требованиях к школь-
ным спортивным залам, особенностях разметки, а также выяснил проблему 
школьных спортивных залов и их причины. я провёл социальный опрос на 
тему «Отношения к нынешнему школьному спортивному залу», создал ма-
кет, включил в него пожелания опрашиваемых, описал его респондентам, 
и провёл среди них ещё один опрос на тему «макет как основа школьного 
спортивного зала».
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ПРОЕКТИРОВАНИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА ИНФРАСТРУКТУРЫ 
МОРСКОГО ПОРТА ГЕЛЕНДЖИК 

Забунян Э. Х.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

в 2020 году аО «Стройтрансгаз» подписало контракт на выполнение 
работ по строительству комплекса береговой и морской инфраструктуры в 
г. геленджике. заказчиком проекта выступило Фгуп «Росморпорт». проект 
реализуется по двум основным направлениям — федеральная часть проекта 
(ответственный исполнитель Фгуп «Росморпорт») и инвестиционная часть 
проекта (ответственный исполнитель ООО «морской порт геленджик»).

Строительство комплекса береговой и морской инфраструктуры мор-
ского порта геленджик осуществляется в целях создания современного 
морского пассажирского порта, способного принимать пассажирские суда 
в международном и каботажном плавании, а также моторные и парусные 
маломерные суда различного класса.

Создаваемый морской пассажирский порт геленджик повысит туристи-
ческую привлекательность города-курорта геленджик, а также будет спо-
собствовать развитию морских транспортных путей прибрежного региона, 
поскольку будет являться составной частью новой туристско-рекреационной 
зоны города-курорта геленджика, которая будет включать объекты туристи-
ческой инфраструктуры.

Реализация проекта строительства комплекса береговой и морской ин-
фраструктуры морского порта геленджик позволит:



– принимать морские пассажирские суда длиной от 20 до 142 метров, 
обеспечив показатели пассажирооборота в размере 19 600 чел./год;

– создать условия для обслуживания и сезонного базирования не менее 
250 яхт различного класса.

здание морского порта с таможней предназначено для приема пасса-
жирских судов в международном и каботажном сообщениях (проектная 
мощность пассажирского терминала — до 19,6 тыс. пассажиров за период 
навигации с мая по сентябрь), моторных и парусных маломерных судов раз-
личного класса.

здание сложной конфигурации в плане, каркасное, с сеткой осей 6×6, 
с размером в осях 22400×22400 и высотой этажа 3,3 м, 3-этажное здание 
разделено на 2 полуэтажа с большим залом. Эвакуация с этажей осущест-
вляется по двум лестницам типа Л1, расположенным в торцах здания. Для 
эвакуации с первого этажа предусмотрены двери в противоположных кон-
цах здания.

Ограждающие конструкции — стеновые панели, сетчатое ограждение и 
кирпичные участки стен.

участок, на котором предполагается строительство проектируемого зда-
ния порта, расположен в городе геленджик. Район строительства относится 
к умеренной климатической зоне. Согласно тСн 20-302-2002 краснодар-
ского края город геленджик относится к III ветровому району и II снеговому 
району. 

ветровое давление для III ветрового района — 0,45 кпа; 
климатический район строительства — III; 
Снеговая нагрузка для II снегового района — 0,9 кпа; 
температура наружного воздуха: 
а) наиболее холодных суток –23 °С;
б) наиболее холодной пятидневки –19 °С. 
годовое количество осадков — 711 мм. 
Среднемесячная относительная влажность воздуха: 
а) в январе 79 %;
б) в июле 46 %. 
глубина промерзания грунтов — 0,8 м. 
Сейсмичность участка по Снип II-7-81 8 баллов.
С поверхности до глубины 1,6–1,8 м почва суглинистая темно-коричне-

вая, микропористая, твердая. подземные воды вскрыты на глубине 9,25–
11,2 м, значение прогнозного уровня 6,25 м.

в рамках генерального плана проекта «комплекс береговой и морской 
инфраструктуры в морском порту геленджика» будут построены следую-
щие основные объекты: южный мол, акватория в зоне пассажирского райо-
на порта и акватория в зоне яхтенной марины, причалы портового флота и 
марины, северный мол, противопожарная насосная станция с морским водо-
забором, противооползневые подпорные стены, объекты благоустройства, 
в том числе площадки стоянки, проведено берегоукрепление, установлены 
средства навигационного оборудования.

в настоящий момент на стадии завершения находятся работы по строи-
тельству южного и северного молов и начинаются работы по строительству 
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пассажирских причалов. планируемый срок окончания работ по федераль-
ной части проекта — сентябрь 2022 года.

в порту планируется построить следующие основные объекты: здание 
пассажирского терминала; инфраструктуру яхтенной марины, включая 
плавучие причальные сооружения и гидротехнические сооружения для су-
доподъема; здание яхт-клуба; морской променад; комплекс апарт-отелей; 
акватермальный комплекс с круглогодичными крытыми и открытым бассей-
нами и другие. плановый срок реализации проекта — до 2024 года.

благоустройство территории включает устройство твердых покрытий, 
устройство тротуаров, площадок, установку малых архитектурных форм, 
озеленение. Озеленение подразумевает создание газонов, цветников, по-
садку лиственных деревьев и кустарников в виде живой изгороди. также 
планируется устройство рекреационной зоны. из малых архитектурных 
форм — скамьи и осветительные фонари. благоустройство выполняется с 
учетом требований для маломобильных групп населения, все лестницы обо-
рудованы пандусами.

в рамках реализации проекта по строительству комплекса береговой и 
морской инфраструктуры морского порта геленджик предполагается соз-
дать: пассажирский район общей площадью 16,1 га, предназначенный для 
приема и обработки пассажирских судов и яхт, в т.ч. международного со-
общения, включающий в себя:

– строительство южного мола длиной 806,5 метров и отметками верха 
+1,8 метров и глубинами у кордона причальной линии от 3,85 до 7,3 метров;

– строительство причала № 1 длиной 45 метров с открылком длиной 30 
метров и глубинами у кордона причала 3,39 метров;

– строительство причала № 2 длиной 162,2 метра с открылком длиной 
25,9 метров и глубинами у кордона причала от 3,85 до 6 метров;

– строительство северного мола длиной 120,3 метров и отметками верха 
+1,8 метров и глубинами у кордона причальной линии от 3,85 до 6 метров;

– строительство берегоукрепления (участок № 1) длиной 88 метров и 
отметками верха +3,2 метра;

– строительство берегоукрепления (участок № 2) длиной 112,3 метров и 
отметками верха +3,4 метра;

– строительство выпуска очищенных дождевых стоков;
– строительство причала портового флота длиной 60 метров и глубина-

ми у кордона причала 4,88 метров;
– дноуглубление акватории пассажирского района площадью 14,84 га и 

отметками дна –7,5 метров;
– установка средств навигационного оборудования по типу «колонна» в 

количестве одной штуки;
– строительство противопожарной насосной станции с морским водоза-

бором;
– строительство поста охраны;
– строительство противооползневых подпорных стен длиной 20 метров;
– объекты морского пункта пропуска через государственную границу 

Российской Федерации;
 яхтенный комплекс (марина) площадью акватории 14,6 га, предназна-
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ченный для приема и обслуживания маломерных судов различного класса, 
включает в себя:

– строительство искусственного земельного участка площадью 0,94 га;
– строительство причала марины № 3.2 длиной 75,85 метров с открыл-

ком длиной 41,8 метров и глубинами у кордона причала от 2,68 до 4,25 ме-
тров;

– строительство причала марины № 3.3 длиной 108 метров и глубинами 
у кордона причала от –4,5 до –5,5 метров;

– строительство берегоукрепления (участок № 3) длиной 317 метров и 
отметками верха +3,4 метра;

– дноуглубление акватории в зоне яхтенной марины на площади 4,83 га 
и отметками дна –7,3 метров;

– установка средств навигационного оборудования по типу «колонна» в 
количестве одной штуки;

– строительство поста охраны;
– создание объектов благоустройства, в том числе площадки стоянки 

автобусов и автомобилей площадью 0,22 га.

уДк 693

ПРОЕКТИРОВАНИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА НОВОГО АВТОВОКЗАЛА  
В ТУАПСЕ

Иванов Н. И.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

в государственной компании «автодор» в ближайшем будущем рассма-
тривают возможность постройки новой четырёхполосной трассы из Джубги 
в Сочи вдоль побережья, которая должна проходить в обход крупных насе-
лённых пунктов, в том числе в обход города туапсе

Действующей автодороге не хватает пропускной способности, тем более 
часть участков трассы проходит через населённые пункты, что также снижа-
ет скорость движения.

в результате осуществления этого проекта появляется необходимость 
проектирования и строительства нового автовокзала в городе туапсе, ко-
торый будет расположен на проектируемой трассе за чертой городской за-
стройки. Это даст возможность избежать движения транзитных автобусов в 
черте города, что благоприятно скажется на транспортной ситуации и эколо-
гической обстановке. С другой стороны, расположение нового автовокзала 
в непосредственной близости от города позволит пассажирам без проблем 
добираться до его центра.

в соответствии с заданием, приняты следующие основные конструктив-
ные элементы строительства:

– фундаменты сборные железобетонные ленточного типа;
– наружные стены кирпичные, толщиной 510 мм;
– стены внутренние из кирпича, толщиной 380 мм;

40



– перегородки межкомнатные из керамического полнотелого кирпича 
толщиной 120 мм;

– перекрытия сборные железобетонные;
– крыша — плоская;
– кровля из рулонного наплавляемого материала.
автовокзал должен проектироваться с учетом природно-климатических 

особенностей места строительства и других условий. к числу основных 
требований, которым должны удовлетворять здание автовокзала, в част-
ности их жилые помещения, относятся достаточные размеры помещений и 
оптимальные соотношения их глубин и широт, надлежащая освещенность, 
звукоизоляция и огнестойкость ограждающих конструкций, возможность 
быстрой эвакуации в случае пожара.

проектируемое здание будет возводиться на окраине города, вблизи 
проектируемой трассы.

здание в плане будет иметь прямоугольную форму с размерами 
15,0×48,0 м.

Рядом с площадкой строительства проходят существующие инженерные 
сети электро-, тепло- и водоснабжения, что позволяет с наименьшими за-
тратами подключить строящееся здание к этим коммуникациям. 

 климатические условия района строительства:
– климатический подрайон строительства — 3в;
– расчетная температура наиболее холодной пятидневки обеспеченно-

стью 0,92 — t
н
 = –2 °С;

– абсолютная минимальная температура — t
min

 = –13,0 °С;
– абсолютная максимальная температура — t

max
 = +39,0 °С;

– средняя месячная относительная влажность наиболее холодного ме-
сяца — W = 72 %;

– преобладающее направление ветра за декабрь–февраль — восточ-
ное;

– средняя скорость ветра за период со среднесуточной температурой 
воздуха ≤8 °С = 2,5 м/с;

– количество осадков за ноябрь–март = 789 мм;
– зона климата по влажности — 1, влажная;
– условия эксплуатации по зоне климата — 1а
геологические условия площадки строительства:
–  грунт — суглинок 2 группы;
– глубина залегания грунтовых вод — 6,0 м.
Двухэтажное здание автовокзала располагается на территории участка, 

ограниченного с северо-востока проектируемой автодорогой, а с остальных 
сторон — территорией с существующей застройкой.

в целом рельеф участка относительно ровный. наблюдается незначи-
тельное падение рельефа с северо-запада на юго-восток. территория за-
нята небольшой травянистой и частично кустарниковой растительностью. 
находящиеся на площадке в небольшом количестве зеленые насаждения, 
частично подлежат пересадке. на участке строительства имеются все дей-
ствующие коммуникации для подключения.

генеральный план разработан в соответствии с требованиями Сп 
42.13330.2016 «градостроительство. планировка и застройка городских и 
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сельских поселений», с соблюдением принципа функционального зонирова-
ния территории и учета рельефа местности.

здание автовокзала выходит своим главным фасадом к проектируемой 
автодорожной трассе. С противоположной стороны здания находятся пеше-
ходные дорожки, стоянка автобусов, зелёные насаждения в виде декора-
тивных деревьев и газонов, зоны отдыха для пассажиров. также недалеко 
располагаются торговые точки.

так как строительство здания автовокзала планируется вестись на от-
носительно ровной поверхности, то необходимость в выполнении верти-
кальной планировки поверхности отсутствует. Отвод поверхностных стоков 
осуществляется через открытую систему водоотвода (с помощью лотков) 
в существующую сеть ливневой канализации, расположенной недалеко.  
часть поверхностных вод отводится на прилегающую территорию.

проектируемый въезд на автобусную стоянку осуществляется с проекти-
руемой трассы. также предусматривается устройство пешеходных дорожек 
к главному входу в здание автовокзала шириной 2,0–4,5 м.

противопожарные мероприятия по генеральному плану обеспечиваются:
– схемой движения автотранспорта, обеспечивающей возможность, сво-

бодной эвакуации транспортных средств с территории автовокзала;
– возможностью свободного проезда к зданию пожарной машины;
– чистотой и порядком на территории.
подключение проектируемого объекта к существующим инженерным 

сетям осуществляется в соответствии с техническими условиями эксплуа-
тирующих организаций.

генеральный план и благоустройство участка выполнены исходя из не-
обходимости создания комфортных условий для пассажиров и работников 
автовокзала на отведенной территории. 

уДк 629.472

ЛОКОМОТИВНОЕ ДЕПО СТАНЦИИ ТУАПСЕ

Калайджян О. З.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Дальнейшее развитие сети российских железных дорог, в том числе Се-
веро-кавказской железной дороги, потребует дальнейшего переустройства 
и реконструкции всего железнодорожного хозяйства и транспортной инфра-
структуры. потребуется строительство новых производственных объектов, 
в число которых входят и локомотивные депо. Развитие производственных 
мощностей по ремонту и эксплуатации локомотивного парка позволит в 
дальнейшем более эффективно использовать подвижной состав при повы-
шении эффективности железнодорожных перевозок. Строительство нового 
локомотивного депо и позволяет решить эту задачу.

туапсинское локомотивное депо в 2014 году отметило своё 100-летие. 
и в настоящее время требуется реконструкция его мощностей и строитель-
ство новых современных зданий, одним из которых может стать здание но-
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вого локомотивного депо.
Локомотивное эксплуатационное депо (в дальнейшем локомотивное 

депо) предназначено для планового деповского ремонта и обслуживания 
локомотивов с целью восстановления их работоспособности до следующего 
планового ремонта. 

Эффективное использование парка локомотивов неразрывно связано с 
улучшением организации эксплуатации и ремонта железнодорожного под-
вижного состава.

проектируемое здание будет возводиться в черте города, в зоне дей-
ствующего локомотивного депо.

здание в плане имеет прямоугольную форму с размерами 24,0×96,0 м.
Рядом с площадкой строительства проходят существующие городские 

сети газо-, электро-, тепло-, водоснабжение, что позволяет с наименьшими 
затратами подключить строящееся здание к городским коммуникациям. 

Климатические условия района строительства представлены ниже:
– климатический подрайон строительства — 3в;
– расчетная температура наиболее холодной пятидневки обеспеченно-

стью 0,92 — tн
 = –2 °С;

– абсолютная минимальная температура — tmin
 = –19,0 °С;

– абсолютная максимальная температура — tmax
 = +36,0 °С;

– средняя месячная относительная влажность наиболее холодного ме-
сяца — W = 67 %;

– преобладающее направление ветра за декабрь–февраль — восточ-
ное;

– средняя скорость ветра за период со среднесуточной температурой 
воздуха ≤8 °С = 2,5 м/с;

– количество осадков за ноябрь–март = 880 мм;
– зона климата по влажности — 2, влажная;
– условия эксплуатации по зоне климата — 1а.
Геологические условия площадки строительства.
– грунтово-геологические условия:
 – суглинок 2 группы;
 – глубина залегания грунтовых вод — 2,8 м.
Локомотивное депо располагается в северо-восточной части участка. к 

участку подходят подъездные железнодорожные пути. кроме этого, к участ-
ку подходит двухполосная автомобильная дорога. Для прохода к зданию   
предусмотрены пешеходные дорожки. 

весь рельеф участка относительно ровный. 
территория локомотивного депо по периметру будет иметь огражде-

ние и охранное освещение в соответствии с «указанием по проектирова-
нию ограждений площадок и участков предприятий, зданий и сооружений»,  
Сн 441-72. так как территория проектируемого локомотивного депо менее 
5 га, то организован один главный вход на территорию со стороны основного 
подхода и подъезда работников депо. к зданиям и сооружениям по всей их 
длине обеспечен подъезд пожарных автомобилей. 

внутриплощадочные проезды, тротуары, пешеходные дорожки имеют 
твердое покрытие из асфальтобетонных смесей или плиточное. 
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на внутриплощадочных проездах с малой интенсивностью движения 
(пожарные проезды, подъезд к очистным сооружениям, трансформаторным 
подстанциям) применены покрытия из щебня, гравия, шлака. 

площадки у административно-бытового корпуса, участки между желез-
нодорожными путями с покрытием из материалов, заменяющих травяной 
газон, таких как галька, цветной шлак и керамзит. 

планируемые поверхности и откосы оформляются газоном. 
вводы в основное здание ремонтных путей будут иметь отметку головки 

рельсов в одном уровне с отметкой пола здания
генеральный план разработан в соответствии с требованиями ведом-

ственных строительных норм «Железнодорожные локомотивные депо. нор-
мы проектирования», с соблюдением принципа функционального зонирова-
ния территории и учета рельефа местности.

здание локомотивного депо представляет собой отдельно стоящее стро-
ение, выходящее главным фасадом на улицу б. Хмельницкого. конфигура-
ция в плане прямоугольная, габаритные размеры в осях 24×96 м, высота 
17,9 м.

Локомотивное депо включает в себя: 
– зону профилактического осмотра; 
– зону малого периодического ремонта; 
– зону дизель-агрегатов и автотормозного ремонта; 
– компрессорную зону; 
– сварочную зону; 
– слесарно-малярную зону.
все мероприятия и нововведения экономически рентабельны и экологи-

чески оправданы, удовлетворяют технологическим процессам проектиро-
вания и строительства, внедрение новых образцов материалов и техноло-
гий — своевременны и необходимы.

уДк 162

ВИДЫ ЗАДАЧ НА ЛОГИЧЕСКОЕ МЫШЛЕНИЕ

Каспарьян А. Г.

научный руководитель магомедбекова Рашидат шару-Рамазановна, Филиал  
федерального государственного бюджетного образовательного учреждения  

высшего образования «Ростовский государственный университет путей сообщения» 
в г. туапсе

Есть люди, для которых решение логической задачи — увлекательная, но 
несложная задача. их мозг как луч прожектора сразу освещает все хитро-
умные построения, и к правильному ответу он приходит необычайно быстро. 
замечательно, что при этом они не могут объяснить, как они пришли к ре-
шению. «ну это же очевидно, ясно, — говорят они. — ведь если ... » — и они 
начинают легко распутывать клубок противоречивых высказываний. «Дей-
ствительно, все ясно», — говорит слушатель, огорченный тем, что он сам 
не увидел очевидного рассуждения. Согласитесь, что такое же ощущение 
часто возникает при чтении детективов.
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Логические задачи — это задачи, в которых соотношения между данны-
ми и искомыми редко поддаются описанию с помощью известных моделей; 
специфика этих задач такова, что учащиеся испытывают значительные за-
труднения при краткой записи их условия, при создании алгоритмов реше-
ния и использовании.

Решение логических задач способствует формированию некоторых об-
щих речевых умений; способствует развитию воображения, наблюдатель-
ности, сообразительности, чувства гармонии, визуального мышления. всё 
это необходимо современному ребенку, как в учебной деятельности, так и в 
повседневной жизни.

мы попробуем вам рассказать и усвоить виды задач на логическое мыш-
ление, такие как: 

1. задачи на соответствие между элементами множеств. 
2. математические ребусы.
3. истинностные задачи (с использованием законов математической ло-

гики).
4. задачи на переливание.
5. задачи на взвешивание.
6. геометрические задачи.
1) начнём с задач на соответствие между элементами множества.
Задания на установление соответствия — это такие задания, когда испы-

туемый должен определить соответствия между элементами двух множеств. 
задания на установление соответствия используются для проверки класси-
фикационных, систематических и фактических знаний, то есть понимание 
связей между различными предметами, явлениями, законами, формулами, 
классами и др.

2) Математический ребус — это занимательная шифровка с картинками 
и цифрами на выполнение арифметических действий (сложение, вычита-
ние, деление и умножение).

Разгадать такой ребус — расставить между цифрами математические 
знаки так, чтобы равенство стало верным.

популярные варианты головоломки — неполные примеры, неравенства, 
таблицы, в которых все или часть цифр заменили буквами, изображениями, 
звездочками или пропусками.

3) Истинностные задачи — это задачи, в которых требуется установить 
истинность или ложность высказываний.

4) Задачи на переливание — это задачи, в которых с помощью сосудов 
известных емкостей требуется отмерить некоторое количество жидкости. 
задачи на переливание любил решать великий математик пуассон. число 
учёных трудов пуассона превосходит 300. Они относятся к разным областям 
математики, физики, теоретической и небесной механики. когда пуассон 
был ещё очень молод и колебался в выборе жизненного пути, приятель по-
казал ему несколько задач, с которыми не мог справиться сам.

5) Задачи на взвешивание — тип олимпиадных задач по математике, в 
которых требуется установить тот или иной факт (выделить фальшивую мо-
нету среди настоящих, отсортировать набор грузов по возрастанию веса и 
т. п.) посредством взвешивания на рычажных весах без циферблата. чаще 
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всего в качестве взвешиваемых объектов используются монеты. Реже име-
ется также набор гирек известной массы.

6) Геометрическая задача — это ситуация, требующая от учащихся мыс-
лительных и практических действий. Хотя способы решения традиционных 
задач хорошо известны, но организация деятельности учащихся по реше-
нию задач является одним из условий обеспечения глубоких и прочных зна-
ний у учащихся.

использовали мы 4 метода рассуждения такие как:
1. метод рассуждений.
2. метод подбора (перебор всевозможных вариантов).
3. метод таблиц и графов.
4. метод кругов Эйлера.
в заключении хочу сказать, что Логические задачи нужны для того, что-

бы развивать умение анализировать и обобщать данные, искать возмож-
ные пути решения, формировать стратегию, проверять данные на достовер-
ность.

Логические задачи сейчас очень популярны и они должны входить в 
наше развитие и образование с самых ранних лет.

уДк  632.11

АРАЛЬСКАЯ КАТАСТРОФА: ПРИЧИНЫ И ПОСЛЕДСТВИЯ

Кирпичева Д. А.

научный руководитель яковенко марина Степановна, мбОу гимназия № 1  
им. н. Островского г. туапсе мО туапсинский район

за последние 50 лет водные системы многих стран мира оказались 
сильно изменены. происходит истощение подземных вод, высыхание рек 
и других водоёмов, падает уровень воды в крупных реках и в их притоках в 
внутренние водоёмы.

актуальность данной темы заключается в том, что усыхание арала явля-
ется одним из крупнейших антропогенных экологических кризисов XX века, 
по оценке всемирной метеорологической ассоциации.

аральское море распложено в Средней азии, на границе казахстана и 
узбекистана. Это бессточное соленое озеро. зона приаралья считалась 
процветающей и биологически богатой природной средой. примерно пол-
века назад аральское море считалось четвертым по величине озером на 
нашей планете. вода аральского моря отличалась высокой прозрачностью, 
особенно в его центральной и западной частях, вдали от устьев амударьи 
и Сырдарьи, воде которых свойственна повышенная мутность. цвет воды в 
центре моря был синим, а у берегов — зеленоватым. вода характеризова-
лась щелочной реакцией — водородный показатель pH составлял 8,2–8,4. в 
химическом составе воды преобладали сульфат и карбонат при относитель-
ном небольшом количестве ионов хлора. воде было свойственно невысокое 
содержание основных биогенных элементов, и по уровню трофности водоём 
характеризовался как мезотрофный.

уровень моря всегда зависел от объёма стока двух важнейших рек 



аральского бассейна — амударьи и Сырдарьи, которые берут начало соот-
ветственно в памирских и тянь-шаньских горах. 

территория бассейна аральского моря может быть разделена на две 
основные зоны: туранскую равнину и горную зону. западная и северо-за-
падная части бассейна аральского моря в пределах туранской равнины 
покрыты пустынями кара-кум и кызыл-кум. восточная и юго-восточная 
части относятся к высокогорной зоне хребтов (с высотами до 6000–7000 и 
более метров) тянь-шаня и памира. Оставшаяся часть бассейна включает 
аллювиальные и межгорные долины, сухую и полусухую степи. Различные 
формы рельефа в этих странах создали определенные условия, которые 
отражаются во взаимосвязи между водой, землей и населенной областью 
региона. Равнины занимают около 80%, а на долю гор приходится не более 
20% общей площади бассейна. большая часть территории казахстана, тур-
кменистана и узбекистана покрыта пустынями (более 50%).

на юге располагался акпеткинский архипелаг, представляющий собой 
подтопленные морскими водами песчаные дюны пустыни кызылкум. Север-
ный берег местами высокий, местами низкий, был изрезан заливами, вос-
точный — низменный, песчаный с большим количеством малых островов и 
заливов, южный — низменный, занятый дельтой амударьи, западный обра-
зован обрывом плато устюрт высотой до 250 м (см. карта аральского моря).

ИСТОРИЯ ОБРАЗОВАНИЯ И ОТКРЫТИЯ
возраст аральского моря около 140 тыс. лет. аральское море появи-

лось, по данным абсолютного датирования с помощью радиоуглеродного 
метода, примерно 17,6 тыс. л. н., когда начали активно таять горные лед-
ники памира и тянь-шаня. в период с 17,6 до 15,3 тыс. л. н. существовал 
постоянный обильный приток речных вод в озёрную котловину. затем в пе-
риод с 15,3 до 14 тыс. л. н. солёность воды значительно повысилась из-за 
уменьшения притока речных вод. примерно 14–13 тыс. л. н. вода в озере 
вновь стала слабосолёной. в XV веке аральского моря как единого целого 
ещё не существовало. Относительно полноводным оно стало только после 
1573 года. 

за последние 4–6 тыс. лет амплитуда колебаний моря составила более 
20 м. большая средневековая регрессия произошла 400–800 лет назад, ког-
да уровень упал до отметки 31 м. на дне высохшего озера ученые обнаружи-
ли останки древнего города 14 века арал-асар, также обнаружили развали-
ны мавзолея кердери 11–14 в. нашей эре (Фото 1). в 20 в. уровень моря был 
относительно стабильным. ученые установили, что было две больших, дли-
тельных регрессии, при которых уровень воды существенно падал, обнажая 
морское дно, две значительно более крат ковременные трансгрессии плюс 
современная антропогенная регрессия. в течение последних двух тысяч лет 
аральское море чаще было очень маленьким, практически исчезало или на-
ходилось в состоянии, сравнимом с современным, чем пребывало полно-
водным, как 50 лет назад. последняя трансгрессия происходила с конца 
XVI века, когда в озеро вернулась амударья. при иване грозном аральское 
море описывается как крупное. Соответственно, в течение 300 лет оно было 
большим и в памяти ныне живущих людей запечатлено как полноводное, 
синее, богатое рыбой. но геология показывает, что это — результат благо-
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получного стечения обстоятельств, и такое состояние как раз для него не-
типично. изучая более давнюю историю, можно утверждать: гораздо чаще 
аральское море было очень мелким или не существовало вообще.

василий васильевич бартольд, исследовал изменения географии озера 
по летописным источникам и нашел запись в одной из хроник XV века о том, 
что аральского моря в тот период не существовало (Хафизи-абру, 1417). на 
картах 15–16 веков аральское море не обозначено вообще. по-видимому, 
арал начал заполняться к середине 16-го века. в 1552 году иван грозный 
велел «землю промерить и чертеж государства сделать». при борисе году-
нове этот чертеж был дополнен, а в 1627 году появилась «книга, глаголе-
мая большой чертеж». «а от Хвалинского моря, — говорилось в ней, — до 
Синего моря на летний, на солнечный восход прямо 250 верст. а в Синем 
море вода солона». наконец петр первый в одном официальном докумен-
те употребил то название, которое бытует поныне: аральское море. в 1731 
году один из наиболее дальновидных казахских ханов абулхаир обратился 
к русскому правительству с просьбой о принятии его вместе с казахским 
народом в подданство России. просьба эта была удовлетворена, и к абулха-
иру направили посольство, в состав которого входили два офицера-геодези-
ста. в инструкции одному из них — кириллову — было сказано: «Стараться 
завести на арал-море пристань и вооруженные суда; для чего построить 
сначала на урале несколько небольших лодок, которые потом, разобрав... 
перевезти на арал-море, и опять, собрав и вооружив их, открыть плавание 
для исследования моря и для торговли». задуманное исполнить не удалось, 
но с того времени северные берега аральского моря стали достоверно изо-
бражаться на географических картах. Остальная же его часть по-прежнему 
обозначалась исключительно со слов.

в 1848 году в Оренбурге была построена шхуна «константин», к лету 
того же года она была доставлена в укрепление (Раимское) вблизи устья 
Сыр-Дарьи. в 1849 году под руководством а. бутакова была проведена пер-
вая научная экспедиция по описанию аральского моря, проведена общая 
рекогносцировка арала, сделан промер глубин, произведена полная съёмка 
острова барса-кельмес, открыта и изучена группа островов возрождения, 
проводились астрономические и метеорологические наблюдения, опись ле-
довой обстановки в зимнее время, проведён сбор образцов полезных ис-
копаемых. в 1850 году гидрографическим департаментом морского мини-
стерства была издана морская карта аральского моря.

в конце XVI и начале XVII века из-за понижения уровня моря образова-
лись острова барсакельмес, каскакулан, козжетпес, уялы, бийиктау, воз-
рождения. Очертания менялись весьма значительно в результате климати-
ческих флуктуаций, хозяйственной деятельности в его бассейне, миграции 
русел основных впадающих в море рек — Сырдарьи и, особенно, амударьи. 
в четвертичное время амударья оканчивала своё течение попеременно то 
в Сарыкамышской впадине, не достигая арала, то в аральской котловине. 

АРАЛЬСКАЯ КАТАСТРОФА
1. Причины катастрофы
Существует множество различных мнений относительно причины исчез-

новения арала. 
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исследователи из мичиганского университета, несколько лет работав-
шие над проблемой пересыхания арала, считают, что в этом виновато из-
менение климата. воду отводили на хлопковые поля, но далеко не в таких 
масштабах, чтобы это могло вызвать обмеление моря. всё дело в резком из-
менении климата, который стал намного более засушливым. Основной при-
чиной бедствия учёные считают существенное снижение количества дож-
дей, из-за чего реки недополучают необходимого количества воды. Общая 
тенденция к потеплению уже не является ни для кого секретом. поскольку 
климат степной среднеазиатской зоны является резко континентальным, то 
даже небольшое повышение среднегодовых температур привело к сниже-
нию осадков и повышению испарения воды.

Еще одна из теорий говорит нам о том, что в результате ряда землетря-
сений и тектонических сдвигов в земной коре под акваторией аральского 
моря образовались обширные пустоты, куда стала уходить вода, просачи-
ваясь в трещины. учёные считают, что до 62% всех потерь воды может при-
ходиться на заполнение подземных резервуаров.

Если эта гипотеза подтвердится, то в ближайшие десятилетия говорить 
о восстановлении аральского моря будет невозможно. не исключено, что 
уникальный водоём вскоре навсегда исчезнет с карты нашей планеты.

 Однако наиболее распространенной является все же изначальная вер-
сия — неправильное распределение водных ресурсов, питающих арал.

катастрофа, приведшая к обмелению аральского моря, произошла не в 
одно мгновение. Она длилась в течение почти полувека — начиная с 1960 
года и заканчивая 2007-м. последствия дают о себе знать до сих пор, а на-
чалось все после Октябрьской революции.

когда шла гражданская война, в 1918 году молодая советская власть 
решила организовать по берегам рек Сырдарьи и амударьи выращивание 
хлопка. «белое золото», по их расчетам, должно было превратиться в осно-
ву экономики узбекистана, казахстана и туркменистана.

но пустынные поля надо было поливать. Для их орошения решили стро-
ить каналы, пересекающие степи. возведение стартовало в середине 1930-х 
годов и шло против всех законов гидрологии.

в результате оказалось, что вода, которую забирали из амударьи и Сыр-
дарьи в оросительные каналы, впитывалась в почву и испарялась на 30–
70%, не успевая доходить до хлопковых посадок. кроме того, что посевы не 
получали влаги в нужном количестве, страдало и озеро — уровень воды в 
нем постепенно стал уменьшаться.

аральское море высохло из-за человеческого вмешательства. по состо-
янию на 1960-й ежегодно от 20 до 50 куб. км воды, необходимой для полно-
ценного питания водоема, безвозвратно уходило в землю. С этого момента 
уровень воды в арале начал падать на 20 см в год. в 70-х он падал уже на 
60 см ежегодно, а в 80-х — на 90 см.

в 1989 году море распалось на два изолированных водоёма — Северное 
(малое) и южное (большое) аральское море.

все знали о том, что происходит. но, несмотря на угрозу экологической 
трагедии, власти ничего не делали для того, чтобы ее остановить. поля про-
должали орошать водой из рек. Сыграла роль банальная выгода — кроме 
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хлопка, здесь уже выращивали рис, и его производство в узбекистане резко 
возросло. Доход пошел в казну, но в ущерб аралу.

на 2003 год площадь поверхности аральского моря составляет около 
четверти первоначальной, а объём воды — около 10 %. к началу 2000-х 
абсолютный уровень воды в море снизился до отметки 31 м, что на 22 м 
ниже исходного уровня, наблюдавшегося в конце 1950-х. Рыбный промысел 
сохранился только в малом арале, а в большом арале из-за его высокой 
засолённости вся рыба погибла. в 2001 году южное аральское море разде-
лилось на западную и восточную части. по состоянию на 2009 год площадь 
сократилась до 6,7 тыс. кв. км. Летом 2009 года восточная часть южного 
(большого) аральского моря высохла (Фото 2)1. 

2. Последствия катастрофы
высыхание аральского моря имеет тяжелейшие последствия. из-за рез-

кого уменьшения стока рек прекратились весенние паводки, снабжавшие 
низовье амударьи и Сырдарьи пресной водой и плодородными отложениями.

вместо водной глади на высохшей части озера образовалась песчано-
соляная пустыня аралкум площадью 5,5 млн гектаров (Фото 4). Отсюда в 
атмосферу ежегодно поднимается свыше 75 млн тонн песка с примесями 
пестицидов и химикатов, использовавшихся при орошении хлопковых полей 
и затем поступавших в море с речным или подземным стоком. шлейф пыли 
достигает в длину 600 км, а высота подъёма частиц — до 4 км. ядовитые 
соли аральского региона обнаружены в крови пингвинов антарктиды, в ле-
сах норвегии, на ледниках гренландии, тянь-шаня и памира. загрязнение 
ледников усиливает и без того активное таяние, вызванное глобальным из-
менением климата.

пострадал аральский ландшафт: площадь тростниковых зарослей со-
кратилась с 550 до 18 тыс. га, в общей сложности погибло примерно 50 круп-
ных озёр в дельтах Сырдарьи и амударьи. уничтожена часть тугаев в пой-
мах Сырдарьи и амударьи. из 178 видов позвоночных животных остались 
38. исчезли туранский тигр, гепард, лебеди, фламинго, белая цапля. Резко 
сократилось разнообразие видов живой природы в море. число обитавших 
здесь видов рыб сократилось с 32 до 6 — результат повышения уровня со-
лености воды, потери нерестилищ и кормовых участков. наиболее распро-
страненным обитателем была черноморская камбала, приспособленная к 
жизни в соленой морской воде и завезенная сюда еще в 1970-е гг. Однако 
к 2003 г. в большом арале исчезла и она, не выдержав солености воды бо-
лее 70 г/л — в 2–4 раза больше, чем в привычной для нее морской среде. 
Солёность воды увеличилась в малом арале в 2 раза (до 18 промилле) и в 
большом арале в 10 раз (около 100 промилле).

До начала катастрофического падения уровня аральского моря на его 
берегах имелось 2 крупных порта — муйнак и аральск, сейчас море ушло, 
оставив после себя ржавые остовы кораблей (Фото 3). в начале 60-х го-
дов в арале вылавливалось около 40 тыс. тонн промысловой рыбы. воз-
растающая соленость озера привела к гибели промысловой рыбы. Дольше 
всех продержалась завезенная с черного моря камбала, но и она исчезла 
из большого арала к 2003 году. прекращение вылова рыбы нанесло мощ-

1 https://fishki.net/1382992-aralskoe-more-i-prichiny-ego-gibeli.html?ysclid=lg9gb96frm791592370
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нейший удар по всей инфраструктуре приаралья — было потеряно около 
60 тыс. рабочих мест.

Движение судов на арале прекратилось, хотя его пытались какое-то 
время поддерживать путем подведения судоходных каналов к муйнаку и 
аральску, однако это стало экономически нецелесообразным. Обмеление 
арала привело к падению уровня грунтовых вод. Если раньше побережье 
аральского моря во многих местах было покрыто густой зеленью, то теперь 
практически везде пустыни, уцелели только травы, приспособленные к за-
соленным почвам. 

С понижением уровня воды в обеих частях арала упал и уровень грун-
товых вод, что ускорило процесс опустынивания местности. большая часть 
территории региона используется в качестве естественных кормовых уго-
дий. пастбища подвержены значительным нагрузкам и процессам антропо-
генного опустынивания, что приводит к их деградации, сведению раститель-
ного покрова, формированию перевиваемых песков2. 

к середине 1990-х гг. вместо пышной зелени деревьев, кустарников и 
трав на прежних морских берегах виднелись лишь редкие пучки галофитов 
и ксерофитов — растений, приспособленных к засоленным почвам и сухим 
местообитаниям. в пределах 100 км от первоначальной береговой линии 
изменился климат: стало жарче летом и холоднее зимой, снизился уровень 
влажности воздуха (соответственно сократилось количество атмосферных 
осадков), уменьшилась продолжительность вегетационного периода, чаще 
стали наблюдаться засухи.

катастрофа нанесла значительный ущерб населению приаралья. в ос-
новном пострадали дети, женщины, малоимущие жители городов и сель-
ской местности. в регионе самая высокая детская смертность среди стран 
Снг (75 на 1000 родившихся детей) и высокий уровень материнской смерт-
ности: около 120 человек на 10 тыс. родов. увеличились количество таких 
болезней как туберкулёз, инфекционные и паразитические — тиф, паратиф, 
гепатит, гипертония, психосоматические и респираторные заболевания, 
анемия, рака горла и пищевода, а также расстройств пищеварения. участи-
лись заболевания печени, почек и глазных болезнях.

Еще одна, весьма необычная проблема связана с островом возрожде-
ния. когда он находился далеко в море, Советский Союз использовал его в 
качестве полигона по испытанию бактериологического оружия. возбудители 
сибирской язвы, туляремии, бруцеллеза, чумы, тифа, оспы, а также ботули-
нический токсин проверялись здесь на лошадях, обезьянах, овцах, ослах и 
других лабораторных животных. Распад Советского Союза привел к ликви-
дации секретного полигона, вот только вывезти много ценного оборудова-
ния не смогли. все мало-мальски ценное в довольно непродолжительный 
срок разворовали мародеры. в 2001 г. в результате ухода воды остров воз-
рождения соединился с материком с южной стороны. 

Раньше в окрестностях арала местные жители занимались садовод-
ством, сельским хозяйством — выращивали дыни, арбузы, ячмень, пшени-

2 https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BD%D0%B8%D0%B6%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0
%B5_%D1%83%D1%80%D0%BE%D0%B2%D0%BD%D1%8F_%D0%90%D1%80%D0%B0%D0%B
B%D1%8C%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B3%D0%BE_%D0%BC%D0%BE%D1%80%D1%8F
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цу. аральское море зимой служило печкой — отдавало накопленное тепло, 
а летом, наоборот, охлаждало, работая как холодильник.

при создавшейся сегодня ситуации на землях опасно выращивать фрук-
ты и овощи. наука ещё не сумела очистить от гербецидов, пестицидов и 
дефолиантов ни одного клочка земли в каракалпакии.3

3. Аральское море сегодня
государствами центральной азии и международным сообществом при-

нимаются меры по решению проблем приаралья. Однако они, к сожалению, 
большей частью направлены не на борьбу с первопричиной экологической 
катастрофы, а продиктованы, в первую очередь, стремлением ликвиди-
ровать ее последствия. Основные силы и средства, выделяемые государ-
ствами и международными гуманитарными организациями, уходят на под-
держание жизненного уровня населения и инфраструктуры региона. О 
восстановлении моря практически забыли.

С 1950-х до 2000-х гг. предлагались проекты по строительству канала 
для переброски вод из бассейна Оби в бассейн аральского моря, что позво-
лило бы значительно развить экономику приаралья (в частности, сельское 
хозяйство) и частично возродить аральское море. такое строительство по-
требует очень больших материальных затрат (со стороны нескольких госу-
дарств — России, казахстана, узбекистана) и повлечёт серьёзные экологи-
ческие последствия в Сибири, поэтому о практической реализации данных 
проектов речи пока не идёт.

в казахстане и узбекистане по-разному борются с экологическими по-
следствиями аральской катастрофы. узбекская сторона сажает лес, чтобы 
сдержать распространение соли и пыли. казахстанская — пытается восста-
новить сам водоем.

первые практические шаги были предприняты казахстаном в начале 
90-х годов. первым делом нужно было отделить северную часть арала от 
южной, что позволило бы начать восстанавливать уровень малого арала, 
который к тому времени упал до отметки ниже 40 м от уровня балтийского 
моря. Работы по возведению песчаной дамбы были начаты в 1992 году, но 
уже в следующем 1993 году она была размыта. повторная попытка в 1997 
году также не увенчалась успехом.

в рамках проекта «Регулирование русла реки Сырдарьи и Северного 
аральского моря» (РРССам) в 2003–2005 годах казахстан построил от полу-
острова кокарал до устья Сырдарьи кокаральскую дамбу с гидротехниче-
ским затвором (который позволяет пропускать лишнюю воду для регулирова-
ния уровня водоёма), отгородившую малый арал от большого арала (Фото 
5). благодаря этому сток Сырдарьи скапливается в малом арале, уровень 
воды здесь вырос до 42 м, солёность уменьшилась, что позволяет разводить 
здесь некоторые промысловые виды рыб. в 2007 году улов рыбы в малом 
арале составил 1910 тонн, из них на долю камбалы приходится 640 тонн, 
остальное — пресноводные виды (сазан, жерех, судак, лещ, сом). предпо-
лагалось, что к 2012 году улов рыбы в малом арале достигнет 10 тысяч тонн 
(в 1980-е годы во всём аральском море вылавливалось около 60 тысяч тонн).

3 https://www.ixbt.com/live/offtopic/aralskoe-more-katastrofa-imevshaya-krupneyshie-posledstviya-dlya-
ekologii.html
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в аральске ныне функционирует рыбоперерабатывающий комбинат 
«камбала балык» (производительность 300 тонн в год), расположенный на 
месте бывшего хлебозавода.

Развивается рыбный промысел и в дельте Сырдарьи. на протоке Сырда-
рьи — караозеке построено новое гидротехническое сооружение — аклак-
ский гидроузел с пропускной способностью более 300 кубометров воды в се-
кунду, благодаря чему появилась возможность обводнить озёрные системы, 
вмещающие в себя более полутора миллиардов кубометров воды. на 2008 
год общая площадь озёр составила более 50 тысяч гектаров (предполагает-
ся её увеличение до 80 тысяч гектаров), количество озёр в кызылординской 
области увеличилось со 130 до 213.

ведётся работа по подготовке второго этапа проекта РРССам-2 — «Ре-
гулирование русла реки Сырдарьи и сохранение Северного аральского 
моря». в июне 2010 года состоялось заседание Рабочей группы экспертов-
гидротехников, представителей областных административных органов и 
специалистов исполкома мФСа в кызылорде.

проведение технико-экономических изысканий, мониторинга и оценки 
результатов первой фазы проекта доказали необходимость наращивания 
высоты кокаральской плотины с современной отметки 42 м до 48–50 м и 
осуществления сброса воды в большой арал через пролив в западной ча-
сти малого арала (необходимо перемещение нынешнего водосброса из 
пролива берга через залив шевченко). Следовательно, в рамках РРССам-2 
потребуется строительство гидротехнических объектов в заливе шевченко. 
по расчётам, в результате реализации данного проекта объём воды в Се-
верном арале увеличится с 27 км3 до 59 км3. при достижении уровня воды 
46 м и выше, море значительно приблизится к городу аральску, бывшему 
порту, который в настоящее время находится на расстоянии 40 км от моря. 
таким образом, проект позволяет обойтись без строительства плотины, что-
бы отделить залив Сарышыганак. Данный способ решает сразу несколько 
задач: снижается солёность воды в малом арале с нынешних 13–16 г/л до 
2,5–3 г/л, сокращаются испарения воды, улучшается водно-химический ба-
ланс по всему морю.4  

в 2021 году стартовал проект «Озеленение осушенного дна аральско-
го моря: пилотирование закрытой системы выращивания саксаула». к 2023 
году на казахстанской части аральского дна саксаулом засажено свыше 300 
тысяч гектаров (Фото 6). в течение ближайших лет в рамках комплексного 
плана воспроизводства лесов и увеличения объемов лесоразведения кызы-
лординской области на 2021–2025 годы планируется высадить на бывшем 
дне аральского моря еще 177,5 млн саженцев деревьев.5 Согласно этому 
плану, саксауловые леса в кызылординской области создадут еще на более 
400 000 гектаров. Для реализации масштабного проекта из областного и 
республиканского бюджетов направят 1,9 млрд тенге.

по расчётам учёных, четырёхлетний саксаул на площади 1 га ежегодно 
поглощает 1158, 2 кг углекислого газа, вырабатывает 835,4 кг кислорода и 
удерживает свыше 800 тонн песка ежегодно.
4 https://elementy.ru/nauchno-populyarnaya_biblioteka/430635/Vosstanovlenie_Aralskogo_morya?yscli

d=lgf1u3aflc495700793
5  https://www.inform.kz/ru/aral-skoe-more-ekologicheskaya-katastrofa-i-puti-ee-resheniya_a4047614?y

sclid=lgf1m4wol9319262068
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в рамках национальной программы по комплексному использованию 
водных ресурсов, экологии и социально-экономическому направлению в 
казахстане было выполнено 142 проекта на общую сумму 550,95 млн дол-
ларов. Основные усилия были направлены на решение социально-экономи-
ческих вопросов жителей приаралья.

в узбекистане в 2017 году была принята госпрограмма по развитию ре-
гиона на 2017–2021 годы, предусматривающая системные меры по смяг-
чению негативных последствий высыхания аральского моря для развития 
сельского хозяйства и жизни людей. в том же году был учрежден Фонд раз-
вития региона приаралья.

в рамках программы комплексного социально-экономического развития 
каракалпакстана на 2020–2023 годы из запланированных 1359 проектов ре-
ализованы около 750, создано более 4500 рабочих мест. в конце 2018 года 
был создан многопартнерский трастовый фонд по человеческой безопасно-
сти для приаралья под эгидой ООн. в рамках трастового фонда привлечено 
более 230 млн долларов в виде прямых поступлений и параллельного фи-
нансирования. кроме того, принимаются меры по развитию альтернативной 
энергетики в регионе приаралья.

в 2018 году по инициативе президента узбекистана шавката мирзиёева 
была запущена правительственная программа «Спасём арал». за истекший 
период мчС и лесными хозяйствами страны на высохшей части арала был 
создан 1,62 млн гектара леса из саксаула, тамарикса и других пустынных 
растений. в течение 2023 года планируется высадить еще 100 тысяч гекта-
ров лесных насаждений. по оценке узбекских специалистов, при успешном 
развитии проекта высадки зелёных полос в срок до 12 лет экологическая 
ситуация в приаралье должна значительно улучшиться.6 

в 2020 узбекистан запустил агро- и экотуристский проект в регионе при-
аралья — зарубежным туристам предложили самим высадить деревья на 
дне высохшего аральского моря. за 2 года были привлечены от местных ор-
ганизаций и граждан благотворительные средства в сумме свыше 748 мил-
лионов сумов (около 5 миллионов рублей).  всего высажено 32545 деревьев.

Сейчас сток амударьи и Сырдарьи составляет более 115 куб. км воды 
в год. До арала доходит только 6 куб. км. весь этот объём — из Сырдарьи, 
амударью на 100% разбирают на орошение. то есть только 5,2% воды из 
двух рек, которые должны питать аральское море, доходит до этого самого 
моря.

Одна из причин, почему узбекистану не выгодно восстанавливать 
море — нефть на дне арала. вопрос с любыми работами на арале — всегда 
очень напряженный. Он имеет не столько экологический, сколько политиче-
ский окрас. узбекистану нужно выращивать хлопок и добывать нефть. ка-
захстану хочется восстановить море.

ПРАКТИЧЕСКАЯ РАБОТА
при подведении итогов моей работы мне стало интересно, что знают 

об аральской катастрофе мои одноклассники. я провела анкетирование, 
в котором участвовало 30 человек (приложение «анкета») на первый во-
прос «знаете ли вы что-либо об аральской катастрофе?» меньше половины 

6 https://24smi.org/facts/287526-aralskoe-more-prichiny-vysykhaniia-i-ego-posledstv.html
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опрошенных ответили «да». на второй вопрос «знаете ли вы о каких-либо 
проектах по восстановлению арала?» всего 5 человек ответило положи-
тельно. на третий вопрос «Считаете ли вы, что человек способен на вос-
становление высохшего водоема?» большинство ответили утвердительно. 
я составила диаграммы ответов (приложение «Диаграммы ответов»). про-
анализировав ответы, я поняла, что об этой катастрофе знает лишь малая 
часть одноклассников, из-за этого я могу предположить, что данная пробле-
ма не достаточна известна в обществе. большинство людей считают, что 
люди и современные технологии способны на восстановление водоемов и 
решение экологических проблем.

ВЫВОДЫ
история аральского моря — не только наглядный пример способности 

современного технологического общества губить мир природы. Она же де-
монстрирует огромные возможности человека в деле восстановления окру-
жающей среды. Еще недавно многие эксперты считали аральское море без-
возвратно потерянным. 

печальную судьбу арала начинают повторять другие крупные водоемы 
мира — в первую очередь озеро чад в центральной африке и озеро Солтон-
Си на юге американского штата калифорния.7 Опыт, связанный с потерей, 
а затем с частичным восстановлением аральского моря, может пойти всем 
на пользу.

Данную тема проекта я выбрала, что бы больше людей узнали об этой 
проблеме и заинтересовались ей.

7  https://ia-centr.ru/publications/aralskaya-katastrofa-kak-eto-bylo-kto-vinovat-i-chto-delat/
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Карта Аральского моря. Фото 1. Находки на дне моря.
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Фото 2. Процесс обмеления моря.

Фото 3. Остатки кораблей в пустыне.

Фото 4. Пустыня Аралкум.

Фото 5. Кокаральская дамба.

Фото 6. Озеленение дна водоема.
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Анкета
1. знаете ли вы что-либо об аральской катастрофе?
2. знаете ли вы о каких-либо проектах по восстановлению арала?
3. Считаете ли вы, что человек способен на восстановление высохшего 

водоема?

Диаграммы ответов опрошенных
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уДк 725.8

ПРОЕКТИРОВАНИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА КИНОТЕАТРА

Киселева В. Ю.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального 
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Среди специализированных зрелищных зданий наиболее массовые — 
кинозалы. их посещаемость вдвое превышает суммарную посещаемость 
всех остальных зрелищных зданий и остается очень высокой, несмотря на 
развитие телевидения. я считаю, что данный проект довольно актуален, 
даже в таком маленьком городке, как туапсе. ведь в наше время должно 
быть не мало развлекательных мест куда могут прийти люди абсолютно раз-
ных возрастов и тем не менее приятно провести время и отдохнуть не только 
благодаря хорошей компании, но и уютному месту. я хочу, чтобы одним из 
таких мест стал кинозал «Спектр». 

Строительство кинотеатров и кинозалов — ответственная социальная 
задача, она тем более актуальна, что в целом по стране нормативные по-
казатели обеспеченности зданиями киносети еще не достигнуты.

не смотря на то, что здание кинозала на первый взгляд ничем не отлича-
ется от многих других, хочу отметить, что он оборудован высококачествен-
ным оборудованием, удобными сидениями, барная стойка с едой и напитка-
ми по середине холла, светильники со светодиодными лампами, изящные 
картины, статуи из любимых фильмов, а так же растения в необычных под-
ставках придают зданию своего рода изюминку. Очень хорошо тут подойдет 
фраза: «не суди книгу по обложке». 

Район строительства жилого здание — г. туапсе.
проектируемое здание будет возводиться в центре города, в существу-

ющем микрорайоне.
здание в плане имеет прямоугольную форму с размерами 23,5×16,9 м.
прямоугольную форму применяют для залов малой и средней вмести-

мости, остальные — при большой вместимости как средство ее увеличения 
без возрастания рабочей длины зала.

Рядом с площадкой строительства проходят существующие городские 
сети газо-, электро-, тепло-, водоснабжение, что позволяет с наименьшими 
затратами подключить строящееся здание к городским коммуникациям. 

 климатические условия района строительства:
– климатический подрайон строительства — 3в;
– расчетная температура наиболее холодной пятидневки обеспеченно-

стью 0,92 — tн
 = –2 °С;

– абсолютная минимальная температура — tmin
 = –13,0 °С;

– абсолютная максимальная температура — tmax
 = +39,0 °С;

– средняя месячная относительная влажность наиболее холодного ме-
сяца — W = 72 %;

– преобладающее направление ветра за декабрь–февраль — восточ-
ное;



– средняя скорость ветра за период со среднесуточной температурой 
воздуха ≤8 °С = 2,5 м/с;

– количество осадков за ноябрь–март = 789 мм;
– зона климата по влажности — 3, сухая;
– условия эксплуатации по зоне климата — 1а.
геологические условия площадки строительства.
– грунтово-геологические условия:
1 слой — песок гравелистый, мощность — 1,5 м;
2 слой — песок мелкий, мощность — 2,0 м;
3 слой — суглинок, мощность — 2,0 м;
– глубина залегания грунтовых вод — 2,6 м.
Строительство кинозала на 100 мест «Спектр» ведется в краснодарском 

крае, туапсинском районе, городе туапсе. Рельеф строительства спокой-
ный. Расчеты и календарный план для строительства составлены на 2020 г.

проектируемое здание располагается вдоль улицы с двухсторонним дви-
жением. на участке располагаются: само проектируемое здание, зеленые 
насаждения в виде больших и маленьких кустарников, газон, фонтан, парко-
вочные места для автомобилей. Сам участок площадью 397,15 м2. 

после окончания строительства газон озеленяется. на участке преду-
смотрен въезд и выезд. проектируемое здание обеспечено подводом всех 
основных жилищных коммуникаций.

покрытие дорог — асфальтное, тротуар отделан тротуарной плиткой.
здание кинотеатра представляет собой отдельно стоящее строение, вы-

ходящее главным фасадом на улицу виноградная. конфигурация в плане 
прямоугольная, габаритные размеры в осях 23,49×16,91 м, высота 7,25 м.

Эта тема на сегодняшний день и во все времена актуальна и востре-
бована тем, что кинотеатры и кинозалы — являются самыми популярными 
зрелищными зданиями. в среднем каждый житель посещает кинотеатр 17 
раз в году. Даже в нашем маленьком районе это будет довольно прибыль-
ным делом. 

Строительство кинозала на 100 мест разработан по требованиям эколо-
гических, санитарно-гигиенических, противопожарных и других норм, дей-
ствующих на территории Российской Федерации, и обеспечивают безопас-
ную для жизни и здоровья людей эксплуатацию объекта при соблюдении 
предусмотренных проектом мероприятий.

на территории кинозала имеется большая прогулочная площадка, озе-
ленение, разные кустарники, фонтан. Даже если вы не были намерены смо-
треть фильм, проходя мимо такого места, вы явно измените планы.

кинозал на 100 посадочных мест готов к строительству и явно оправдает 
ваши надежды. Это будет то место, в котором люди будут находить уют, 
умиротворение и вдохновение.
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уДк 004

ВЕКТОРЫ В МАШИННОМ ОБУЧЕНИИ

Коротунов О. О.

научный руководитель глотова татьяна Сергеевна, мбОу гимназия № 1  
им. н. Островского г. туапсе мО туапсинский район

в наше время, время стремительно развивающихся технологий, всё 
больше и больше людей в области программирования стремятся развить 
машинное обучение и использовать его для разделения большого массива 
данных. поэтому я решил разделить массив данных, состоящий из двух ти-
пов данных при помощи алгоритма SVM, который основан на методе опор-
ных векторов.

Гипотеза: использование алгоритма SVM позволяет разделить массив 
данных, состоящий из двух типов данных.

Предмет исследования: массив данных
Объект исследования: алгоритм SVM (векторы)
Цель проекта: разделить массив данных.
Задачи:
1. найти информацию о векторах.
2. найти информацию о том, как применяются векторы в машинном об-

учении.
3. изучить метод опорных векторов.
4. изучить алгоритм работы SVM.
5. Разделить массив данных, состоящий из двух типов данных.
в процессе работы над проектом я узнал много нового про применение 

векторов в реальной жизни. мне было интересно работать с алгоритмом 
SVM. До знакомства с ним я бы никогда не подумал, что векторы могут ис-
пользоваться для разделения данных.

цель и задачи проекта выполнены — был разделён массив данных. я на-
шёл и изучил информацию о векторах, об их применении в машинном обу-
чении. изучил метод опорных векторов, принцип работы опорных векторов. 
гипотеза была подтверждена.

алгоритм SVM имеет большой потенциал. в правильных руках он помо-
жет усовершенствовать машинное обучение.

посредством алгоритма SVM можно разделять большие массивы данных.

уДк 72.01

УСТОЙЧИВАЯ АРХИТЕКТУРА

Корякова К. И.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

устойчивая архитектура или же «зелёная архитектура» — это общий 
термин, который относится к зданиям, предназначенным для минимального 
воздействия человечества на окружающую среду.
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зеленые стандарты рассматривают то, как здание влияет на окружа-
ющую среду и самого человека. Рассматриваются материалы, из которых 
построено здание, как это здание функционирует, сколько потребляет энер-
гии, сколько воды нужно на эксплуатацию и так далее. 

актуальность данной темы состоит в том, что с увеличением численно-
сти людей на земле возрастает и разрушающее влияние человеческой де-
ятельности на окружающую среду. в связи с этим возникает необходимость 
в применении ряда мер по сохранению того, что мы имеем за счет разработ-
ки альтернативных источников энергии, тепла, очищения воды и воздуха. 
Сама концепция экологичного строительства появилась несколько десяти-
летий назад, но о массовых масштабах ее применения на практике можно 
начинать говорить только сейчас. Отдельные проекты реализуются давно и 
успешно, но их было трудно масштабировать по разным причинам, среди 
которых главной является высокая стоимость зеленого строительства.

концепция устойчивой архитектуры основана на концепции устойчивого 
развития, выдвинутой в докладе брундтланд в 1982 году.

позже, во время 42 сессии, ООн 1987 в документ «наше общее буду-
щее» была включена концепция устойчивого развития.

устойчивое строительство понимается, как способность удовлетворять 
потребности нынешнего потребления без ущерба для потребностей буду-
щих поколений.

а в 1998 году школа архитектуры и городского планирования мичиган-
ского университета предложила принципы устойчивой архитектуры.

архитекторы могут стать первыми, улучшив внешний вид и другие меры 
по повышению эффективности системы, чтобы снизить эти выбросы. только 
в 2017 году архитекторы, отслеживающие энергопотребление зданий, со-
кратили прогнозируемые выбросы углерода на 17.8 млн метрических тонн 
CO.2 в год. Это все равно, что посадить 21 миллион акров леса.

устойчивое проектирование направлено на снижение негативного воз-
действия на окружающую среду, 

здание с уменьшенным углеродным следом значительно снижает антро-
погенное увеличение выбросов парниковых газов. в экологически чистых 
зданиях предусмотрена возможность утилизации отходов. биоразлагаемые 
отходы можно легко превратить в полезные продукты, которые можно по-
треблять внутри строительного комплекса или продавать сторонним орга-
низациям.

выделяются следующие принципы формирования устойчивой архитек-
туры:

• гармонизация социальных, экономических, экологических, территори-
ально-пространственных факторов;

• выявление оптимального сочетания стабильного и изменяемого в про-
грамме проектирования объектов;

• адаптивность к вызовам и рискам природно-климатического и техно-
генного характера;

• пространственное и математическое моделирование формы здания в 
зависимости от факторов, определяющих жизненный цикл.

• повышение физического и психического комфорта людей путем улуч-
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шения функциональных, микроклиматических и эстетических параметров 
среды обитания.

Сокращение потребления энергии, выработанной на основе ископаемых 
природных ресурсов: изменение технологий; сокращение потерь энергии 
при доставке потребителем; потребляемой на обогрев; на производство 
строительных материалов; повторное применение избыточного технологи-
ческого тепла; использование излишков тепла на обогрев помещений про-
чих производств, бытовых и административных помещений; и использова-
ние излишков тепла для выработки энергии.

нужно стремиться к экологическому балансу между городами и окружа-
ющей средой с сохранением естественного слоя поверхности земли и дру-
гие компоненты ландшафта.

повышение количества, качества, уровня доступности зелёных терри-
торий в таких городах, рост, объединение зелёных структур посредством 
устройства зелёных сетей сокращают загрязнения, улучшают возможности 
для отдыха и благоприятно влияют на микроклимат города.

Экологически чисты строительные материалы.
альтернативные энергосберегающие источники. к ним относят энергию 

солнца, энергию ветра, энергия атмосферного электричества и грозовая 
энергетика.

правильные способы утилизации отходов.
комфортная и здоровая система отопления для человека с помощью из-

лучающих поверхностей, 
Примеры устойчивой архитектуры
Многофункциональный общественный центр в Чунцине (Китай)
Расположенный в парке тао-юанчу, этот общественный центр объединяет 

три разных направления: спортивное, культурное и оздоровительное. в еди-
ное пространство три сектора соединены с помощью озелененной кровли.

Школа искусств, Сингапур, Архитектор WOHA-Architects как бы состоит из 
двух визуально соединенных горизонтальных слоя: открытого общественного 
пространства и аудиторий для комфортного и безопасного учебного процесса 
сверху. зеленые фасады здания — это фильтры окружающей среды, кото-
рые убирают блики и пыль, сохраняют прохладу в помещениях и в сочетании 
с акустическими потолками поглощают дорожный шум. крыша выполнена в 
виде большого парка, где можно отдохнуть в перерывах между занятиями.

Bosco Verticale (Вертикальный лес), Милан Италия, Архитектор Stefano 
Boeri Arhitetti был построен в 2014 году. Жилой комплекс состоит из двух 
башен высотой 110 и 76 метров. Это был один из первых европейских про-
ектов, где соединились идеи высотного строительства и озеленения го-
родского ландшафта. архитекторы не просто построили бетонное здание 
и украсили его многочисленными кадками с растениями, а создали насто-
ящую эко-систему, которая значительно сокращает загрязнение воздуха в 
близлежащем районе, фильтрует пыль и грязь и снижает уровень шума, тем 
самым создавая комфортный микроклимат внутри здания

в заключении я хочу сказать, что «зелёная архитектура» как концепция 
для будущего очень интересна и красива по-своему. Она намного экологич-
нее и не приносит вреда окружающей среде и человеку. можно сказать, что 



она помогает окружающей среде. Есть множества примеров, где она приме-
няется. у неё есть свои стандарты и гОСты. Она стала важным элементом 
в современной архитектуре. 

уДк 523.9

СОЛНЦЕ — КАК АЛЬТЕРНАТИВНЫЙ ИСТОЧНИК ЭНЕРГИИ  
ДЛЯ РОССИЙСКИХ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ

Краморов М. Д.

научный руководитель тезикова наталья михайловна, преподаватель,  
волгоградский  техникум железнодорожного транспорта — Филиал ФгбОу вО  

«Ростовский государственный университет путей сообщения» 

в последнее десятилетие такой неисчерпаемый источник энергии, как 
солнечный свет, все больше и больше привлекает внимание мирового сооб-
щества. применение солнечной энергии для движения транспорта является 
перспективным направлением в сфере развития транспортных технологий. 
к группе солнечного транспорта относятся все наземные, водные и воздуш-
ные виды транспортных средств, которые для передвижения используют 
энергию солнца. такие машины, как правило, комплектуются солнечными 
батареями, фотоэлементы которых преобразуют видимый солнечный свет, 
инфракрасное и ультрафиолетовое излучение — в электрическую энергию, 
которая в последующем используется для питания их электродвигателей.

в настоящее время ряд стран практикует установку систем солнечных 
батарей вдоль определенных электрифицированных участков железной до-
роги. тоннели из солнечных батарей обеспечивают электроэнергией поезда, 
проносящиеся мимо даже на сверхскоростях. такие солнечные установки 
способны производить тысячи мегаватт-часов электроэнергии [1].

Солнечными панелями снабжают также и сами поезда. первый в мире 
100% солнечный поезд курсирует в австралии. заряженные солнечные ба-
тареи предназначены для работы во всех системах, включая тяговое усилие, 
освещение, цепи управления и воздушные компрессоры.

Целью проекта является создание действующей модели альтернатив-
ных источников энергии (на примере солнечных батарей) для оснащения 
вагона поезда.

Задачи проекта:
1. изучить теоретические аспекты создания модели альтернативных ис-

точников энергии.
2. Рассмотреть физические законы, лежащие в основе принципа работы 

солнечных батарей.
3. подобрать необходимые материалы и оборудование для изготовле-

ния и собрать принципиальную схему для работы модели альтернативных 
источников энергии (на примере солнечных батарей), используя теоретиче-
ские знания.

4. Рассмотреть преимущества предложенной модели альтернативного 
источника энергии.

Особенность солнечных батарей состоит в том, что они выдают постоян-
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ный ток и легко могут быть соединены последовательно для получения на-
пряжения 3,3 кв, которым запитана четверть железных дорог в стране, тогда 
получится, что на тяговой подстанции не нужны будут трансформаторы и 
выпрямители — весьма дорогостоящее оборудование [2].

Солнечные батареи, которые расположены вдоль железнодорожных пу-
тей, могут полностью покрыть потребности в энергии неэлектрифицирован-
ных железных дорог, большая часть которых находится в удалённых мест-
ностях, где снабжение электроэнергией затруднено. так как нормы масс для 
пассажирских поездов в 3–6 раз меньше, по сравнению с грузовыми, сле-
довательно, тяга для пассажирских перевозок может быть полностью обе-
спечена за счет преобразования солнечной энергии. Оптимизация соору-
жений перспективных железных дорог, ориентированных преимущественно 
на пассажирские перевозки для установки солнечных батарей, может иметь 
существенный экономический, социальный и экологический эффект.

Солнечные батареи, называемые фотоэлектрическими элемента-
ми — это твердотельные электрические устройства, предназначенные для 
преобразования солнечной энергии в электрическую посредством фото-
электрического эффекта, то есть вырывания электронов из вещества под 
действием света. Фотоны ударяются о поверхность солнечной батареи и 
поглощаются её рабочим материалом, например, кремнием. Фотоны, стал-
киваясь с атомами вещества, выбивают из него его родные электроны. в 
результате чего возникает разность потенциалов. Свободные электроны 
начинают двигаться внутри вещества, чтобы погасить разность потенциа-
лов. возникает электрический ток. так как солнечная батарея — это полу-
проводник, электроны движутся только в одном направлении. получаемый 
ток солнечная батарея преобразует в постоянный и отдает его потребителю 
или аккумулятору.

в рамках технического творчества совместно с преподавателем 
втЖт — филиала РгупС тезиковой натальей михайловной был создан 
макет альтернативного источника энергии (солнца). проект заключается в 
модернизации вагонов старых моделей путем установки солнечных бата-
рей. 

после создания корпуса пассажирского вагона были использованы 
фотоэлектрические модули (4,7 вольт; 1,2 ма), литиевая батарея (1 а;4,7 
вольт), контролер заряда (4,7 вольт; 1,2 ма) и светодиоды (3,7 вольт). 

Свет падает на фотоэлектрический модуль, в результате чего выраба-
тывается постоянный электрический ток и переходит на контролер заряда. 
Оттуда он распределяется. 

Если у нас реальные размеры пассажирского вагона, то в цепи будет 
еще инвертор и реле. тогда основная часть электрического тока идёт на 
инвертор, на котором замыкается ключ (реле), где преобразуется ток из по-
стоянного в переменный и идет на обеспечение работы всех систем, обеспе-
чивающих комфорт для пассажиров во время поездки: системы вентиляции, 
информационные дисплеи, питание дополнительной подсветки для более 
комфортного осмотра ходовой части вагона. а избыток идет на зарядку ак-
кумулятора. Эту энергию можно будет использовать в ночное и пасмурное 
время суток, стоянке для запусков генератора вагона.
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главными плюсами таких вагонов являются:
– удобство в техническом обслуживании (обслуживание может осущест-

вляться одним электромонтером);
– один такой поезд с шестью вагонами, оснащенными солнечными бата-

реями, позволит в год сэкономить около 21 тыс. литров дизельного топлива 
или около 7200 квт в год (специалисты компании Indian Railways) [3];

– экологичность;
– возможность питания всего внутреннего оборудования во время сто-

янки.
Солнце есть практически в любой точке планеты, что гарантирует неис-

сякаемость и вседоступность данного вида энергии. конечно же, каждый 
потребитель, который борется за чистоту и здоровье своей планеты, скорее 
всего, сделает выбор в пользу экологических источников энергии. Солнеч-
ные батареи работают абсолютно без шума, что тоже немаловажно. Срок их 
службы около 25 лет и более. Единственным главным минусом является не-
обходимость первоначальных инвестиций, но экономическая привлекатель-
ность предлагаемых решений значительно выше, чем может показаться на 
первый взгляд [2]. тем более, что ухудшающаяся с каждым годом экологиче-
ская обстановка нашей планеты заставляет переходить на все более эконо-
мичные и непроизводящие выбросов в атмосферу транспортные средства. 
именно благодаря использованию альтернативных источников энергии 
(солнечных батарей) на железнодорожном транспорте, экономия топлива и 
забота об окружающей среде будет очень внушительной.

уДк 693.9

КОНСТРУКЦИИ БЕЗРИГЕЛЬНОГО КАРКАСА

Куприенко В. А.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

в регионах урала и Сибири наибольшее распространение получила мо-
дификация систем типа куб, называемая «конструкции безригельного кар-
каса» или кбк. конструкции безригельного каркаса (кбк) были разработа-
ны в 2006 году ОаО «военпроект» совместно с цпО при Спецстрое России 
по заказу ООО пц «куб-Сибирь». в итоге родился совершенно новый ком-
плект документации конструктивной системы, который в 2007 году прошел 
сертификацию в Фгуп «цпп» г. москва на соответствие требованиям нор-
мативных документов в области строительства. в кбк одновременно совме-
щены все плюсы и эффективные особенности сборно-монолитных систем 
«уСмбк», «куб-1», «куб-2», «куб-3» на основании их реализации в строи-
тельстве, а также применены инновационные разработки, подтвержденные 
экспериментальными работами.

кбк — универсальная система, применяемая для строительства прак-
тически всего спектра городских сооружений: зданий жилого, социально-
культурного, административного и бытового назначения, многоуровневых 
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парковок, складов, некоторых производственных сооружений. за основу 
кбк была выбрана отечественная разработка — система безригельного 
каркаса «куб-2.5». Она в течение многих лет применялась в нашем военно-
строительном комплексе, была отработана с конструкторской точки зрения 
и адаптирована к существующей российской технологической культуре в 
строительной промышленности. модификация системы куб под аббреви-
атурой уСмбк использовались при строительстве объектов министерства 
обороны в различных странах.

по срокам строительства безригельные системы могут конкурировать 
только здания, возводимые из железобетонных панелей. но качество па-
нельного жилья не отвечает современным требованиям. в частности, мно-
гих покупателей не устраивает невозможность перепланировок и неизбеж-
ная однотипность возводимых зданий.

преимущество безригельного каркаса кбк, прежде всего, заключается 
в ограниченном наборе составляющих элементов, с одной стороны, и в бо-
гатстве возможностей внутренних планировочных решений, создания непо-
вторяющегося набора квартир из комнат и объемов, использовании мест-
ных материалов для устройства внешних ограждающих стен и внутренних 
перегородок, с другой стороны. проще решается проблема перепланировки 
внутренних пространств.

преимущества сборной безригельной системы кбк с экономической 
точки зрения подтверждаются тем фактом, что в Сибири и на урале не еди-
ничны случаи, когда подрядчики, применяющие конструктивную безригель-
ную систему строительства, выигрывали тендеры у компаний, строящих в 
«монолите».

Система кбк дает возможность на единой промышленной, технологиче-
ской основе строить как комфортное, так и «элитное» и «социальное» жи-
льё. причём, «социальное» или «элитное» назначение жилья реализуется за 
счет объема, отделки и т.п. при этом система кбк позволяет (при необходи-
мости) без сноса, путем перепланировки, превратить ранее «социальный» 
дом в «элитные» или наоборот.

Система кбк значительно лучше приспособлена под сложные условия 
строительства. Она более индустриальная: применяется меньше монолит-
ного бетона на строительной площадке, а значит, возникает меньше слож-
ностей зимой. нет необходимости привлекать большой штат квалифициро-
ванных сотрудников и спецтехники. таким образом, основная масса проблем 
переносится на завод. Обеспечение качества каркаса в значительной мере 
лежит на заводе и зависит от качества металлоформ. такая система ме-
нее трудоемкая и по скорости возведения здания превосходит практиче-
ски любую другую. так, в день бригада из 5–6 человек спокойно монтирует 
200 кв. м (при наличии железобетона).

Если говорить о технической стороне технологии, то можно отметить, что 
система конструкций предусматривает применение неразрезных (многоэ-
тажных) колонн сечением 400 (мм)×400 (мм) с предельной длиной 9900 (мм). 
при стыке колонн предусматривается принудительный монтаж, состоящий в 
сопряжении фиксирующего стержня верхней колонны с патрубком верхнего 
торца нижней колонны. в местах примыкания перекрытий (на высоте этажа) 



в колоннах предусмотрены шпонкообразные вырезы, в пределах которых 
арматура колонны обнажена.

Система конструкций безригельного каркаса «кбк» предусматривает 
применение панелей перекрытия заводского изготовления максимальными 
размерами 2980 (мм)×2980 (мм)×160 (мм).

панели перекрытия в зависимости от местоположения в каркасе могут 
быть надколонные (нп), межколонные (мп) и средние (Сп).

монтаж конструкций ведётся в следующем порядке: монтируются колон-
ны и замоноличиваются в фундаменте; устанавливаются и привариваются 
к арматуре колонн надколонные панели; далее монтируются межколонные 
и средние панели. при установке панелей арматурные выпуски торцов со-
вмещаются таким образом, что образуется петля, в которую вставляется 
арматура.

Система конструкций безригельного каркаса предназначена для строи-
тельства широкого спектра городских сооружений (жилых, общественных и 
вспомогательных зданий административно-бытового назначения). С исполь-
зованием сборно-монолитной безригельной системы возводятся не только 
высотные здания, но и школы, детские сады и т.п.

такая универсальность системы «кбк» обеспечивается за счёт сочета-
ния следующих свойств:

а) несущую основу каркаса здания в «кбк» составляют колонны и плиты 
перекрытия, выполняющие роль ригелей, для элементов жёсткости исполь-
зуют связи или диафрагмы, что позволяет обеспечить в зданиях пролёты 
3.0, 6.0 м, высоту этажей в зданиях 2.8, 3.0, 3.3 и 3.6 при основной сетке 
колонн 6×6 м.

несущая способность перекрытий позволяет использовать каркас в зда-
ниях с интенсивностью расчетных нагрузок на этаж до 1200 (кг/м2).

б) конструкция стен предполагает выполнение ими только ограждаю-
щей функции. Стены могут разрабатываться с поэтажной разрезкой, т.е. 
опираться на плиты перекрытия и передавать вертикальную нагрузку от 
собственного веса на плиты перекрытия каждого этажа; навесными или 
самонесущими, что даёт возможность максимального использования для 
ограждающих конструкций местных не конструкционных материалов, в том 
числе монолитных стен.

в) в зданиях высотой до 5 этажей в обычных условиях строительства 
применяется рамная конструктивная схема без использования дополнитель-
ных элементов жесткости, в остальных случаях — рамно-связевая конструк-
тивная схема, в которой используются связи или диафрагмы.

Система рассчитана на возведение зданий высотой до 25 этажей (до 75 
метров) в обычных условиях строительства. в районах с сейсмичностью до 9 
баллов включительно по 12-бальной шкале применение «кбк» ограничено 
требованиями таблицы 8 Сп14.13330.2018 «Строительство в сейсмических 
районах» для каркасных зданий.

конструктивные элементы кбк изготавливаются и монтируются с при-
менением единого технологического оборудования. каркас монтируется 
полностью из изделий заводского изготовления с последующим замоноли-
чиванием узлов, в конечной стадии конструкция является монолитной.
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таким образом, формообразующие возможности каркаса в системе 
«кбк» имеют широкие диапазоны количества этажей и архитектурно-про-
странственных решений. Система кбк позволяет использовать широкий 
спектр пластики фасада, создавать пространственно интересные нетипо-
вые планировки, отвечающие поставленной задаче.

Расчёт параметров безригельного каркаса с плоскими перекрытиями 
производится с использованием расчётных моделей, реализуемых про-
граммными комплексами с применением программных продуктов высокого 
уровня (пк SKAD; пк ING +; пк «ЛиРа» и других).

«Строительная система кбк на основе конструкций безригельного кар-
каса РЕкОмЕнДуЕтСя к применению при строительстве зданий на пло-
щадках сейсмичностью 7-9 баллов по шкале MSK-64 при ограничениях, 
установленных требованиями таблицы 8 Сп14.13330.2018 «Строительство 
в сейсмических районах» для каркасных зданий».

вышесказанное позволяет сделать ряд выводов.
1. Соответствие технологии кбк действующему законодательству по-

зволяет применять её без каких-либо ограничений и сложностей в любых 
регионах нашей страны, в том числе и сейсмоопасных, при этом экспертиза 
проектной документации в уполномоченных федеральных органах исполни-
тельной власти и органах власти субъектов Российской Федерации прохо-
дит без особенностей.

2. технология кбк предоставляет полную и достоверную прогнозиру-
емость сроков возведения каркаса здания. так, уже на стадии эскизного 
проекта, после согласования планировок этажей, застройщик может заклю-
чить договор с заводом Жби на изготовление конструктивных элементов 
каркаса здания, а крайне ограниченное применение монолитного бетона на 
стройплощадке сводит к минимуму сезонное изменение темпов строитель-
ства, либо его приостановку. всё это позволяет правильно оценить застрой-
щику свои возможности и уложиться в заданные контрактом сроки и стои-
мость, что особенно актуально при выполнении работ по государственным 
заказам.

уДк 575

ТЕОРИЯ ВЕРОЯТНОСТЕЙ В ГЕНЕТИКЕ

Леванов Г. А.

научный руководитель глотова татьяна Сергеевна, мбОу гимназия № 1  
им. н. Островского г. туапсе мО туапсинский район

Актуальность: без достижений генетики в настоящее время немыслима 
полноценная деятельность человека во многих сферах науки и производ-
ства: в биологии, медицине, сельском хозяйстве. знание генетики помогает 
понять возникновение и развитие жизни на земле, открывает материальную 
основу эволюционных преобразований. в современном мире очень важно 
просматривать внешние признаки, группу крови и болезни передающиеся 
по наследству, чтобы в будущем воспроизвести здоровое потомство. при 
помощи теории вероятностей можно просчитать варианты возможного по-
томства.
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Цель работы: выяснить значение теории вероятностей в генетике, опре-
делить полезность теории для общества.

Задачи:
1. изучить основные законы теории вероятностей.
2. Отобрать задачи по генетике.
3. научиться решать задачи с помощью отобранных законов.
Предмет исследования: теория вероятностей.
Объект исследования: задачи популяционной генетики. 
Методы работы:
– исследовательский,  
– аналитический.
Гипотеза: использование теории вероятностей позволяет значительно 

упростить решение генетических задач.
в основной части работы рассматриваются основные законы теории ве-

роятностей, эволюционной генетики.
С 1920-х годов популяционная генетика была сосредоточена на модели-

ровании эволюционных процессов, которые происходят в масштабах време-
ни, которые слишком медленны, чтобы их можно было наблюдать. в первые 
дни даже объект изучения — генетическую изменчивость среди особей — 
было очень трудно измерить. первыми генетическими локусами, которые 
оказались изменчивыми у людей, были локусы, ответственные за определе-
ние групп крови, потому что их было легко анализировать. но таких вариа-
бельных локусов — или «полиморфизмов» — было немного. подавляющее 
большинство генетических вариаций среди людей было совершенно недо-
ступно до 1960-х годов, когда люди начали разрабатывать методы изуче-
ния белковых вариантов. С тех пор стали доступны тысячи геномов людей и 
большинства организмов, о которых только можно подумать, и популяцион-
ная генетика стала областью с почти неограниченными данными. Это позво-
лило задать множество новых вопросов и, наконец, подвергнуть проверке 
теории вековой давности.

в практической части приводится решение задач по популяционной ге-
нетике.

в процессе работы над проектом я получил представление о практиче-
ском применении теории вероятностей для решения реальных задач. Свою 
будущую профессию я связываю с генетикой и медициной, понимание за-
конов теории вероятностей позволит мне научиться решать более широкий 
круг задач в этой области.

уДк 725.2

МАГАЗИН SHOWROOM ОДЕЖДЫ 

Мадылян А. С.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

темой моего доклада является проектирование магазина showroom 
одежды, которая в настоящее время очень привлекательна для представи-
телей малого бизнеса. модная индустрия живет по своим законам и пра-
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вилам. Ее товар   — тонкий и изысканный — должен продвигаться и прода-
ваться такими же красивыми средствами, которые задействуют не только 
желание клиента найти оптимальное сочетание цены и качества, но и его 
эстетическое чутье и безошибочный вкус. и потому для большинства игро-
ков мировой fashion-индустрии одним из основных инструментов продаж и 
зачастую лицом компании является шоу-рум. 

шоу-румы пришли к нам из-за рубежа пару лет назад и как раз сейчас на-
бирают популярность у ценителей эксклюзивной и дизайнерской моды, под-
купая своим особым подходом к покупателям. здесь не продается одежда 
из масс-маркета, нет очередей на кассе или в примерочную, вещи не лежат 
хаотично на полках. в шоу-румах домашняя обстановка и улыбчивые про-
давцы, есть удобные диванчики и кофе, атмосферный интерьер и приятная 
музыка, а одежда – в единичном экземпляре и в оригинальном исполнении. 

Район строительства — г. краснодар, ул. Северная. проект обществен-
ного здание будет построен в самом центре города.

назначение здания — общественное 
Размер здания — 13,5×10,5 м.
количество комнат — 10.
высота этажа –— 3 м.
высота всего здания — 7,78 м.
Данные по грунту: 1 слой — чернозем, мощность — 0,4 м; 2 слой — песок 

мелкий, мощность — 3,0 м; 3 слой — суглинок, мощность — 8,5 м; норма-
тивная глубина промерзания грунтов — 0,3 м; грунтовые воды — на глубине 
4,5 м от поверхности земли.

Фундамент — сборно-монолитный, глубина заложения — 2,1 м.
Стены наружные, несущие — из керамического кирпича, толщиной 

510 мм.
Стены внутренние, несущие — из керамического кирпича, толщиной 380, 

250 мм. 
перегородки — из керамического кирпича, толщиной 120 мм
Оконные проёмы — OK1: 2750×1800 мм 3 шт., OK2: 2750×4990, OK3: 

2750×5240, OK4: 2750×5109, OK5: 2750×12945, OK6: 2750×5064
Дверные проёмы — Д1: 2100×1740 мм 1 шт., дверь, остекленная CPL из 

мДФ с уплотнителем; Д2: 1000×2100 мм 7 шт., распашные двери, изготов-
ленные из мДФ.

перемычки — сборные. 
кровля — плоская.
вентиляция — принудительно-механическая.
Отопление — водяное.
водопровод — центральный.
канализация — центральная.
Электроснабжение — 220 в.
Отделка фасада — декоративной штукатуркой в темной палитре. 
Отделка внутренних стен — керамическая плитка, покраска стен,
полы отделаны — керамическая плитка, ламинат.
начало строительства — 2022 год.
проектируемое здание находится в городе краснодар в центре нового 

микрорайона. 



территория, предназначенная под строительство магазина showroom 
одежды, свободна от инженерных сетей и ценных растительных насажде-
ний. подключение проектируемого объекта к существующим инженерным 
сетям осуществляется в соответствии с техническими условиями эксплуати-
рующих организаций. Около showroom есть специально оборудованная пар-
ковка, которая вмещает в себя более 10 машин. подъехать к объекту можно 
с центральной улицы Северной. 

на территории можно увидеть красивые насаждения, которые являются 
важным компонентом благоустройства и средством формирования благо-
приятных оздоровительных условий на участке, оказывает непосредствен-
ное влияние на температуру воздуха, его влажность, солнечную радиацию, 
способствует ослаблению отрицательных факторов окружающей городской 
среды. Озеленение участка showroom составляет чуть менее 50 % его тер-
ритории.

Около магазина предусмотрено заасфальтированные дороги с пеше-
ходными переходами и тротуары из цементно-песчаной плитки, а также для 
маломобильных людей были организованы пандусы.

на проектируемом объекте специально отведено место для отдыха — 
это лавочки, а около них отведенные места для мусора (урны). на террито-
рии предусматривается наружное освещение.

проектируемое здание размещается в центре нового жилого микрорай-
она. 

Объемно-планировочная структура здания — система с горизонталь-
ными коммуникациями предусматривает связи между основными поме-
щениями через коммуникационные (коридоры) благодаря чему основные 
помещения становятся непроходными. при этом помещения могут быть 
расположены по одну или по обе стороны коридора. Система планировки с 
горизонтальными коммуникационными помещениями широко применяется 
в проектировании гражданских зданий самого различного назначения — 
общежитий, гостиниц, школ, больниц, административных зданий и т.п.

проектируемое здание — прямоугольной формы в плане, размерами 
13,5×10,5 м. высота этажей — 3 м.

Противопожарные мероприятия и эвакуация людей из здания.
Двухэтажное здание размещается в самом центре города и окружено ад-

министративными и жилыми зданиями. Расстояния до существующих объ-
ектов — от 100 до 180 м. 

планировочное решение первого этажа полностью предполагает бы-
строе обслуживание и ориентирование посетителей в здание. на первом 
этаже общественного здания располагается торговый зал, складское поме-
щение и кассовая зона, также примерочная зона, которая поможет с ориен-
тировать и направить человека в выборе того или иного товара. 

Для посетителей предусматриваются — санитарное помещение.
на другой этаж можно попасть с помощью лестничной клетки, которая 

находятся недалеко от кассовой зоны.
на втором этаже предоставлены такие помещения: второй торговый зал, 

складское помещение, кабинет управляющего, кабинет бухгалтерии. Для 
персонала имеются — вспомогательные и бытовые помещения.
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Степень огнестойкости здания — II.
класс ответственности — II.
Объект выполнен по совмещённой схеме с несущими стенами. перекры-

тия — сборные железобетонные и по ригелям. наружные стены — из кир-
пича полнотелого и отделанные штукатуркой. покрытие — плоская кровля 
со сливами.

на участке есть устройство раздельных систем вентиляции для любых 
групп помещений, расположенных в разных пожарных отсеках.

внутреннее пожаротушение двухэтажного магазина showroom одежды 
запроектировано от пожарных кранов Ду 50 мм, оборудованных льняны-
ми пожарными рукавами длиной 20 м и пожарным стволом со спрыском 
Ду 6 мм.

Для наружного пожаротушения запроектирована установка пожарных 
гидрантов: при прокладке водопровода в земле по гОСт 8220-85Е, при со-
вместной прокладе с трубами отопления   конструкции Дорошевского.

Эвакуационные пути 
проектируемый объект предусматривает дополнительные входы (выхо-

ды). 
в здание соблюдаются все правила безопасности, для одновременного 

нахождения более 10 человек предназначено более двух выходов. Двери 
эвакуационных выходов и другие двери на путях эвакуации должны откры-
ваться по направлению выхода из здания.

ширина эвакуационных выходов из помещений (в свету) принята из рас-
чета количества людей, эвакуирующихся: не менее 2 м. пути эвакуации 
должны быть освещены в соответствии с требованиями

высота дверей (в свету) предусмотрена не менее 2 м. ширина дверей 
наружных выходов предусмотрена не менее 1–1,5.

Для удобства предусмотрены пандусы перед входами, и место для про-
ездов, что обеспечивает беспрепятственный доступ маломобильных групп 
населения. в местах перехода с пешеходных тротуаров на проезды пред-
усматриваются пандусы.

уДк 371.38

КАТУШКА ТЕСЛА 

Машков Д. С.

научный руководитель гайсинюк марина николаевна, государственное бюджетное 
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский  

гидрометеорологический техникум»

Актуальность: в данной работе исследуются способы беспроводной пе-
редачи энергии в пространстве.

Эта тема в современном обществе весьма актуальна и очень востребо-
вана, она имеет как практическую, так и общую значимость. Лично меня эта 
тема интересует процессом работы устройства, и широкими возможностями 
конструкции, и способами ее применения. Считаю, что моя работа имеет 
просветительский характер, вызывает появление интереса к более углу-
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бленному изучению таких дисциплин как физика, электротехника, метеоро-
логия, побуждает к исследовательской и экспериментальной деятельности, 
а возможно приведет и к увлечению на всю жизнь!

Основная идея работы: в современном мире беспроводные передат-
чики энергии встречается довольно часто, например, домофонные ключи-
карты, беспроводные зарядные устройства для мобильных телефонов, анти-
кражные бирки и наклейки, электронные билеты в метро. все эти устройства 
работают по принципу (бесконтактного ключа). Одним из устройств бескон-
тактной передачи энергии является трансформатор тесла. 

Еще один плюс излучаемого поля данным устройством — это свечения 
газов в газоразрядных лампах: неоновых, люминесцентных. Если располо-
жить трансформатор в помещении, а выводы вторичного контура подклю-
чить к металлическим листам, расположенным в потолке и в полу, газораз-
рядные лампы будут светиться просто в воздухе, без проводов.

ну и конечно передача энергии на большие расстояния, в том числе и 
космические.

Цель исследования:
– исследовать резонансный трансформатор тесла на основе действую-

щей установки;
– провести эксперименты;
– изучить свойства и возможности вч поля.
Задачи исследования:
– познакомиться с историей изобретения трансформатора тесла;
– познакомиться с принципом работы и основными типами трансформа-

торов тесла;
– выбор деталей для изготовления высокочастотного трансформатора;
– сконструировать катушку тесла;
– проведение опытов, демонстрирующих работу трансформатора.
Объект исследования: катушка тесла.
Предмет исследования: электромагнитное поле катушки тесла, высо-

кочастотные разряды в газе.
Гипотеза исследования: попытаться собрать катушку тесла, вокруг ко-

торой образуется электромагнитное поле высокой напряжённости, способ-
ное передавать электрический ток без проводов и продемонстрировать её 
возможности, т.е. показать различные виды газовых разрядов, вызываю-
щие большой интерес у наблюдающей аудитории. так мною неоднократно 
были показаны различные эксперименты с катушкой тесла в рамках про-
ведения Дня открытых дверей в нашем техникуме, а также меня приглаша-
ли на занятия по дисциплине: «метеорология» при изучении темы: «Состав 
атмосферы».

Методы исследования:
– поиск информации в различных источниках;
– эксперимент.
Обоснование тематики работы: я выбрал эту тему в связи с моей буду-

щей профессией техника по информационным системам и очень увлекаюсь 
электротехникой. 

проводя эксперименты с катушкой тесла, на мой взгляд, необходимо 
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продвигать эту технологию дальше, например, передача энергии с Луны на 
землю посредством резонанса или микроволн. ведь на Луне нет атмосфе-
ры, а значит, она идеальна для расположения на ней солнечных электро-
станций, добыче и передаче энергии на землю беспроводным путем.

изучение этой темы и ее реализация, на мой взгляд, важны в связи с ро-
стом и распространением цифровых технологий, и необходимости электро-
обеспечения устройств на больших, колоссальных расстояниях.

вы не найдете трансформатор тесла в кабинете физики и электротехни-
ки ни в одном учебном заведении, поэтому я решила сделать такой транс-
форматор для своего техникума.

Объект, предмет и цель исследования обусловили постановку следу-
ющей гипотезы: вокруг катушки тесла образуется электромагнитное поле 
огромной напряженности, способное передавать электрический ток беспро-
водным способом.

Остановимся на практической части работы. Схема, согласно которой 
проводилась сборка устройства, выглядит следующим образом: 

Схема состоит из четырех основных блоков:
1. прерывателя,с помощью которого можно регулировать частоту им-

пульсов. прерыватель построен на тиристореVS1, делителе напряжения 
R5–R7 и полярном конденсаторе С2, который отвечает за частоту преры-
вания;

2. токоограничивающих дросселей Др1–Др4;
3. генератора электромагнитных колебаний, состоящего из конденсато-

ра С1, делителя напряжения R1и R2, полевого транзистора VT1, катушки 
индуктивности L2 (вторичная обмотка), индуктора L1 (первичная обмотка);

4. блока защиты, выполненного на диодах VD1–VD4 и резисторах R3–
R4,обеспечивающих защиту полевого транзистора от выбросов с индуктора 
L1 (первичной обмотки).

в корпус устройства встроен вентилятор размером 70×70 мм, для обе-
спечения охлаждения алюминиевого радиатора на котором располагается 
транзистор VT1 и охлаждения резисторов защиты R3–R4.

Функционирование устройства происходит следующим образом:
источник питания подает на первичный контур нужное напряжение. по-

сле чего контур производит высокочастотные колебания, которые, в свою 
очередь, вынуждают вторичный контур создать свои колебания, идущие с 
первыми в резонансе. благодаря этому, во второй катушке возникает ток 
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с большим напряжением и частотой, который и образует столь ожидаемый 
эффект — стример.

в результате проведённых в данной работе исследований, можно сде-
лать вывод о том, что катушка тесла, является простым и недорогим в из-
готовлении и настройке прибором. 

взгляды н. тесла можно считать актуальными ныне не только для иссле-
дований в области истории науки и техники, но как достаточно действенной 
средство поисковых работ, изобретение новых технологических процессов 
и использования новейших технологий.

в результате моих исследований гипотеза подтвердилась: вокруг катуш-
ки тесла образуется электромагнитное поле огромной напряженности, спо-
собное передавать электрический ток беспроводным способом:

– лампочки, наполненные инертным газом, светятся вблизи катушки, 
следовательно, вокруг установки действительно существует электромагнит-
ное поле высокой напряженности;

– лампочки загорались сами по себе у меня в руках на определенном 
расстоянии, значит, электрический ток может передаваться без проводов.

необходимо отметить и еще одну важную вещь: действие этой установки 
на человека: как вы заметили при работе меня не било током: токи высокой 
частоты, которые проходят по поверхности человеческого организма не при-
чиняют ему вреда, наоборот, оказывают тонизирующее и оздоровительное 
действие, это используется даже в современной медицине (из научно-по-
пулярной литературы). Однако надо заметить, что электрические разряды, 
которые вы видели, имеют высокую температуру, поэтому долго ловить 
молнию руками не рекомендуется!

никола тесла заложил основы новой цивилизации третьего тысячелетия 
и его роль нуждается в переоценке. только будущее даст настоящее объ-
яснение явлению тесла.

  уДк 621.313.2

ПОДКЛЮЧЕНИЕ АСИНХРОННЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ И ДВИГАТЕЛЕЙ  
ПОСТОЯННОГО ТОКА 

Микирдычев В. А.

научный руководитель беляев константин петрович, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Основы работы асинхронных двигателей и двигателей постоянного 
тока.

асинхронный электродвигатель относятся к классу индуктивных электри-
ческих машин, действие которых основано на явлении электромагнитной 
индукции, открытым Фарадеем в 1831 г.

Основные компоненты асинхронного двигателя включают в себя: Статор 
состоящий из трех фазных обмоток, которые создают магнитное поле при 
подаче на них переменного тока. Ротор же представляет собой набор обмо-
ток, которые создают собственное магнитное поле при прохождении через 
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них тока. взаимодействие этих полей приводит к вращению ротора и, соот-
ветственно, к приводу механической нагрузки.

Двигатели постоянного тока, в свою очередь, используют постоянное 
магнитное поле для создания вращения ротора. внутри статора находятся 
обмотки, создающие магнитное поле. Ротор же состоит из постоянных маг-
нитов, которые взаимодействуют с магнитным полем статора и приводят к 
вращению. Оба типа двигателей имеют свои преимущества и недостатки, и 
выбор конкретного типа зависит от требований к мощности, скорости, точ-
ности управления и другим параметрам.

Подключение асинхронных двигателей и двигателей постоянного 
тока к источнику питания

Существует несколько способов подключения асинхронных двигателей, 
в зависимости от требуемого режима работы и характеристик управления.

1. подключение через автотрансформатор — этот метод используется 
для управления вращающим моментом двигателя. в этой схеме использует-
ся автотрансформатор, в котором фазы первичной обмотки подключены к 
источнику питания, а фазы вторичной обмотки — к статору двигателя. таким 
образом, начальный ток снижается, а вращающий момент увеличивается.

2. Статарное резистивное подключение — используется для снижения 
текущего уровня напряжения и тока, необходимого для запуска двигателя. в 
этой схеме фазы первичной обмотки подключены через резисторы к нагруз-
ке, что позволяет достичь устойчивого запуска двигателя и контролировать 
текущий уровень потребления энергии.

3. Электронное управление частотой — это метод, который использует-
ся для изменения частоты питающего напряжения, что позволяет контроли-
ровать направление и скорость вращения двигателя. в этом случае исполь-
зуется инвертор, он обрабатывает сигналы и регулирует выходную частоту 
питания в соответствии с требуемым режимом работы двигателя.

Существует несколько наиболее популярных способов подключения 
асинхронных электродвигателей к сети:

1. подключение звездой — это один из наиболее распространенных спо-
собов подключения, который используется для многих типов низковольтных 
асинхронных двигателей. при этом катушки статора двигателя подключают-
ся к трём фазам сети, а катушки ротора соединяются между собой в центре 
и подключаются к нулевому проводу.

2. подключение треугольником — этот способ подключения использует-
ся для более мощных асинхронных двигателей, которые работают на высо-
ких напряжениях. при этом катушки статора двигателя соединяются между 
собой, а катушки ротора подключаются к трем фазам сети.

3. подключение с использованием инвертора частоты — это совре-
менный способ подключения, который позволяет регулировать скорость 
вращения асинхронного двигателя путем изменения частоты питающего 
напряжения. Этот способ подключения широко используется в системах ав-
томатического управления производственными процессами и в энергосбе-
регающих системах.

Существует несколько способов подключения двигателей постоянного 
тока, вот некоторые из них:
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1. независимое возбуждение: Обмотка возбуждения подключается к 
независимому источнику питания. Характеристики двигателя получаются 
такие же, как у двигателя с постоянными магнитами. Скорость вращения 
регулируется сопротивлением в цепи якоря. Регулируют ее реостатом (ре-
гулировочным сопротивлением) в цепи обмотки возбуждения, но при чрез-
мерном уменьшении его величины или при обрыве ток якоря возрастает до 
больших значений. Двигатели с независимым возбуждением нельзя запу-
скать на холостом ходу или с малой нагрузкой на валу так как скорость вра-
щения резко увеличится, и двигатель будет поврежден.

2. параллельное возбуждение: Обмотки ротора и возбуждения подклю-
чаются параллельно к одному источнику питания. при таком включении ток 
через обмотку возбуждения в несколько раз меньше, чем через ротор. Ха-
рактеристики по итогу получаются жесткими, что  позволяет  использовать 
их для привода станков, вентиляторов.

3. последовательное возбуждение: Обмотка возбуждения включается 
последовательно с якорной, по ним течет один и тот же ток. Скорость такого 
двигателя зависит от его нагрузки, его нельзя включать на холостом ходу. 
но он обладает хорошими пусковыми характеристиками, поэтому схема с 
последовательным возбуждением применяется на электрифицированном 
транспорте.

4. Смешанное возбуждение: при этой схеме используются две обмотки 
возбуждения, расположенные попарно на каждом из полюсов электродвига-
теля. их можно подключить так, чтобы потоки их либо складывались, либо 
вычитались. в результате двигатель может иметь характеристики как у схе-
мы последовательного или параллельного возбуждения.

каждый из этих методов имеет свои особенности, преимущества и недо-
статки, и его выбор зависит от конкретных условий эксплуатации и требова-
ний к двигателю.

Сравнение стоимости и эксплуатационных затрат при использова-
нии асинхронных двигателей и двигателей постоянного тока.

Сравнение стоимости и эксплуатационных затрат при использовании 
асинхронных двигателей и двигателей постоянного тока зависит от конкрет-
ных условий эксплуатации и требований к производительности.

асинхронные двигатели обычно более дешевы в производстве и имеют 
более высокую надежность в эксплуатации, что делает их более удобными в 
использовании. Однако, асинхронные двигатели имеют более высокое энер-
гопотребление, поскольку они требуют большего количества энергии для 
запуска и более высокие потери энергии в процессе работы из-за явления 
проскальзывания ротора, имеют низкую точность регулирования скорости и 
не могут работать при низких скоростях.

Двигатели постоянного тока обычно более дорогие в производстве, но 
имеют более высокую точность регулирования скорости и могут работать 
при низких скоростях. Они также могут использоваться в качестве генерато-
ров, что делает их более универсальными. тем не менее, двигатели постоян-
ного тока имеют более высокие эксплуатационные затраты.

таким образом, выбор между асинхронными двигателями и двигателями 
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постоянного тока зависит от конкретных требований к работе оборудования 
и условий эксплуатации. Для выбора наиболее эффективного решения не-
обходимо производить анализ эксплуатационных затрат и требований к про-
изводительности в конкретных условиях эксплуатации.

уДк 625

ВЫСОКОСКОРОСТНЫЕ ЛИНИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 

Сидакова С. А. 

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

в статье рассмотрены вопросы высокоскоростных линий железнодорож-
ного  транспорта и их роль в улучшении качества жизни населения России 
за счет внедрения высокоскоростного железнодорожного сообщения. 

ключевые слова: железнодорожный транспорт, высокоскоростные маги-
страли, железнодорожные линии, стратегия развития.

высокоскоростное железнодорожное сообщение в России относится к 
числу немногочисленных проектов национального масштаба,  которые ме-
няют традиционные представления о пространстве, консолидируют нацию и, 
в конечном итоге, являются залогом успеха страны в будущем.

высокоскоростным считается транспорт, обеспечивающий движение 
скоростных поездов со скоростью свыше 200 км/ч.

начало появления высокоскоростного транспорта приходится на 60-е 
годы прошлого века. первая высокоскоростная узкоколейная железная до-
рога появилась в японии, но не позволяла использование высокой скорости. 
Это дало предпосылки для выдвижения предложения о стройке новой же-
лезнодорожной линии между токио и Осака с колеей 1435 мм со скоростью 
следования около 200 км/час. за несколько лет перевозки пассажиров на 
этих линиях возросли в 2 раза и достигли 70 миллионов человек в год.

первый высокоскоростной поезд в России был разработан к 2000 году. 
но потом его признали технически недоработанным и экономически невы-
годным. Руководством РЖД было принято решение закупить товары у гер-
манской компании. и в 2007 году германия открыла производство первого 
высокоскоростного поезда для России. Специальные рельсы были куплены 
у японской фирмы и использовались на Октябрьской дороге.       

в 2015 году транспортной стратегией развития Российской Федерации 
на период до 2030 года была актуализирована и утверждена «программа 
организации скоростного и высокоскоростного железнодорожного сообще-
ния в Российской Федерации». главной целью программы явилось ускоре-
ние темпов экономического роста и повышение качества жизни населения 
России за счет создания сети скоростного и высокоскоростного железнодо-
рожного сообщения, которые обеспечивали бы оптимальное соотношение 
скорости и безопасности, комфорта и стоимости проезда для пассажиров.

на сегодняшний день высокоскоростное движение имеется в несколь-
ких регионах Российской Федерации. к примеру линия москва–Санкт-
петербург, связывающая между собой тверскую, новгородскую и Ленин-
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градскую области работой подвижного состава «Сапсан». Это послужило 
началом развития данного направления железнодорожного транспорта. 
Однако дальнейшему развитию могут препятствовать некоторые факторы. 
прежде всего это поиск территории для постройки будущих высокоскорост-
ных линий, так как повышена плотность застройки вблизи крупных городов 
России. Следующим является исключение пересечений высокоскоростной 
магистрали с другими дорогами. а также требуется обеспечение безопас-
ности на протяжении всей железнодорожной линии с помощью защитных 
барьеров.

высокоскоростное движение было признано приоритетным для желез-
ных дорог России, но также вызвало неоднозначную реакцию со стороны 
населения. причинами являются бесшумный ход Сапсана, который может 
повлечь человеческие жертвы, а также воздушный вихрь, способный сбить 
человека с ног. Для устранения данных проблем компания ОаО «РЖД» при-
няла ряд решений по обеспечению дополнительной безопасности для насе-
ления находящегося рядом с линиями высокоскоростного транспорта. 

пусть высокоскоростное движение и имеет свои недостатки, но внедре-
ние новых проектов и технологий может улучшить работу данного направ-
ления железнодорожного транспорта. например, в настоящее время ком-
панией ОаО «РЖД» разработан проект строительства высокоскоростной 
магистрали москва–Санкт-петербург, прокладка которой началась в 2022 
году и планирует завершиться к 2027 году. в данную магистраль будут вхо-
дить три основных участка: крюково–москва; Обухово–Санкт-петербург 
и основная трасса — крюково–Обухово. при строительстве самих желез-
нодорожных путей, одновременно будут реконструированы станция мо-
сква - пассажирская  с пропускной способностью 177 пар поездов в сутки 
и станция Санкт-петербург — главный которая сможет пропускать 240 пар 
поездов в сутки.

как считает Руслан абрамов: «Реализация этого проекта не только по-
высит скорость передвижения между городами, но и приведет к ускорению 
экономической жизни в этом направлении, учитывая особенность двух сто-
лиц и доли их вклада в экономику страны. ведь это направление выделяется 
максимальной загруженностью. и открытие высокоскоростной магистрали 
позволило бы справиться со значительно возросшим на этом направлении 
потоком пассажиров и грузов, так как пропускные способности этого на-
правления уже приближаются к своему пику и порой приходится ущемлять 
либо пассажирское движение, либо грузовое. кроме того, планируется рас-
смотреть организацию пересадочного маршрута с использованием высоко-
скоростной магистрали москва–петербург и до Хельсинки, что, безусловно, 
позволит повысить мобильность граждан России и увеличить торговые от-
ношения с северными странами».

Спрос на высокоскоростные железнодорожные сообщения растет с каж-
дым годом и с точки зрения потребителей, превосходят другие виды транс-
порта по длительности поездок, уровню комфорта и безопасности, щадяще-
му воздействию на окружающую среду. Эти преимущества в ближайшем 
будущем усилятся, благодаря росту протяженности линий, пригодных для 
движения с высокой скоростью.
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уДк 727.7 

ПРОЕКТИРОВАНИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА МУЗЕЯ ОБОРОНЫ 
  ГОРОДА ТУАПСЕ 

Сотникова А. А.

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

музей обороны туапсе был основан 14 июня 1999 года как учреждение 
внешкольного образования для детей и подростков.

здесь представлены не только ценные исторические документы, книги, 
фотографии, но и предметы вооружения советских и немецких войск, най-
денные на местах боевых действий туапсинского района — автоматы, вин-
товки, патроны, мины, гранаты, фрагменты самолетов. всего в экспозиции 
представлено более 2000 экспонатов. Основная тема музея — туапсинская 
оборонительная операция, то есть события, предшествующие переломному 
моменту великой Отечественной войны.

усиливающийся интерес российского общества к событиям великой 
Отечественной войны требует дальнейшего развития сетей музейной ин-
фраструктуры. Строительство нового здания музея обороны города туапсе, 
которая стала одной из ярчайших и драматических страниц войны, станет 
достойным вкладом в память о подвиге советского народа в той войне и по-
может более глубоко донести до всех граждан информацию о событиях 1942 
года в нашем регионе.

приняты следующие основные конструктивные элементы здания музея:
– фундаменты сборные железобетонные ленточного типа;
– наружные стены кирпичные, толщиной 510 мм;
– стены внутренние из кирпича, толщиной 380 мм;
– перегородки межкомнатные из керамического полнотелого кирпича 

толщиной 120 мм;
– перекрытия сборные железобетонные;
– крыша — односкатная стропильная;
– кровля из листов металлочерепицы.
здание музея должно проектироваться с учетом удобного размещения 

экспонатных залов, природно-климатических особенностей места строи-
тельства и других условий. к числу основных требований, которым долж-
ны удовлетворять общественные здания, относятся достаточные размеры 
помещений и оптимальные соотношения их глубин и широт, надлежащая 
освещенность, звукоизоляция и огнестойкость ограждающих конструкций, 
возможность быстрой эвакуации в случае пожара.

проектируемое здание будет возводиться в центре города, в существу-
ющем микрорайоне.

здание в плане имеет сложную форму с размерами 21,0×16,8 м.
Рядом с площадкой строительства проходят существующие городские 

сети газо-, электро-, тепло-, водоснабжение, что позволяет с наименьшими 
затратами подключить строящееся здание к городским коммуникациям. 
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 климатические условия района строительства:
– климатический подрайон строительства — 3в;
– расчетная температура наиболее холодной пятидневки обеспеченно-

стью 0,92 — tн
 = –2 °С;

– абсолютная минимальная температура — tmin
 = –13,0 °С;

– абсолютная максимальная температура — tmax
 = +39,0 °С;

– средняя месячная относительная влажность наиболее холодного ме-
сяца — W = 72 %;

– преобладающее направление ветра за декабрь–февраль — восточ-
ное;

– средняя скорость ветра за период со среднесуточной температурой 
воздуха ≤8 °С = 2,5 м/с;

– количество осадков за ноябрь–март = 789 мм;
– зона климата по влажности — 3, сухая;
– условия эксплуатации по зоне климата — 1а.
геологические условия площадки строительства:
– грунт — суглинок 2 группы;
– глубина залегания грунтовых вод — 3,3 м.
здание музея располагается на территории участка, ограниченного с 

юго-востока улицей шириной 6,0 м, а с остальных сторон — существующей 
застройкой центра города.

в целом рельеф участка относительно ровный. наблюдается незначи-
тельное падение рельефа с севера на юг. территория занята отдельными 
низкорослыми зелёными насаждениями, которые частично подлежат пере-
садке. на участке строительства имеются все действующие коммуникации 
для подключения.

Район строительства по климатическим условиям относится к I зоне.
генеральный план разработан в соответствии с требованиями Сп 

42.13330.2016 «градостроительство. планировка и застройка городских и 
сельских поселений», с соблюдением принципа функционального зонирова-
ния территории и учета рельефа местности.

С учетом противопожарных и санитарных требований, проектом предус-
мотрено размещение здания музея на территории, предложенной для про-
ектирования.

Отвод поверхностных стоков осуществляется через открытую систему 
водоотвода (с помощью лотков) в существующую сеть ливневой канализа-
ции, расположенной по улице. часть поверхностных вод отводится на при-
легающую территорию.

проектируемый въезд на автостоянку шириной 5,5 м осуществляется с 
прилегающего проезда. 

также предусматриваются пешеходные дорожки, тротуары, зоны отды-
ха для посетителей, а также открытые площадки для размещения военной 
техники времён великой Отечественной войны. пешеходные тротуары вы-
полняются из материалов с нескользким шероховатым покрытием.

противопожарные мероприятия по генеральному плану обеспечиваются:
– схемой движения автотранспорта, обеспечивающей возможность, сво-

бодной эвакуации транспортных средств и посетителей;
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– возможностью свободного проезда к зданию пожарной машины;
– чистотой и порядком на территории.
подключение проектируемого объекта к существующим инженерным 

сетям осуществляется в соответствии с техническими условиями эксплуа-
тирующих организаций. 

генеральный план и благоустройство участка выполнены исходя из не-
обходимости создания комфортных условий на отведенной территории. 

здание музея представляет собой отдельно стоящее одноэтажное строе-
ние, выходящее главным фасадом на улицу морская. конфигурация в плане 
прямоугольная сложная, габаритные размеры в осях 21,00×16,80 м, высота 
6,6 м.

Объемно-планировочная структура музея формируется разделением его 
пространства на залы и другие помещения. в здании музея расположены 3 
зала, ресепшен, женский и мужской туалет.

здание музея рассчитано на представление посетителям экспонатов об 
обороне города туапсе в 1942 году. 

высота этажа в музее — 4,8 м.
Отметка пола помещений при входе в здание находится выше отметки 

тротуара на 150 мм. вход в музей оборудован ресепшеном — проходным 
помещением, служащим для оплаты за вход в музей.

все помещения имеют естественное освещение. при этом отношение 
площади световых проемов в основных помещениях квартир (жилые комна-
ты и кухни) к площади пола этих помещений составляет 1:5,5–1:8.

воздухообмен в помещениях музея обеспечивается за счет притока воз-
духа и его удаления естественным путём. приток воздуха в помещения обе-
спечивается в основном через регулируемые элементы окон. Дополнитель-
но удаление воздуха из санузлов осуществляется через вентиляционные 
каналы, расположенные в стенах.

уДк 336 076.5

BIM-ТЕХНОЛОГИИ В СТРОИТЕЛЬСТВЕ

Тхагушева А. О.

научный руководитель магомедбекова Рашидат шару-Рамазановна, Филиал  
федерального государственного бюджетного образовательного учреждения  

высшего образования «Ростовский государственный университет путей сообщения» 
в г. туапсе

как говорил один русский математик 19 века пафнутий чебышев: «...
Особенную важность имеют те методы науки, которые позволяют решать 
задачу, общую для всей практической деятельности человека: как распола-
гать своими средствами для достижения наибольшей выгоды…»

учебная дисциплина, охватывающая определенный круг методов финан-
сово-экономических вычислений, получила название финансовой матема-
тики.

Финансовая математика — система необходимых расчетов доходности 
финансовых, инвестиционных и торговых, она дает инструментарий для 
анализа и сравнения доходности различных операций. в ее силах не только 
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показать, как считается доходность, но и дать практические предложения и 
сделать анализ экономического смысла получаемых результатов.

Финансовая математика исследует параметры коммерческих и финансо-
вых операций и оценивает их финансовые результаты, а также охватывает 
довольно узкий круг методов, в которых возникает необходимость, когда в 
условиях сделки оговариваются три момента:

1. Стоимостные характеристики: цены, размеры платежей и долговые 
обязательства.

2. временные характеристики: сроки платежей, даты и продолжитель-
ности периодов, отсрочки.

3. процентные ставки, заданные как в явной, так и в неявной форме
методы финансовой математики используются в расчетах параметров, 

характеристик и свойств инвестиционных операций и стратегий. методы 
финансовой математики чаще всего применяются при решении таких прак-
тических задач, как: 

1. исчисление конечных сумм денежных средств путем начисления про-
центов.

2. установление взаимосвязи между параметрами сделки и определе-
ние параметров сделки исходя из заданных условий.

3. анализ последствий изменения условий финансовой операции.
4. исчисление обобщающих характеристик и отдельных параметром де-

нежных средств, рассматриваемых как финансовые потоки.
5. Разработка планов выполнения финансовой операции.
как показывает практика, такие методы финансовой математики рас-

пространены в работе финансовых организаций и инвестиционных компа-
ний, а также их применяют различные биржи и торговые фирмы.

так же существуют основы финансовой математики: 
1. Дисконтирование:  приведение будущей стоимости денежных пото-

ков к стоимости в настоящее время по ставке дисконтирования.  



84

2. Компаундинг: рост во времени денежной суммы в результате реинве-
стирования получаемых на нее процентов 

3. Сложный процент: прибавление процентов к основной сумме креди-
та или депозита 
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4. Капитализированная стоимость: расходы, которые добавляются к 
стоимости основных средств на балансе компании. 

5. Ауинтентный платеж: ежегодный платеж.

Подразделы финансовой математики:
– финансовая арифметика — занимается количественным анализом 

финансовых операций без учета случайных колебаний (цен, курсов валют, 
инфляции)

– финансовая стохастика (стохастическая финансовая математика) — 
изучает, влияние колебаний выше перечисленный факторов на финансовые 
операции 



Так же существуют два важных принципа финансовой математики.   
Первый принцип: принцип неравноценности денег, относящихся к раз-

ным моментам времени. т.е. две одинаковые по абсолютной величине, но 
разновременные суммы — неравноценны. Это обусловлено, во-первых, 
способностью денег приносить доход, а во-вторых, влиянием инфляции. из 
первого принципа финансовой математики следует, что неправомерно срав-
нивать денежные суммы, относящиеся к разным моментам времени

Второй принцип: принцип финансовой эквивалентности, который пред-
полагает равенство (эквивалентность) финансовых обязательств сторон, 
принимающих участие в операции. Этот принцип позволяет изменять усло-
вия контрактов без нарушения принятых обязательств.

В заключении хочу сказать, что финансовая математика актуальна по-
тому, что дает ключ к пониманию сути бизнеса а так же инструментарий для 
анализа и сравнения доходности различных операций. в ее силах не только 
показать, как считается доходность, но и дать практические предложения и 
сделать анализ экономического смысла получаемых результатов.  все, что 
нужно знать, чтобы освоить финансовую математику — это геометрическая 
прогрессия, степенная функция, процентные и в редких случаях логарифми-
ческие вычисления и решения систем уравнении. Финансовые вычисления 
не подразумевают владения бухгалтерским учетом. Опыт преподавания и 
школьникам, и студентам, и взрослым слушателям показывает, что у нас в 
России материя финансовой математики доступна всем.

уДк 69.059.7 

РЕКОНСТРУКЦИЯ ДЕТСКОГО САДА «КРАСНАЯ ШАПОЧКА»

Филатов С. А. 

научный руководитель поклад Дмитрий николаевич, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Детские дошкольные учреждения являются наиболее массовыми объек-
тами гражданского строительства. Особо важную роль при проектировании 
следует отводить влиянию архитектурной среды на формирование личности 
ребенка, исключению отрицательных воздействий монотонного однообра-
зия на его психологию. на современном этапе необходим более тщательный 
учет региональных природно-климатических и национальных особенностей, 
специфики социальных потребностей населения, особенностей демогра-
фии. проекты зданий должны отвечать высоким архитектурно-художествен-
ным и эстетическим требованиям.

Реконструкция — это сложная многогранная деятельность, которая 
включает в себя различные типы проектных, дизайнерских, строительных, 
ремонтных и отделочных работ. Для каждого конкретного случая необхо-
димо разработать уникальный план работ по реконструкции, совместив в 
нём воплощение всех пожеланий заказчика и строгих градостроительных 
норм. не бывает двух одинаковых проектов реконструкции, как не бывает 
двух людей с одинаковыми привычками и мировоззрением. целью работ 
по реконструкции всегда является полное переоборудование помещений, 
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восстановление утраченной привлекательности интерьера и прочности кон-
струкций.

в процессе реконструкции возможна не только кардинальная смена 
внешнего облика, но и полное изменение функциональной нагрузки со-
оружения или помещения. часто, демонтируется всё до основных несущих 
конструкций: стен, перекрытий, лестничных пролётов. Смене подлежат: на-
польное покрытие, перегородки, потолки, коммуникации. Реконструкция 
может включать строительство или демонтаж пристроек или надстроек. в 
конечном итоге, реконструкция приносит современный вид, желаемый ди-
зайн, необходимую практичность и лёгкость в обслуживании туда, где это 
было так необходимо.

Детский сад «красная шапочка» был построен в 1950 году. С тех пор 
изменились условия содержания детей, требования к их безопасности и вос-
питанию, были приняты новые законы и нормативные документы в области 
дошкольных учреждений. большинство строительных конструкций имеют 
критическую степень износа и требуют замены или капитального ремонта. 
поэтому, современное здание уже не может в полной мере выполнять свои 
функции, и назрела необходимость его реконструкции.

Реконструкция несущих конструкций и внешнего облика здания позволя-
ет сохранить и преумножить вложения в само здание, оборудование в нём, 
а также имидж и статус предприятия или персоны. проект реконструкции 
должен сочетать в себе привлекательный внешний вид и оптимальное ис-
пользование пространства, где удобство соседствует с практичностью и на-
дежностью.

процесс реконструкции включает в себя три основных этапа:
– разработка проекта реконструкции с учётом типа объекта реконструк-

ции, результата необходимых тестов и экспертиз, а также всех требований 
и пожеланий заказчика;

– согласование проекта, разрешительной документации, технического 
обоснования новых планировочных решений;

– реализация проекта реконструкции, что включает выполнение всех 
необходимых работ по ремонту, отделке и оборудованию сооружений и по-
мещений.

Реконструируемое здание находится в черте города, по адресу: ул. Де-
повская, 29.

здание детского сада подключено к существующим городским сетям 
электро-, тепло-, водоснабжения и канализации, что позволяет их исполь-
зовать как для проведения строительно-реконструкционных работ, так и для 
вновь реконструированного здания.

здание находится в климатическом подрайоне 3в с расчётной темпера-
турой наиболее холодной пятидневки обеспеченностью 0,92 — tн

 = –3 °С; 
абсолютной минимальной температурой — tmin

 = –13,0 °С; абсолютной мак-
симальной температурой — tmax

 = +39,0 °С.
Средняя месячная относительная влажность наиболее холодного меся-

ца — W = 68 %.
преобладающее направление ветра за декабрь–февраль — восточное. 

Средняя скорость ветра за период со среднесуточной температурой воздуха 
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≤8 °С = 2,2 м/с;
количество осадков за ноябрь–март = 804 мм. зона климата по влажно-

сти — 1, влажная. условия эксплуатации по зоне климата — 1а.
геологические условия площадки расположения реконструируемого зда-

ния:
– грунт — суглинок 2 группы;
– глубина залегания грунтовых вод — 4,5 м.
здание детского сада «красная шапочка» относится к группе обще-

ственных зданий для образования, воспитания и подготовки кадров по Сп 
118.13330.2012 и представляет собой отдельно стоящее двухэтажное стро-
ение со сложной прямоугольной конфигурацией в плане и с габаритными 
размерами в осях 30,00×12,90 м. высота этажа 3,3 м, максимальная высота 
здания 10,05 м.

Детский сад является ДОу общеразвивающего вида с приоритетным 
осуществлением интеллектуального, художественно-эстетического, физи-
ческого и других видов развития воспитанников.

До реконструкции детский сад рассчитан на три группы детей возрас-
та от 1 до 7 лет (младшая, средняя и старшая), наполняемость группы 15 
человек.

Объемно-планировочная структура детского сада сформирована разде-
лением его пространства на этажи и помещения на этих этажах Дошкольное 
учреждение включает следующие помещения:

– групповую ячейку (раздевалки, групповые комнаты, спальные, и туа-
летные);

– специализированное помещение для занятий с детьми (музыкальный 
зал, комната для физкультурных занятий, изостудия);

– сопутствующие помещения (медпункт, пищеблок и прачечная);
– служебно-бытовые и административные помещения.
внешняя зона включает в себя площадки для игр и отдыха детей, летние 

открытые павильоны и зону благоустройства.
Режим работы учреждения составляет 10 часов. количество работаю-

щих 29 человек.
здание детского сада «красная шапочка» имеет следующие строитель-

ные конструкции и составные элементы:
– фундаменты — ленточного типа, железобетонные монолитные, глуби-

на заложения 1,0 м, ширина подошвы 1,0 м; степень износа 43%;
– наружные несущие и ненесущие стены — из керамического полноте-

лого кирпича толщиной 510 мм, армированные в углах металлической кла-
дочной сеткой; степень износа 33%;

– внутренние несущие стены — из керамического полнотелого кирпича 
толщиной 380 мм, неармированные; степень износа 37%;

– перегородки — деревянные, каркасного типа толщиной 100 мм; сте-
пень износа 41%;

– перекрытия — по деревянным балкам толщиной 250 мм с заполнением 
межбалочного пространства утеплителем; степень износа 54%;

– лестницы — деревянные, по деревянным направляющим; степень из-
носа 48%;
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– крыша — двускатная по деревянной стропильной конструкции, опира-
ющейся на мауэрлат; степень износа 60%;

– кровля — из листового железа по деревянной обрешётке со слоем 
гидроизоляционного покрытия и пароизоляции, водосток организованный; 
степень износа 75%;

– полы — деревянные по лагам, окрашенные; в санузлах и технических 
помещениях из керамической плитки; степень износа 54%;

– окна — металлопластиковые из трехкамерного пвХ-профиля; степень 
износа незначительная;

– двери — наружные металлические и внутренние металлопластиковые 
из пвХ-профиля; степень износа незначительная;

– перемычки над оконными и дверными проёмами — стержни из арма-
туры аIII диаметром 18 мм; степень износа 50%;

– внутренняя отделка — масляная и водоэмульсионная окраска поверх-
ностей по штукатурке, в санузлах и технических помещениях облицовка ка-
фельной плиткой; степень износа от 10 до 75%;

– наружная отделка фасада — улучшенная штукатурка по камню стен с 
последующей окраской; степень износа более 90%;

– инженерно-технические сети — водо-, тепло-, электроснабжение, вен-
тиляция и кондиционирование, канализация; степень износа 30–85%.

Отметка пола первого этажа находится на высоте 1,05 м от уровня по-
верхности земли.

Двухэтажное здание детского сада «красная шапочка» находится на ров-
ном, спокойном рельефе, падение его не наблюдается. территория вокруг 
реконструируемого здания занята посадками немногочисленных листвен-
ных и хвойных пород деревьев, газоном и детскими игровыми площадками. 
Рядом проходят действующие инженерные коммуникации канализации, теп-
ло-, водо- и электроснабжения.

генеральный план расположения здания полностью соответствует тре-
бованиям Сп 42.13330.2011 «градостроительство. планировка и застройка 
городских и сельских поселений», соблюдается принцип функционального 
зонирования территории и учета рельефа местности. при выполнении работ 
по реконструкции существенных изменений генерального плана не предус-
мотрено. изменения коснутся в основном только элементов благоустрой-
ства внутренней территории детского сада.

Детский сад «красная шапочка» выходит главным фасадом на проез-
жую часть улицы Деповская. С остальных сторон участок ограничен суще-
ствующей жилищной застройкой и пешеходными зонами.

территория детского сада имеет вход и въезд для автомобилей, который 
обеспечивает удобную связь с хозяйственными помещениями и пищеблоком.

участок детского сада огорожен оградой высотой 2,5 м и полосой зе-
леных насаждений, проходящей вдоль ограды с внутренней стороны участ-
ка. Ограда не имеет горизонтальных членений, а также острых заверше-
ний вертикальных прутьев. Расстояние между вертикальными элементами 
ограждения — не более 0,1 м.

Ограда детского сада «красная шапочка» предусмотрена с запирающи-
мися калитками и воротами, с видеонаблюдением на входах на участок и в 
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здание, и другими мероприятиями по охране и контролю.
Существующий генеральный план полностью соответствует противопо-

жарным мероприятиям Сп 8.13130.2020 «Системы противопожарной защи-
ты. источники наружного противопожарного водоснабжения. требования 
пожарной безопасности». 

противопожарная безопасность на участке обеспечивается:
– возможностью свободного проезда к зданию пожарной машины;
– расположением в необходимой близости пожарного гидранта;
– чистотой и порядком на территории.
покрытие на участке — тротуарная плитка, асфальт, зелёные газоны. в 

непосредственной близости имеется автостоянка на 6 автомобилей.
при реконструкции детского сада «красная шапочка» предусмотрено 

увеличение объёмного пространства здания путём надстройки дополнитель-
ного третьего этажа. в результате этого появится возможность увеличить 
количество детских групп до четырёх, а количество работников дошкольно-
го учреждения до 36 человек. Для четвёртой подготовительной группы на 
надстроенном третьем этаже планируется создать комплекс помещений по 
подготовке детей к школе, а также существенно расширить помещение изо-
студии, совместив её с зимним садом.

кроме того, потребуется перепланировка уже существующих помеще-
ний на первом и втором этажах здания.

уДк 747

ДОПОЛНЕНИЕ ИНТЕРЬЕРА ДЕКОРАТИВНЫМ НОЧНИКОМ  
С ЦЕЛЬЮ ЗАДЕКОРИРОВАТЬ ИНТЕРЬЕР С ПОМОЩЬЮ  

ДЕКОРАТИВНОГО НОЧНИКА

Хайлова К. Д.

научный руководитель павленко крестина владимировна, мбОу СОш № 4  
им. и. н. чабанова г. туапсе мО туапсинский район

что же такое декор интерьера? Это последний штрих в дизайне. пра-
вильно подобранные украшения для дома придают ему жилой вид и напол-
няют уютом. при этом именно милые детали вроде картины на стене, цветка 
на подоконнике или фигурки между баночками со специями на открытом 
стеллаже становятся теми яркими деталями, которые делают оформление 
уникальным.

практически все люди стремятся к тому, чтобы комнаты в доме или в 
квартире были оформлены уникально и необычно. Стандартное подража-
ние, даже самому хорошему декору, не всегда уместно. комнаты должны 
отражать индивидуальность хозяев.

магазины переполнены модными декоративными предметами, которыми 
можно стильно и красиво оформить интерьер. Однако хозяевам хочется вне-
сти в интерьер что-то необычное, сделанное своими руками, с душой, отчего 
комната становится не только красивой, но и по-особому уютной, теплой.

именно по этой причине вечно занятые современные люди проводят ве-
чера за созданием различных предметов, которые делают декор комнаты 



оригинальным, по-настоящему домашним. можно использовать все, что 
найдется в доме.

главной целью данного проекта являлось создание декоративного ноч-
ника.

Для достижения поставленной цели в ходе работы были выполнены сле-
дующие задачи: изучение определения декора интерьера и правил само-
стоятельного декорирования; изучения определения ночника и его видов; 
проведение социального опроса о декоре в жилых помещениях; создание 
ночника; проведение опроса о востребованности моего продукта.

при ознакомлении с определением декора интерьера и правил самосто-
ятельного декорирования был сделан вывод о том, как правильно декориро-
вать и не перегружать пространства.

Далее было изучено определение ночника и его виды. в ходе анализа 
информации было найдено многочисленные виды ночников. т.к. нет одного 
стандартна для такого светильника.

при проведение социального опроса среди жителей туапсинского рай-
она (40 человек) на портале Google docs, в числе которых были мои одно-
классники, также другие учащиеся мой школы и коллеги моей мамы. было 
выявлено, что многие заинтересованы в декоре своих жилых пространств, 
поскольку так посчитало 92,5% опрошенных.  также 47,5% опрашиваемых у 
которых нет ночника заинтересовались в его приобретение, можно сделать 
вывод что ночники востребованы.

в первую очередь свой ночник я создавала для детской комнаты в дере-
вянном стиля. ночники очень удобны в детских комнатах, выше я уже упо-
минала об этом.

что ж дальше необходимо было найти деревяшку для данного ночника. 
т.к. от размеров деревяшки зависел размер грибов. Деревяшку мне помог-
ла найти мой классный руководитель. принеся корягу домой, мы с папой 
распилили её и подготовили для дальнейшей работы. через какой-то время 
определившись с размером и количеством грибов мы просверлили отвер-
стия в ней и также сделали выемку. Для того чтобы спрятать всю проводку 
внутри деревяшки. также я нанесла на всю корягу клей пва, чтобы ничего 
не отпало от неё и приклеила уже имеющийся мох на ней.

Следующем делом я занялась грибами. было два вариантов того, по ка-
кому бы принципу они бы светились. первый вариант: купить гирлянду на 
проволочной основе и использовать её для свечения грибов. второй вари-
ант: купить светодиоды и спаять всё с нуля. я не ищу лёгких путей поэтому 
выбрала второй вариант. купив всё необходимые, мы с папой начали паять. 
Хоть я и не умею паять я всячески помогала папе в этом деле. мы спаяли 
восемь светодиодов.

Дальше надо было создать сами грибы. Они создавались из строитель-
ного герметика, который используют в сантехники. во-первых, я создала 
ножки грибов. внутри них была расположена жёсткая проволока, которая 
служила стрежнем для грибов. а также внутри проходили провода от све-
тодиода. во-вторых, были созданы шляпки. их я делала отдельно от ножки. 
С ними не было каких-то проблем так что я быстро их сделала. мы с папой 
проверили работают ли светодиоды в грибах или нет. всё было хорошо. так 
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что я склеила шляпки и ножки. когда же я начала размещать грибы на коря-
ги некоторые из них перестали работать. я очень сильно испугалась. нам с 
папой пришлось отклеивать все шляпки от ножек и перепаивать светодио-
ды. мы заменили их на другие, а также добавили резисторы для ограниче-
ния потока тока. на этот раз всё точно работала. приходилось по несколько 
раз всё перепроверять перед тем, как приклеить.

после того как грибы были готовы дело осталось за малым только при-
клеить их и задекорировать места приклеивания. грибы я решила прикле-
ивать на тот же герметик из которого их делала. также я промазала гер-
метиком и внутри коряги для большей надёжности. места приклеивания я 
задекорировала мхом. блок с батарейками я окрасила в черный цвет чтобы 
он не так сильно бросался в глаза и засунула внутрь коряги. Дырку внизу я 
закрыла картонкой и тоже окрасила в черный.

на этом ночник был готов.

уДк 725.31

ДОПОЛНЕНИЕ ДЕКОРА С ПОМОЩЬЮ ДЕРЕВЯННЫХ ИЗДЕЛИЙ

Якубов Ю. С.

научный руководитель павленко крестина владимировна, мбОу СОш № 4 
им. и. н. чабанова г. туапсе мО туапсинский район

в современном мире наблюдается парадокс: в то время как любую необ-
ходимую вещь можно купить в магазине, все более популярными становятся 
предметы, сделанные своими руками.
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причина этого состоит в том, что покупные вещи могут быть как высоко-
го качества, так и плохого, но они не отражают индивидуальности хозяина. 
поэтому целью данного проекта является разработать экономичную, техно-
логичную, прочную и надежную конструкцию изделия из дерева.

Для достижения данной цели, необходимо выполнить следующие задачи:
– Сделать чертеж вешалки.
– подобрать материалы.
– подготовить материалы к сборке, собрать изделие.
– проверить изделие на практике.
– провести сравнение.
также, стоит отметить, что гипотезой является суждение, что вешалка, 

созданная своими руками, будет качественней и дешевле.
вешалка — приспособление для хранения одежды в подвешенном со-

стоянии. Одежда на ней вешается на крючки либо на плечики (которые тоже 
называются вешалкой). первые вешалки появились в середине 16 века во 
Франции. Эти вешалки были громоздкими, с очень сильно закругленными 
плечиками и, возможно. в 1903 году, когда работники завода, производя-
щего проволоку, начали жаловаться альберту партхаусу, что им не на что 
вешать свою одежду, что им не хватает крючков на всех, и была изобретена 
первая вешалка-плечики. первая в мире вешалка-плечики состояла из двух 
овалов, которые находились напротив друг друга, и были соединены в крюк. 

Существует несколько видов вешалок: напольные, настенные, вешалка 
на двери, потолочные, встроенные вешалки.

чертеж является графическим изображением, выполняющийся в опре-
деленном масштабе, где указываются размеры и технические условия. все 
эти условия в обязательном порядке обязательно должны быть соблюдены 
в процессе изготовления изделий. Для точности используются лишь чертеж-
ные инструменты. вешалка, по моей задумке, будет состоять из: одна де-
таль(110×107), восемь деталей(107×10), двух деталей(20×20) и одной верх-
ней деталью (110×35). также нужны будут крючки для одежды и ключей. Они 
необходимы для удобства пользования в бытовых целях. так моя вешалка 
станет. Для моего изделия я рассмотрел множество вариантов материалов, 
которые наиболее подходят для вешалки. наиболее эстетичный вариант яв-
ляется дерево. 

Это уникальный материал, способный подстраиваться под любой инте-
рьер. помимо этого, с ним удобно работать, и оно подвластно любой кре-
ативной идее. на данный момент в любом строительном магазине пред-
ставлены всевозможные лаки для дерева, способные изменять его цвет, не 
меняя его текстуры.

поэтому наиболее подходящим вариантом является дерево, а именно 
лист фанеры, доски.

Для создания вешалки я использовал следующие инструменты и при-
способления:

– карандаш;
– рулетка, угольник, метр;
– ножовка;
– абразивная шлифовальная машинка;
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– наждачная бумага;
– абразивный круг
– дисковая циркулярная пила;
– ручной фрезер по дереву;
– газовая горелка;
– доски (1,5×0,1 м);
– лист фанеры 6 мм (1,5×1м);
– крючки;
– саморезы;
– лак для дерева.
на первом этапе сборки нужно собрать все материалы, перечисленные 

выше. и начал я с основной детали (110×107), задней стенки вешалки. так 
как эта одна из основных деталей, я начал именно с нее. С помощью пилы я 
вырезал нужную деталь.

Далее я приступил к доскам. их обточил фрезой по дереву, пилой и на-
ждачной бумагой. Для эстетически опрятного вида изделия обжег их газо-
вой горелкой со всех сторон. Это подчеркнуло текстуру дерева и придало 
еще более оригинальный вид. С деталями (20×20) пришлось проделать не-
легкую работу:

Обрезал лобзиком ровным полукругом, обтачивал наждачной бумагой.
Далее, вырезав все детали, я приступил к сборке. Для этого мне потре-

бовались саморезы и клей пва.
после всей сборки, необходимо было покрыть лаком все изделие. Для 

более эстетического вида я сделал два слоя лака. 
До завершения всего изделия оставались считаные шаги. Одними из ко-

торых было: прикручивание крючков. и изделие готово к использованию.
по завершению изделия, нужно подвести итоги его цен. все изделие вы-

шло в 9525 рублей. 
также я поискал похожие вешалки в интернете и обнаружил, что они сто-

ят от 15000 рублей. 
в ходе работы над индивидуальным проектом, была достигнута постав-

ленная цель, которая заключалась в создании вешалки для удобства в по-
вседневной жизни.

Для реализации поставленной цели мною были достигнуты задачи:
1) Создание чертежа проекта
2) подбор материалов 
3) изготовление прибора и проверка его на практике.  



95

Секция 2. ИНФОРМАЦИОННЫЕ ТЕХНОЛОГИИ

уДк 514

ГЕОМЕТРИЯ СОЦИАЛЬНОЙ ДИСТАНЦИИ

Блеканов Д. И.

научный руководитель глотова татьяна Сергеевна, мбОу гимназия №1 

им. н. Островского г. туапсе  мО туапсинский район

Относительно недавно мы все столкнулись с пандемией. и все задаются 
одним простым, но важным для всех вопросом, как избежать заражения. 
Одним из важных ответов является соблюдение социальной дистанции. при 
нынешних условиях это необходимо! Это и стало целью моего проекта.

Для достижения поставленной цели пришлось решить такие задачи как, 
произвести поиск информации по моей теме проекта, изучить социальную 
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дистанцию и её примеры. 
в результате моей работы над проектом мне удалось добиться своего 

нужного результата — я сравнил эффективность двух примеров социальной 
дистанции на банках и доказал это с помощью математических вычислений.

в наше время вопрос о социальной дистанции очень востребован  для 
безопасности людей, для проектирования зданий и общественных мест, для 
более рационального расположения предмета в пространстве и грузах, а 
также для разных видов промышленности.

Гипотеза: Для расчета социальной дистанции можно использовать за-
дачу упаковки.

Предмет исследования: Социальная дистанция.
Объект исследования: Двумерная и трехмерная упаковка
Цель проекта: нахождение метода расчета социальной дистанции..
Задачи:
1. произвести поиск информации по теме проекта.
2. изучить методы упаковки на плоскости и в пространстве.
3. Рассмотреть возможность использования таких задач в расчете со-

циальной дистанции.
4. Решить задачи с упаковкой.
в процессе работы над этим проектом я узнал для себя много нового про 

применение социальной дистанции. мне понравилось работать над этой те-
мой, но большего всего меня увлекла задача с упаковками. Раньше я даже 
не мог предположить, что такая обычная на первый взгляд тема может ока-
заться обширной, востребованной и сложной.

цель моего проекта достигнута- было произведено сравнение часто ис-
пользуемых упаковок и в следствии этого была найдена наиболее выгодная 
из всех. я произвел поиск информации по теме проекта, изучил все области 
упаковки и привел их примеры востребованности в промышленностях.

уДк 514.18

ПРОЕКТ «ЛИКБЕЗ» ПО ИНЖЕНЕРНОЙ ГРАФИКЕ

Булыгин Н. А.

научный руководитель польских Елена владимировна, преподаватель, 
волгоградский техникум железнодорожного транспорта — Филиал федерального 

государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 
«Ростовский государственный университет путей сообщения»

графическая грамотность необходима всем так же, как и умение пра-
вильно говорить и писать. Основам этой грамоты обучает фундаментальная 
наука «инженерная графика», которая является одной из составляющих ин-
женерно-технического образования.

Любая область человеческой деятельности в той или иной мере связа-
на с передачей графической информации. «инженерная графика», являясь 
основным средством делового общения, содержит в себе геометрическую, 
эстетическую, техническую и технологическую информацию. «инженерная 
графика» — это современный графический язык. 
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изучив «инженерную графику», вы научитесь понимать и выполнять раз-
личные графические изображения и в первую очередь чертежи. чертеж — 
это документ, который помогает понять, что за конструкция, модель или де-
таль будет сделана. часто чертеж называют еще графическим средством 
передачи информации. язык чертежа универсален и интернационален. а 
красиво поданный чертёж — настоящее произведение искусства.

все правила выполнения чертежей устанавливаются государственными 
стандартами (гОСтами). по чертежам изготавливают машины и приборы, 
собирают из готовых деталей сконструированные механизмы. по чертежам 
строят жилые здания, плотины, шахты, электростанции, шьют обувь и одеж-
ду, а также делают мебель и так далее. Создание и внедрение новой техни-
ки невозможно без знания правил построения и чтения чертежей. навыки 
чтения, создания и переработки графической информации необходимы в 
наши дни специалисту любого профиля. чтобы стать технически грамотным 
квалифицированным специалистом, необходимо хорошо знать «инженер-
ную графику», уметь выполнять и читать чертежи. 

независимо от способа выполнения чертежа — ручного механизирован-
ного или автоматизированного — знание «инженерной графики» является 
фундаментом, на котором базируется инженерное образование, инженер-
ное творчество и система создания технической документации. Любой про-
ект начинается с ручного эскиза. Эскиз превращается в чертёж, чертёж — в 
вещь, дом, город, машину...

«инженерная графика» даёт студенту умение и необходимые навыки вы-
полнять и читать технические чертежи, чтобы понять конструкцию и способ 
применения изображаемого изделия, а также выполнить рабочие чертежи 
деталей и конструкторскую документацию.

немного поняв, что такое «инженерная графика», можно сделать вы-
вод - это очень важный предмет, понимание которого зависит напрямую от 
образованности инженера, механика или слесаря. но при изучения базо-
вых разделов «инженерной графики», у студентов возникают различные 
вопросы по выполнению чертежей. поэтому, изучив материалы по данно-
му вопросу, я пришел к выводу об актуальности проблемы исследования: 
компетентность будущего специалиста, обучающегося в втЖт — филиале 
РгупС по техническим специальностям — будет более эффективна, если 
обучающиеся в достаточной степени будут разбираться в области инженер-
ной графики.  

Определена проблема, поставлена цель исследования: «как быстро ус-
воить материал и научиться правильно, выполнять чертежи?».

поставлены задачи исследования:
1. изучить разделы дисциплины «инженерная графика».
2. изучить современное состояние развития науки и техники в области 

чтения, переработки и создания графической информации, а также в обуче-
нии студентов знаниям «инженерной графики».

3. Разработать вопросы для беседы со студентами 1 курса.
4. Разработать содержание оценки применения знаний студентов в об-

ласти «инженерной графики» на практике.
5. Осуществить экспериментальную проверку применения лайфхаков 
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«Ликбез» студентами на практике.
методы исследования:
– теоретический анализ литературы и научных исследований в области 

чтения, переработки и создания графической информации необходимой в 
наши дни специалисту технического профиля;

– беседы с обучающимися студентами о применении знаний, получен-
ных при изучении дисциплины «инженерная графика» во время прохожде-
ния производственной практики.

известно, что изложенное преподавателем не всегда переходит в знания 
студента, но те знания, к которым он подошел самостоятельно, - сохраняют-
ся практически всю жизнь.

я рассмотрел несколько способов подачи информации для начинаю-
щих чертёжников. Самым комфортным оказался озвученный видео ряд с 
пояснениями, по-простому — видеоролик. проект был назван «Ликбез». в 
конце было проведено тестирование, созданных видео, результаты были от-
личными. Студенты отмечали плюсы в качестве озвучки, видеоряда и мон-
тажа, так же отдельно отмечали то, что видеоролик можно просматривать 
несколько раз. Облегченный формат и незначительная продолжительность 
видеолайфхаков «Ликбез», удобные для скачивания файлы, возможность 
многократного повторения изучаемого фрагмента. использование видео-
лайфхаков «Ликбез» помогает обеспечить визуализацию поэтапного реше-
ния графических задач. 

Рассмотрим, из чего состоит такой видеоролик. в основе имеется четыре 
этапа, первый — тема, которую мы должны разобрать, второй — разработка 
и реализация видеоматериала, третий — озвучка под видео ряд и наконец, 
четвёртый — это компоновка всего материала в один готовый продукт.

Для решения поставленных задач исследования были проведены следу-
ющие работы:                       

– на первом этапе анализируется тема, разрабатывается план, учитыва-
ется проблемные детали. из получившегося текста, выделяются недостатки 
и убирается лишняя информация.

– на втором этапе начинается практическая часть. все записи произво-
дятся с хорошим освещением в максимально доступном качестве.

– на третьем этапе производится озвучка снятого видео. 
– четвёртый этап — заключительный. на нём производится обработка 

видео и звука, а также подготовка дополнительного материала. 
в ходе реализации проекта «Ликбез» по инженерной графике были сде-

ланы следующие выводы:
1. Дисциплина «инженерная графика» широко применяется наравне со 

всеми прочими техническими дисциплинами в наше время.
2. чертеж действительно является одним из главных носителей техниче-

ской информации, без которой не обходится ни одно производство.
3. было установлено, что «инженерная графика» является уникальным, 

древнейшим графическим языком мира и человеческой культуры.
4. «инженерная графика» является дисциплиной, которая призвана дать 

будущим техникам знания и умения по построению и чтению чертежей и 
является основой в формировании базовых знаний, необходимых для усво-
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ения специальных дисциплин, изучаемых будущими техниками.
5. использование видеолайфхаков «Ликбез» помогает в создании усло-

вий для самостоятельного ориентирования обучающихся в учебном мате-
риале.

впоследствии подобные проекты создания короткого обучающего видео 
планируются к созданию по другим темам и предметам.

уДк 003.26

ФРАКТАЛЫ В КРИПТОГРАФИИ

Дудкин Д. А.

научный руководитель глотова татьяна Сергеевна, мбОу гимназия № 1  

им. н.Островского г. туапсе мО туапсинский район

в современном мире многие люди ежедневно пользуются различными 
мессенджерами, где обмениваются данными, в ходе этого существует риск 
в лице несанкционированного доступа третьих сторон и утечки к ним инфор-
мации. Сейчас эта проблема важна и как никогда актуальна. 

 шифрование — обратимое преобразование информации в целях сокры-
тия от неавторизованных лиц с предоставлением в это же время авторизо-
ванным пользователям доступа к ней. главным образом шифрование слу-
жит задачей соблюдения конфиденциальности передаваемой информации. 
важной особенностью любого алгоритма шифрования является использова-
ние ключа, который утверждает выбор конкретного преобразования из со-
вокупности возможных для данного алгоритма.

криптография — наука о методах обеспечения конфиденциальности 
целостности данных, аутентификации, шифрования.  

Фрактальное шифрование — это метод шифрования, который использу-
ет в качестве кодирующей функции фрактальную последовательность.

 шифрование позволяет сохранять анонимность, защищает частную ин-
формацию, наши данные от преступников. 

в проекте будет раскрываться тема фракталов в криптографии и фрак-
тального шифрования. 

Фракталы — это не только красивые картинки, помимо этого они по-
лезны в различных сферах: физика (моделирование сложных процессов и 
материалов), биология (моделирование популяций, описание сложных вет-
вящихся структур), техника (фрактальные антенны), экономика. использу-
ются в алгоритмах для сжатия изображений, шифровании. в компьютерной 
графике фракталы используются для построения изображений природных 
объектов — растений, ландшафтов, поверхности морей и т. д.

я интересуюсь информационной безопасностью, планирую свою буду-
щую профессию связать с этим направлением. Работа над этим проектом 
дала мне возможность понять связь теории хаоса с шифрованием, опреде-
лить для себя тему в математике «матрицы» для ближайшего изучения, эта 
тема не входит в программу школьного курса.
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уДк 004.42

КОМПЬЮТЕРНАЯ ПРОГРАММА-ТРЕНАЖЕР «СБОРКА 
 И ИССЛЕДОВАНИЕ ЭЛЕКТРОННЫХ СХЕМ НА ДИСКРЕТНЫХ  

КОМПОНЕНТАХ»

Железнова П. Е., Михайловский В. Д.

научный руководитель тимонин петр михайлович, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

программа-тренажер «Сборка  и  исследование электронных  устройств  
на дискретных компонентах» является виртуальном аналогом лабораторно-
го оборудования и позволяет в диалоговом режиме выполнять студентами 
практические работы, а также использоваться в качестве дидактического 
материала на уроках. также программа-тренажер может быть использована 
в виртуальном режиме для выполнения кейс заданий World Skills. Она акту-
альна, поскольку предназначена для изучения на уроках работы схем, таких 
электронных устройств как: двухполупериодный выпрямитель переменного 
тока  со сглаживающими  фильтрами и стабилизатором напряжения, автоко-
лебательного мультивибратора на биполярных транзисторах.

Двухполупериодный выпрямитель переменного тока  со сглажива-
ющими  фильтрами и стабилизатором напряжения. на скриншотах по-
казаны исходное окно, в котором студент осуществляет сборку двухполу-
периодного выпрямителя и конечное, где он на экране осциллографа видит 
форму исследуемого напряжения, увеличивает или уменьшает напряжение 
и так далее.
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Автоколебательный мультивибратор на биполярных транзисторах. 
здесь студент также собирает виртуальную рабочую схему на показанной 
печатной плате, а затем исследует работу мультивибратора при различных 
значениях параметров конденсаторов и резисторов. также он видит на экра-
не осциллографа результаты этих изменений. на скриншотах также показа-
ны исходное и конечное рабочие окна: 

также в программу входят: Блок исследования генератора линейно-
изменяющегося напряжения ГЛИН, построенный аналогично с блоками 
рассмотренными выше, и Блок опроса по изученному материалу. причем 
каждый имеет в своем составе модуль опроса по вопросам изученным в 
данном блоке.

программу можно использовать для:
– объяснения учебного материала преподавателем при проведении за-

нятий со студентами;
– при самостоятельном изучении материала студентами;
– при поведении виртуальных лабораторных работ;
– при проверке качества усвоения материала, рассматриваемого в дан-

ном блоке, запустив модуль опроса, в котором вопросы записаны в специ-
альном текстовом файле, из которого и происходит их считывание и вывод 
на экран. вопросы считываются из файла данных в случайном порядке.

время, отводимое на ответы на 10 вопросов, составляет 12 минут, при-
чем, пока вопрос не выдан на экран время останавливается. в случае если 
студент не ответил на часть вопросов, а время истекло, неотвеченные во-
просы засчитываются как неверно отвеченные. минимальное количество 
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вопросов, записанных в файл данных, должно составлять не менее 11, мак-
симальное — неограничено.

Результат проведенного опроса записывается в файл отчета и может 
быть просмотрен как из самой программы, так и из текстового редактора   
«блокнот».

в ответ на запрос программы нажмите кнопку «запуск программы кон-
троля знаний» и в открывшемся окне ввода данных введите свою фамилию 
и номер группы. 

 переход из одного окна ввода в другое осуществляется щелчком мыши 
в соответствующем окне.

Окончательный ввод данных происходит после нажатия на кнопку Ок, 
после чего откроется окно опроса. нажмите на кнопку «вопрос № 1»: на 
экран будет выведен вопрос и четыре ответа к нему. выберите правильный 
ответ и щелкните по нему левой кнопкой мыши.

появится кнопка с надписью «подтвердите свой  выбор». пока не нажата 
эта кнопка, вы можете выбрать другой ответ, но после ее нажатия текст во-
проса и ответов к нему исчезает, отсчет времени останавливается, на кноп-
ке вывода вопросов появится надпись «вопрос № 2».

Далее ваши действия аналогичны описанным выше. после ответа на все 
предложенные вопросы появятся сообщения: «вы ответили на Х вопросов», 
а ниже — «ваша оценка Х», «пригласите преподавателя». нажмите кнопку  
Ок, появится окно ввода пароля. щелкните мышью в окне ввода пароля и 
введите число 999, затем нажмите кнопку «подтвердите ввод пароля». Если 
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пароль введен верно —- появятся кнопки «просмотр результатов» и «выход».
после нажатия на кнопку «просмотр результатов» откроется окно ре-

зультатов, в котором можно считать:
– Дату опроса;
– Фамилию студента;
– номер группы;
– количество правильных ответов;
– Оценку.

Оценка выставляется по следующим критериям:
отвечено на 10 вопросов — оценка «ОтЛичнО»;
на 8 или 9 вопросов — оценка «ХОРОшО»;
на 6 или 7 вопросов — оценка «уДОвЛЕтвОРитЕЛьнО»;
на 5 и менее  вопросов — оценка «нЕуДОвЛЕтвОРитЕЛьнО»,

причем сообщается количество правильно отвеченных вопросов.
просмотр файла отчета и выход  из  программы  возможен только  после  

ввода пароля.  удалить  результаты  ответа  из  программы не представля-
ется возможным.

при нажатии на кнопку «выход» происходит возврат в окно выбора дей-
ствий.

программа может быть установлена и успешно выполнять свои функции 
при установке ее на персональном компьютере Pentium любой конфигура-
ции с установленной на нем операционной средой Windows-2000 и выше.

программа прошла успешное тестирование в учебном процессе во вла-
дикавказском техникуме железнодорожного транспорта.

уДк 629

ОСНАЩЕНИЕ МЕСТА ДЛЯ ЗАРЯДКИ ЭЛЕКТРОМОБИЛЕЙ

Кирилюк А. М. 

научный руководитель антипина анастасия викторовна, учитель информатики  
высшей категории, маОу СОш №11 им. Д. Л. калараша г. туапсе мО туапсинский 

район

Аннотация: в статье представлен теоретический материал, отражающий 
создание заправки для электромобилей и предложенная мною 3D-модель.

Ключевые слова: заправка для электромобилей, экологичность элек-
трокаров.

Введение
забота об экологии и стремление к экономному расходу природных ре-

сурсов — одни из важных причин, которые стали решительным толчком к 
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разработке и созданию электромобилей. Сегодня этот вид транспорта уже 
не в диковинку: на дорогах разных городов все чаще можно увидеть ма-
шины, которые приводит в движение не топливо, а электрическая энергия. 
получают электрокары ее от зарядных станций.

каждый раз, когда мы замечаем их в потоке, появляется резонный во-
прос: чем электромобили лучше автомобилей на обычном топливе?

исследования, проведенные сотрудниками Эдинбургского университета, 
показали, что сама эксплуатация электромобилей приносит существенный 
вред окружающей среде. причиной являются микрочастицы, которые появ-
ляются от шин во время торможения и разгона.

к главным источникам загрязнений для экологии можно отнести:
• тормозная система и ее элементы;
• шины, которые разрушаются в процессе применения;
• элементы дорожного покрытия.
из выхлопной системы «зеленого» транспорта не выходит вредных ве-

ществ. но нужно понимать, что выхлопные газы — не единственный источ-
ник риска для экологии.

в наши дни «электромобили» — это великое изобретение, которое будет 
меньше загрязнять окружающую среду, нежели обычные автомобили, что хо-
рошо скажется на природе с точки зрения экологии. но многие люди попро-
сту не знают правила пользования прибора для заправки «электромашин». 
также следует добавить, что, с моей точки зрения, место для заправки обо-
рудовано довольно некомфортно для клиентов. поэтому целью моего проекта 
является оснащение места для заправки электромобилей для приятного поль-
зования. Для того, чтобы люди поняли строение электрозаправки я создала 
3D-модель. но, прежде я разобралась в принципе работы электромобилей, 
рассмотрела преимущества и недостатки электрокара. и в итоге. проанали-
зировав пожелания строения заправки моих одноклассников и их родителей, 
я вывела строение удобной заправки, без особого вреда для экологии.

уДк 656

ДИСКОМФОРТ ДЕТЕЙ ВО ВРЕМЯ ДЛИТЕЛЬНОЙ ПОЕЗДКИ В ПОЕЗДЕ

Кирилюк Д. М. 

научный руководитель антипина анастасия викторовна, учитель информатики  
высшей категории, маОу СОш №11 им. Д. Л. калараша г. туапсе мО туапсинский 

район

Введение. к концу 18-го века человечество уже имело в своём распоря-
жении три великих изобретения, создавших предпосылки для возникнове-
ния железных дорог: колесо, рельсовую коле и паровую машину. Оставалось 
лишь технологически и конструктивно их объединить, чтобы получить прин-
ципиально новый, всепогодный сухопутный транспорт. и такой транспорт 
в начале 19 века был создан. в России первую промышленную железную 
дорогу и паровоз (сухопутный пароход, пароходный дилижанец) построили 
отец и сын черепановы в 1834 году на агильском металлургическом заводе 
Демидовых. первая железная дорога общего пользования петербург–цар-
ское Село–павловск была спроектирована и построена под руководством 
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инженера Ф. а. герстнера , австрийского подданного. Официально открытие 
царско-Сельской дороги состоялась 30 октября 1837г. по началу поезда хо-
дили на всём участке и чаще — на конной тяге. и только с 4 апреля 1838 г. 
установилась постоянное движение поездов исключительно на провозной 
тяге по всей линии от Санкт-петербурга через царское село до павловска 
протяженностью 25 верст.

 в наши дни несмотря на современные технологии разработчики и инже-
неры не до конца продумали структуру и состав поезда, а также его внутрен-
нюю обстановку. из-за этого людям, пребывающим в железнодорожном 
транспорте, становится некомфортно, потому что компания не предостав-
ляет достаточные условия для комфортной поездки детей, которым необ-
ходимая активность. я считаю, что данная проблема является актуальной, 
поэтому я решила заняться решением данного вопроса, и за цель я взяла: 
создание комфортных условий для пассажиров детского возраста в поезде.

Для детей движения служат условием познания, приобретения опыта и 
новых впечатлений, набирает силу самостоятельность и уверенность в уме-
нии управлять своим телом. Отсутствие или дефицит движений грозит на-
рушениями всех систем маленького организма.

Результаты обсуждения. анализ проводился с использованием литера-
турных и интернет-источников по данной тематике.

Вывод. в проделанной работе я изучила историю создания железной до-
роги и поездов, а также компании РЖД. я нашла информацию, подтвержда-
ющую необходимость в активности детей. после анализа полученной инфор-
мации я составила анкету и провела опрос на платформе «яндекс Формы» 
среди родителей учащихся моей школы. Одним из предложений было: «как 
вы считаете, необходима ли детская комната(вагон) в поезде?». проанализи-
ровав результаты, я пришла к выводу, что многие действительно нуждаются 
в такой услуге, ведь это заметно улучшит пребывание пассажиров с детьми 
во время поездки. также, опрошенным предоставлялась возможность напи-
сать пожелания с оборудованием, оснащением и прочим, что бы они хотели 
добавить для полного комфорта. на основе полученной информации я соста-
вила 3D-модель, а именно детскую комнату(вагон), в котором я постаралась 
максимально добавить всё, что бы хотели видеть там опрошенные родители. 
поставленные мной задачи были выполнены, а цель была достигнута.

уДк 785

СОЗДАНИЕ ФОНКА В FL STUDIO 20

Комбаров А. А.

научный руководитель шафигуллина зарина Рамилевна, мбОу СОш № 37  

им. Л. в. кондратьева п. тюменский мО туапсинский район

в различных случаях музыка влияет на эмоции, чувства, психику челове-
ка, улучшает производительность работы, успокаивает, снимает усталость 
при переутомлении, расслабляет, помогает заснуть, бороться со страхами, 
стрессом, депрессией, способна даже поднимать настроение, когда стано-
вится тоскливо. в музыкальном жанре phonk  нет смысла который бы загру-
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жал слушателя, в целом, биты, басс, незамысловатая акапелла (в которую не 
надо вслушиваться что бы понять текст), и ретро звучание придаёт приятную 
атмосферу слушателю и помогает максимально отвлечься от бытовой среды 
или же задаёт слушателю позитивное и целеустремлённое настроение.

гипотеза: любой человек может создать фонк в FL Studio 20
актуальность: я считаю, что данная работа актуальна, потому что прак-

тически в каждом доме есть компьютер, и практически каждый человек лю-
бит музыку. так же есть люди, которые хотят научиться её создавать, но не 
имеют соответствующих инструментов и студии для записи. 

подобные приложения:
1. Guitar Pro;
2. Steinberg Cubase;
3. Adobe Audition;
4. Presonus Studio One;
5. Sound Forge Pro;
6. Ardour;
7. Pro Tools;
почему именно FL Studio 20? я выбрал FL Studio 20 потому что это самая 

удобная и простая программа для освоения данной деятельности, но она 
ничем не хуже своих конкурентов и даже лучше.

цель: научится делать незамысловатый phonk в FL Studio 20
задачи:
1. Освоить FL Studio 20.
2. Создать музыкальную композицию в жанре phonk.
Фонк — поджанр хип-хопа, вдохновлённый мемфис-рэпом 1990-х го-

дов. Характеризуется ностальгическими семплами фанка, кассетным зву-
чанием и часто аккомпанирующимися старыми вокальными записями в 
стиле мемфис-рэпа. в жанре обычно используются хип-хоп семплы ранних  
1990-х годов, соединённые с джазовыми мотивами и семплами коровьего 
колокольчика.

FL Studio (ранее — FruityLoops) — цифровая звуковая рабочая станция  
и секвенсор для написания музыки. музыка создаётся путём записи и све-
дения аудио- или MIDI-материала.

уДк 004.021

ВЕКТОРЫ В МАШИННОМ ОБУЧЕНИИ

Коротунов О. О.

научный руководитель глотова татьяна Сергеевна, мбОу гимназия № 1  
им. н.Островского г. туапсе

в наше время, время стремительно развивающихся технологий, всё 
больше и больше людей в области программирования стремятся развить 
машинное обучение и использовать его для разделения большого массива 
данных. поэтому я решил разделить массив данных, состоящий из двух ти-
пов данных при помощи алгоритма SVM, который основан на методе опор-
ных векторов.
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Гипотеза: использование алгоритма SVM позволяет разделить массив 
данных, состоящий из двух типов данных.

Предмет исследования: массив данных.
Объект исследования: алгоритм SVM (векторы).
Цель проекта: разделить массив данных.
Задачи:
1. найти информацию о векторах.
2. найти информацию о том, как применяются векторы в машинном об-

учении.
3. изучить метод опорных векторов.
4. изучить алгоритм работы SVM.
5. Разделить массив данных, состоящий из двух типов данных.
в процессе работы над проектом я узнал много нового про применение 

векторов в реальной жизни. мне было интересно работать с алгоритмом 
SVM. До знакомства с ним я бы никогда не подумал, что векторы могут ис-
пользоваться для разделения данных.

цель и задачи проекта выполнены — был разделён массив данных. я на-
шёл и изучил информацию о векторах, об их применении в машинном обу-
чении. изучил метод опорных векторов, принцип работы опорных векторов. 
гипотеза была подтверждена.

алгоритм SVM имеет большой потенциал. в правильных руках он помо-
жет усовершенствовать машинное обучение.

посредством алгоритма SVM можно разделять большие массивы данных.

уДк 004.42

ПРОЕКТ «TELEGRAM БОТЫ В СОВРЕМЕННОЙ ЖИЗНИ ЧЕЛОВЕКА»

Мусин А. М. 

научный руководитель шафигуллина зарина Рамилевна, мбОу СОш № 37  
им. Л. в. кондратьева п. тюменский мО туапсинский район

на сегодняшний день одним из самых популярных онлайн-мессенджеров 
в России является Telegram, им пользуется не только практически всё на-
селение нашей страны, но и множество людей по всему миру. по данным 
Statista в ноябре 2022 года мессенджер Telegram посещали 700 миллионов 
активных пользователей по всему миру в месяц. Это на 40% больше, чем в 
начале 2021 года. Telegram является довольно понятным и удобным мессен-
джером в использовании, в котором есть всё для удобного и приятного об-
щения с родственниками или друзьями. но не один Telegram является попу-
лярным и известным мессенджером. помимо него есть такие мессенджеры, 
как VK, WhatsApp и тому подобные. но отличительной чертой телеграмма 
являются его уникальные роботы, так называемые «Telegram боты». боль-
шинство молодых пользователей данного мессенджера знает, что представ-
ляют из себя эти боты и что они умеют делать. но немногие представители 
взрослой группы пользователей умеют с ними взаимодействовать.

Цель проекта: целью моего проекта является знакомство аудитории с 
Telegram ботами, их способностями и пользой, которую они несут в себе, а 
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также с методами их создания.
Актуальность работы: С каждым годом возрастает интерес и потреб-

ность к удалённому общению, следовательно и возрастает количество поль-
зователей Telegram. но большинство из новых пользователей не знают про 
существование Telegram ботов, а тем более про то многообразие, которое 
они умеют делать.

Задачи проекта:
1.найти информацию по данной теме, изучить её.
2. Доступно для обычного человека выразить процесс создания Telegram 

бота.
3. провести опрос, сделать выводы на его основе.
гипотеза: немногие взрослые пользователи телеграмма знают и пользу-

ются ботами, хотя они способны значительно помочь современному интер-
нет-пользователю с повседневными функциями.

уДк 004.032.26

ОБРАБОТКА ИНФОРМАЦИИ С ПРИМЕНЕНИЕМ НЕЙРОННЫХ СЕТЕЙ

Назиров С. Д.

научный руководитель магомедбекова Рашидат шару-Рамазановна, Филиал  
федерального государственного бюджетного образовательного учреждения  

высшего образования «Ростовский государственный университет путей сообщения» 
в г. туапсе

Слово «нейросеть» по праву может стать одним из самых популярных 
слов этого года. вы наверняка его встречали на каком-нибудь новостном 
портале или слышали на ютубе. Скорее всего, видели сотню сгенерирован-
ных нейросетями картинок и удивлялись их возможностям. а недавно, воз-
можно, заметили, как многие обновили свои аватарки в соцсетях.

Нейронная сеть — это искусственный интеллект, цель которого смоде-
лировать аналитические механизмы, осуществляемые человеческим моз-
гом. и тут мы понимаем, что идея создание такого механизма была взята 
разработчиками прямиком из биологии, ведь нейросеть — это машинная 
версия человеческого мозга, в котором находятся миллионы нейронов, пе-
редающих информацию в виде электрических импульсов.

История нейросети 
первая нейронная сеть появилась в 1943 году. Создателем нейронной 

сети были — мак-каллоком и питтсом. ими была разработана компьютер-
ная модель нейронной сети на основе математических алгоритмов и теории 
деятельности головного мозга. Они доказали, что нейроны могут упрощенно 
рассматривать как устройство, оперирующие двоичными числами, и назва-
ли «пороговой логикой»

как же работает нейросеть? программисты выяснили, что это совокуп-
ность слоёв нейронов, каждый из которых отвечает за распознавание кон-
кретного критерия: формы, цвета, размера, текстуры, звука, громкости и т.д. 
С каждым годом появляются у «нейрости» новые слови. Они работают по 
очереди, например, первый определяет форму, второй цвет формы, третий 
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размер формы. 
за счет этого применение нейронных сетей с каждым днем расширяется, 

они используются в различных сферах
Для чего же придумали нейросеть?
первое, машинное обучение, представляющее собой разновидность 

искусственного интеллекта. в основе его лежит обучение искусственного 
интеллекта на примере миллионов однотипных задач. в наше время машин-
ное обучение активно внедряется в поисковые системы. именно поэтому 
нам становится легче искать то, что хотим именно мы.

второе, определяет риск кардиологических заболеваний лучше реаль-
ных врачей. точность алгоритма — между 74 и 76,4 процентами 

третье, это упрощение работы архитекторов за счет использования ней-
ронных сетей для решения проблемы выполнения параллельных вычислений.

четвертое, беспилотные автомобили — концепт, над которым работа-
ет большинство крупных концернов, а также технологические компании 
(Google, Uber, яндекс и другие) и стартапы, в своей работе опирается на 
нейросети.

конечно, этот список можно продолжать еще долгое время, но этих при-
меров вполне достаточно, чтобы понять, что за нейросетью будущее. 

подводя итог, хочу сказать, что старый добрый алгоритм — тот самый 
«базис» в области обработки информации, который еще долго будет идти с 
нами, и не подведет нас. Да, пускай данный метод не лишен изъянов, но его 
помнят и любят. говоря о нейросети, загадочной и не раскрывшей всей своей 
красы, можно сказать, что это тот самый метод обработки информации, кото-
рый на данный момент решает множество тех проблем, которые не может ре-
шить алгоритм, к примеру, индивидуализация под пользователя. повторюсь, 
что за нейросетью будущее, поэтому вокруг нее собираются самые пытливые 
умы, и каждый вкладывает в нее частичку себя. когда-то мы уже не будем 
удивляться столь «умным» приборам, которые нас окружают, а они плотно 
войдут в нашу жизнь, делая ее лучше, краше, а самое главное — удобнее.

уДк 395

РАСПОЗНАВАНИЕ И СИНТЕЗ ЧЕЛОВЕЧЕСКОЙ РЕЧИ  
ИСКУССТВЕННЫМ ИНТЕЛЛЕКТОМ

Семенов А. В.  

научный руководитель глотова татьяна Сергеевна, мбОу гимназия № 1  

им. н. Островского г. туапсе

в наше время практически все люди пользуются современными техно-
логиями, включая мобильные приложения и различные «умные» гаджеты. 
зачастую, управление такими гаджетами и приложениями ведётся именно с 
помощью человеческого голоса, ведь это легко и удобно для пользователя. 
нередко можно услышать ответ от таких устройств, или даже вступить с 
ними в диалог. также, очень удобно «печатать» некоторый текст своим голо-
сом, когда мобильное устройство его обрабатывает и записывает в тексто-
вом виде. всё это работает благодаря технологии распознавания и синтеза 
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человеческой речи нейросетью или искусственным интеллектом.
Цель проекта: Создать свою версию голосового помощника.
Задачи:
• провести отбор средств для создания голосового помощника.
• изучить библиотеки Python, которые обрабатывают и синтезируют че-

ловеческую речь.
• написать программный код на языке программирования Python.
• провести тестирование и отладку.
• конвертировать голосового помощника в приложение.
• представить работу над проектом в виде презентации.
Объект исследования: голосовой помощник.
Предмет исследования: искусственный интеллект и нейронные сети, 

которые специализированы на синтезе и обработке человеческой речи.
в теоретической части своего проекта я описал, как происходит синтез 

и распознавание речи искусственным интеллектом. в практической части я 
описал алгоритм создания голосового помощника, которого я назвал Eva, а 
также функции которые помощник может выполнять: калькулятор, погода, 
простая беседа.

Для меня работа над этим проектом была очень интересной. чтобы до-
стичь поставленной цели я решил следующие задачи:

• провел отбор средств для создания голосового помощника;
• изучил библиотеки Python, которые обрабатывают и синтезируют чело-

веческую речь;
• написал программный код на языке программирования Python;
• провел тестирование и отладку;
• конвертировал голосового помощника в приложение;
• представил работу над проектом в виде презентации.
в результате своей работы я достиг цели и смог создать голосового по-

мощника. также я получил множество новых знаний и умений в области 
программирования. в дальнейшем голосовой ассистент будет обновляться, 
оптимизироваться и улучшаться. 

уДк 621.372

ПРИМЕНЕНИЕ НЕЙРОСЕТЕЙ ПРИ ИЗУЧЕНИИ ТЕХНИЧЕСКИХ  
ДИСЦИПЛИН

Свириденко В. Д., Бочарникова П. А.

научный руководитель Сергеева Дарья Олеговна, преподаватель, волгоградский 
техникум железнодорожного транспорта — филиал федерального  

государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовского государственного университета путей сообщения»

традиции — простыми словами можно сказать так — это общественная 
модель поведения и накопленный опыт, который передаётся из поколения в 
поколение и связывается с историей народа или государства.

проявляется она в разных формах, например, музыка, искусство, лите-
ратурные произведения. и это совершенно не что-то новое, это уже увеко-
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веченное явление: мы это передаем через века. Они влияют на быт чело-
века, на его мировоззрение, образ жизни. традиция слагает из человека 
личность. Стоит заметить, что человек живет в быстром темпе: каждый день 
новая информация, все меняется очень быстро, прогресс не стоит на месте. 
и встает интересный вопрос, какой будет будущее техническое и культурное 
развитие?

ценности каждого человека и семьи меняются, раньше превыше была  
духовность и семья. человек меняется, его потребности вместе с ним, и сей-
час большее предпочтение отдается материальным ценностям, а духовный 
мир немного отодвигается на другой план. но это касается не каждого, для 
кого-то по-прежнему гордостью остается чтить традиции.

главным фактором современной культуры является новаторство. куль-
турная традиция — это самое важное явление, благодаря чему сохраняется 
память о прошлом, об умственных достижениях человека и его творческих 
способностях. Для человека это неотъемлемая часть жизни, можно сказать, 
что это целенаправленное изменение, связанное с созданием, распростра-
нением и использованием новых относительно стабильных элементов, на-
зываемых новшествами. новаторство — это интерес человека, его удобство 
и будущее.

понятие «инновация» первоначально обозначало внедрение элементов 
одной культуры в другую. 

в России всегда относились с осторожностью к понятию «инновация», 
подменяя его понятием  «нововведение».

Жизненно необходимо сохранять баланс традиций и нововведений в со-
временном образовании. нашему миру необходимы специалисты, знания 
которых базируются на традиционных основах изучения предметов, но при 
этом стремящихся к инновациям, которые неизбежно внедряются в нашу 
жизнь.

Существование традиций невозможно без внедрения чего-то нового. До-
казывает данный факт и поговорка «все новое — это хорошо забытое ста-
рое». говоря о современном образовании сложно отрицать тот факт, что те 
формы и подходы к изучению предметов, которые когда-то казались людям 
инновационными теперь стали уже традицией.

на наших глазах происходит процесс перехода инноваций в традиции.
Современная школа, в широком понимании этого слова, основывается 

на традиционных принципах образования и неизбежно требует изменения 
и обновления, то есть внедрения инноваций. Этот аспект очень важен, так 
как образовательное учреждение — это один из основных институтов со-
циализации и становления личности в процессе жизни, внедрения студента 
в профессиональное пространство. Образовательное учреждение является 
важным звеном в цепочке развития от ребенка до зрелой личности. поэтому 
данный институт должен быстро и эффективно реагировать на происходя-
щие процессы в современном мире, учитывать и нивелировать возникаю-
щие проблемы, находить оптимальные пути решения, которые приведут к 
большим качественным изменениям и будут идти в ногу с современной дей-
ствительностью. помимо этого, образовательное пространство неизбежно 
должно быть мобильно, то есть уметь быстро перестраиваться в ответ на 
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происходящие вокруг изменения. таким средством быстрого реагирования 
может стать педагогическая инновация.

Давайте поговорим о будущем, и что нас ждет. как мы уже говорили, об-
разование не стоит на месте, и каждый раз к нам приходит что-то новое, и 
я хочу вам рассказать о нейросетях. Слово «нейросеть» — это сокращение, 
которое расшифровывается, как нейронная сеть. Это математическая мо-
дель, программа, набор формул, с помощью которых можно обрабатывать 
информацию. а также разновидность машинного обучения, при котором 
программа как человеческий мозг. так как мозг между собой состоит из 
нейронов, то нейронная сеть —  из искусственных нейронов-вычислитель-
ных элементов, созданных по модели биологического нейрона. 

Они уже широко используются в медицине, например, диагностируют бо-
лезни или распознают лица, работают как голосовые помощники, отвечают 
за контроль соответствия требования и качества. 

уже не секрет, что нейросети могут помогать в учебе: написать сочи-
нение, распознавать, классифицировать и обобщать информацию — и это 
большая помощь для человека. 

перечислим главные достоинства нейросети:
– способность игнорировать постороннюю информацию;
– возможность сохранять работоспособность в случае утраты отдельных 

элементов;
– высокая скорость работы.
благодаря тому, что нейросеть состоит из тысяч микропроцессоров, вза-

имодействующих между собой, задачи решаются намного быстрее, чем при-
вычными способами.

но точно положиться на машинный интеллект нельзя, у него бывают и 
свои погрешности. причин несколько:

– предлагаемый нейросетью ответ не будет абсолютно точным, только 
примерным;

– каждый искусственный нейрон действует независимо от соседних, он 
не соотносит свое поведение с другими микропроцессорами.

например, чтобы решить математическое уравнение, нужно будет совер-
шить множество действий, где каждое вытекает из предыдущего. Для ней-
росети это невыполнимая задача. тем самым можно сказать, что нейросети 
нельзя использовать для выполнения последовательных действий.

Есть множество видов нейросетей, которые отличаются сферами при-
менения, например, в архитектуре или особенностями функционирования.

Давайте рассмотрим какие же больше всего нейросети распространены:
– рекуррентные нейронные сети;
– нейронные сети прямого распространения;
– сверточные нейронные сети.
возможно в будущем нейросети станут хорошим другом для человека, 

но, конечно, как и внедрению всего нового, этому будет предшествовать 
длительный процесс, а мы говорим про сегодняшний день.

Рассматривая технические дисциплины, хотелось бы в первую очередь 
остановиться на таком предмете, как техническая механика, который явля-
ется научной основой развития современных отраслей техники в большей 
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степени основной технической дисциплиной, он играет большую роль в жиз-
ни каждого, в нём изучаются правила движения тел и их свойства Совер-
шенствование машиностроения вызвало развитие как теоретической меха-
ники, так непосредственно связанных с ней дисциплин: теория механизмов 
и машин, сопротивление материалов, детали машин.

изучая дисциплину техническая механика, мы постоянно выстраиваем 
логические цепочки при решении различных задач, таких как определение 
реакций опор, расчет допустимой нагрузки на различные элементы меха-
низмов, подбор необходимого количества скрепляющих элементов и опре-
деление их параметров, исходя из заданных значений сил, в которых одно 
действие вытекает из другого. тем самым мы можем сделать вывод, что в 
данной дисциплине мы не сможем использовать нейросеть, так как она не 
подходит для последовательных действий. Облегчить проведение расчетов 
и подобрать оптимальные значения того или иного параметра тоже, но ре-
шением многоступенчатых и разноплановых задач — нет.

применение нейросетей при изучении любой технической дисциплины 
вполне может разнообразить изучаемый предмет, облегчить работу студен-
та и, конечно, познакомить с возможностями развития современной вычис-
лительной техники. ведь сейчас на передовых предприятиях нашей страны 
внедрено большое количество программ, облегчающих проведение расче-
тов, выполнение чертежей и составление анализа проделанной работы.

Достаточно значительные плюсы можно отметить в этой сфере, первое 
и главное — это замена человеческого труда работой машин с целью облег-
чения, а в некоторых случаях полного исключения труда человека. уровень 
образования повышается, а также появляются новые учебные заведения. 
переход значительной части работников из сферы промышленности и сель-
ского хозяйства в сферу услуг вследствие роботизации производств.

Однако применение большого количества электронных приборов уничто-
жает индивидуальную сторону внутренней и внешней составляющих сфер 
жизни современного человека. большинство представителей молодого 
поколения проводят свою жизнь в состоянии искусственного успокоения и 
отрешенности от серьезных проблем окружающей жизни. потеря людьми 
различных профессий своих рабочих мест в связи с роботизацией и техни-
зацией производств. малоподвижный образ жизни в связи с постоянным 
применением компьютеров, смартфонов, ноутбуков и различных электрон-
ных приборов приводит к росту заболеваний различной этиологии.

Обобщая все сказанное, мы делаем вывод о том, что человеческий труд 
не заменим, он очень высоко и качественно ценится, ведь благодаря ему 
люди создают материальные и духовные ценности, необходимые им самим 
или обществу в целом. а рассмотренные нами со всех сторон нейросети, 
конечно, в дальнейшем приобретут большую популярность в изучении, на-
пример, технических дисциплин, так как они призваны облегчать и, где это 
возможно, заменять труд человека, в том числе и интеллектуальный, однако 
на сто процентов заменить человека они пока не способны.
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уДк 004.925.5

НЕЛИНЕЙНЫЙ ВИДЕОМОНТАЖ

Стадников Г. Н.

научный руководитель шафигуллина зарина Рамилевна, мбОу СОш № 37  

им. Л. в. кондратьева п. тюменский мО туапсинский район

в области программирования существует такое понятие как видеомон-
таж, который подразделяется на два типа: нелинейный и линейный. Данная 
деятельность достаточно интересна и обширна. в видеоматериале можно 
изложить все свои чувства и эмоции, выбрать подходящую мелодию, не-
сколько картинок или видео и начинать творить всё что только душе угодно.

Гипотеза: мы считаем, что появление нелинейного видеомонтажа по-
способствовало продвижению создания контента на новый уровень.

Актуальность: в наше время нелинейный видеомонтаж играет большую  
роль в создании фильмов, анимационных реклам, которые каждый из нас 
видит по телевизору и на других часто используемых устройствах каждый 
день. кроме того, такого рода видеомонтаж имеет актуальность и на раз-
личных площадках, включая ныне популярнейшие приложения для медий-
ного развития: TikTok, YouTube, Одноклассники, вконтакте.

Цель: Сегодня мы с вами не только разберем нелинейный видеомонтаж, 
но и познаем основы пользования специальных программ для данного типа 
видеомонтажа.

Задачи: узнаем все отличия нелинейного видеомонтажа от линейного. 
а по окончании обучения основам в монтаже получим готовый видеомате-
риал.

уДк 004.8

ИСКУССТВЕННЫЙ ИНТЕЛЛЕКТ

Филимонов В. В. 

научный руководитель шафигуллина зарина Рамилевна, мбОу СОш № 37  

им. Л. в. кондратьева п. тюменский мО туапсинский район

Сейчас в повседневной жизни мы часто используем искусственный ин-
теллект (далее ии) и даже не задумываемся об этом. мы хотим рассказать 
о том, где он применяется. 

поэтому мы занялись поиском информации об ии, чтобы раскрыть тему, 
которая в настоящее время является одной из самых важных и актуальных 
для общества. технологии ии уже затронули все сферы нашей жизни, и с 
каждым днем их применение только увеличивается. в данном проекте мы 
хотим расширить знания людей о технологиях, которые окружают нас.

чтобы разобраться в теме ии и осознать, как он влияет на нашу жизнь, 
необходимо сначала узнать о его возможностях, применении и разновид-
ностях. искусственный интеллект — это широкое понятие, которое охваты-
вает множество технологий, используемых в самых разных областях нашей 
жизни, от медицины и производства до образования и развлечений. исполь-
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зование ии в нашей жизни только увеличивается, и важно понимать его 
возможности и разнообразие применений.

ии становится все более распространенным в нашей жизни, и мы уже 
используем его в нашей повседневной деятельности, часто даже не заме-
чая этого. Он помогает нам сделать более точные прогнозы, автоматизирует 
рутинные задачи, упрощает поиск информации, повышает качество наших 
продуктов и услуг, и многое другое. знание о том, как ии используется в 
нашей жизни, поможет нам лучше понимать, какие возможности он нам 
предоставляет и как мы можем использовать его в нашей работе и повсед-
невной жизни. также важно осознавать, что ии не является идеальным и 
всемогущим инструментом, и что его применение должно осуществляться в 
соответствии с нормами и этическими принципами. понимание этих аспек-
тов поможет нам более осознанно и ответственно использовать ии в нашей 
жизни.

мы думаем, в данном проекте были даны ответы на вопрос о том, что как 
часто в нашей жизни встречается ии.

уДк 004

SEO ОПТИМИЗАЦИЯ САЙТОВ

Шхалахова А. А. 

научный руководитель глотова татьяна Сергеевна, мбОу гимназия № 1  

им. н. Островского г. туапсе

в прошлом году я проводила работу над исследовательским проектом 
Оптимизация поисковых запросов, который был посвящен изучению мето-
дов оптимизации карточек товара на Wildberries. я подробно изучила мето-
дику ключевых слов, SEO описание и SEO характеристику. мне стало ясно, 
как устроено SEO почему оно так актуально в наше время.

меня очень заинтересовала эта тема, поэтому в этом году я решила про-
должить ее изучать, но теперь узнать оптимизацию и ее методы сайтов.

Цель работы: сравнить оптимизацию двух сайтов и выявить, какие фак-
торы оказывают значительное влияние на их продвижение.

Задачи:
1. поиск информации сети интернет.
2. Систематизация  полученной информации.
3. изучение методов внутренней и внешней оптимизации.
4. Сравнение внутренней и внешней оптимизации двух сайтов.
Актуальность: в современном мире для продвижения какого-либо про-

дукта или материала используются интернет-сайты. между их авторами 
очень часто идет конкуренция за привлечение целевых посетителей. поль-
зователь, в свою очередь, всегда отдает предпочтение сайту, наиболее 
удовлетворяющему его запрос. 

как правило, такие сайты находятся на высокой позиции в поисковой 
выдаче. но для того, чтобы они попали на это место, необходимо провести 
ряд мер. 

SEO оптимизация как раз предусматривает проведение комплекса меро-
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приятий, направленных на комплексное развитие и продвижение интернет-
проекта по различным запросом пользователей. 

Предмет исследования: веб-сайты.
Объект исследования: методы оптимизации.
Методы исследования:
– анализ;
– обобщение.
Гипотеза: применение большинства методов внутренней и внешней оп-

тимизации приводит к повышению позиции сайта в поисковой выдаче.
в основной части рассматриваются методы поднятия позиции сайта в 

поисковых выдачах. в практической части работы проводится сравнение не-
скольких сайтов.

в ходе проведения сравнения были выявлены причины, непозволяющие 
второму сайту попасть на первую строку выдачи. Они заключались в следу-
ющем:

• неактуальное смысловое наполнение;
• большая длина URL-адреса;
• Отсутствие микроразметки;
• низкая авторитетность домена;
• малое количество обратных ссылок;
• низкая активность пользователей в социальных сетях.
Обладая хорошим качеством контента, действующим SSL сертификатом 

и оригинальным контентом, этот сайт не попал на первую строку выдачи. От-
сюда следует, что основными факторами попадания сайта на первую строку 
являются следующие пункты:

• Смысловое наполнение;
• заголовок и описание, включающие ключевые слова, связанные по 

смыслу;
• короткий URL адрес;
• микроразметка;
• авторитетность домена;
• большое количество обратных ссылок;
• высокая активность пользователей в социальных сетях.
таким образом, эти вышеперечисленные пункты являются ключевыми в 

продвижении сайта.

уДк 004.451 

ИСТОРИЯ И РАЗВИТИЕ ОПЕРАЦИОННЫХ СИСТЕМ

Якименко Д. А.  

научный руководитель Храмченкова анна валерьевна, преподаватель,  
волгоградский техникум железнодорожного транспорта — филиал федерального 

государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 
«Ростовского государственного университета путей сообщения»

Для работы на компьютере обычному пользователю не нужно знать его 
устройство или быть программистом. и все это благодаря программам, ко-
торые получили общее название — операционные системы.
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Любой компьютер, в котором нет операционной системы, представляет 
собой груду металлолома. просто это будет довольно дорогой металлолом. 

Особое место из числа системных программ отведено операционным 
системам. 

Операционная система (англ. operating system, OS) — комплекс управля-
ющих и обрабатывающих программ, которые, с одной стороны, выступают 
как интерфейс между устройствами вычислительной системы и приклад-
ными программами, а с другой стороны — предназначены для управления 
устройствами, управления вычислительными процессами, эффективного 
распределения вычислительных ресурсов между вычислительными про-
цессами и организации надёжных вычислений. Операционные системы 
заранее устанавливаются на любой компьютер, который вы приобретаете. 
большинство людей используют ту операционную систему, что ранее была 
предусмотрена при покупке персонального компьютера, однако при жела-
нии они могут обновить или установить другую. выходит, что предпочтение 
очень значимо, ведь оно определяет, с какими программами вы сможете 
работать на своем компьютере. От выбора операционной системы также за-
висят производительность вашей работы, степень защиты данных, необхо-
димые аппаратные средства и технических характеристик (конфигурации) 
компьютера. Естественно, что более современная операционная система 
дает больше возможностей и более наглядна, ведь она предъявляет требо-
вания к компьютеру (тактовая частота процессора, оперативная и дисковая 
память, наличие и разрядность дополнительных карт и устройств). 

Основная причина необходимости этой системы состоит в том, что эле-
ментарные операции для работы с устройствами компьютера и управле-
ния ресурсами компьютера — это операция очень низкого уровня, поэтому 
действия, которые необходимы пользователю и прикладными программам, 
состоят из нескольких сотен или тысяч элементарных операций. Опера-
ционная система обычно хранится во внешней памяти компьютера — на 
диске. при включении компьютера она считывается с дисковой памяти и 
размещается в Озу. Операционную систему можно назвать программным 
продолжением устройства управления компьютера. Операционная система 
скрывает от пользователя сложные ненужные подробности взаимодействия 
с аппаратурой, образуя прослойку между ними. в результате этого люди ос-
вобождаются от очень трудоёмкой работы по организации взаимодействия 
с аппаратурой компьютера. большинство существующих операционных си-
стем развивается и модифицируются. при этом модификации приобретают 
статус версий. Обычно, чем выше номер версии, тем более продвинута (раз-
вита) операционная система.

в наше время с операционными системами сталкиваются очень много 
людей, но мало кто знает, какие операционные системы существуют и когда 
они возникли. цель данной работы показать, когда возникли операционные 
системы, какие разновидности операционных систем были и существуют в 
наше время, проанализировать их достоинства и недостатки, какая опера-
ционная система самая лучшая на сегодняшний день, какая самая популяр-
ная среди молодёжи?

в связи с поставленными целями были определены следующие задачи:
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1. проанализировать литературу и web-ресурсы по данной теме.
2. Определить первые операционные системы.
3. Определить самые популярные операционные системы на настоящий 

момент времени.
4. путём анкетирования выявить какие операционные системы популяр-

ны среди обучающихся нашего техникума.
в данной работе была проведена сравнительная характеристика опера-

ционных систем, изучена история появление операционных систем, пере-
числены наиболее популярные современные операционные системы.

выбор наиболее оптимальной операционной системы для персонального 
компьютера и для смартфона очень индивидуален. всё зависит от уровня 
подготовки пользователя, и в каких целях он использует операционную си-
стему.

в ходе проведённого анкетирования было установлено, что почти все 
опрошенные учащиеся втЖт — филиала РгупС знают о том, что такое 
операционная система и зачем она нужна; имеют представление о разно-
образии операционных систем, большинство проанкетированных уже вы-
брали более удобную для себя операционную систему. так же на основании 
этого исследования сделан вывод, что самая популярная операционная си-
стема у обучающихся техникума — Windows. Linux не так популярен среди 
обучающихся техникума, но большинство из обучающихся хотели бы пора-
ботать и в данной системе.

Секция 3. ЭКОНОМИКА
уДк 331

КООПЕРАЦИЯ  В КРАСНОДАРСКОМ КРАЕ

Алексанян А. А.

научный руководитель тиунова Елена владимировна, учитель истории  
и обществознания, мбОу СОш № 34 им. братьев игнатовых пгт Джубга  

мО туапсинский район

Введение. кооперация — форма организации производства и труда, 
основанная  на групповой собственности членов кооператива, связь между 
предприятиями, занятыми совместным производством.

кооперация как хозяйственная организация является органической ча-
стью экономической системы той или иной страны, а кооперация как обще-
ственная организация — столь же неотъемлемая составляющая обществен-
но-политической системы конкретного государства. 

поэтому в зависимости от политических, экономических, социальных и 
культурных условий, исторического опыта и национальных традиций каждой 
страны их кооперативные организации имеют свои особенности. коопера-
тивные организации действуют в рамках законодательства страны, в том 
числе законов о кооперации. Они занимают свою, исторически сформиро-
вавшуюся нишу.
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Раздел 1. Развитие кооперации в Краснодарском крае
так как в краснодарском крае большое количество коопераций связано с 

сельским хозяйством, в связи с чем 06 декабря 2018 года был создан регио-
нальный проект для поддержки фермеров и развития сельской кооперации, 
окончание проекта запланировано на 31 декабря 2024 года. Руководитель 
регионального проекта министр Дерека Федор иванович. 

Цель проекта: Обеспечение количества вновь вовлеченных в субъек-
ты малого и среднего предпринимательства (мСп) в сельском хозяйстве к 
2024 году не менее 881 человека, создание и развитие субъектов мСп в 
апк (аграрно-промышленный комплекс), в том числе крестьянских (фер-
мерских) хозяйств и сельскохозяйственных потребительских кооперативов.

Развитие сельскохозяйственной потребительской кооперации — это 
фундамент стабильного и быстрого развития апк краснодарского края, так 
как он является одним из главных субъектов, лидирующих в сфере сельско-
го хозяйства, большая часть экономики так или иначе связанна с развитием 
и деятельностью сельского хозяйства. Сельскохозяйственная потребитель-
ская кооперация выполняет большую роль в обслуживании личных подсоб-
ных и фермерских хозяйств, так как позволяет улучшить возможности каж-
дого члена кооператива и непосредственно хозяйственной деятельности. 

малые формы хозяйствования, в отличие от крупных предприятий, имеют 
значительно меньше возможностей получения финансовых и материальных 
ресурсов для организации производства и реализации сельскохозяйствен-
ной продукции. но поскольку их большое количество, то лучшем решением 
для них является объединение в кооператив — одну из форм добровольного 
объединения производителей для достижения общих хозяйственных целей. 

в 2022 году количество кооперативов в краснодарском крае составляет 
169, что на 23,3 % больше, чем пять лет назад. в 2017 году таких хозяйств 
в регионе было 137. С 2017 года на поддержку кооперации направлено 
1,4 млрд рублей краевых и федеральных средств.

Для решения проблемы финансирования и доступности кредитных 
средств для субъектов малых форм хозяйствования в апк краснодарско-
го края существую и развивается сельскохозяйственные кредитных потре-
бительские кооперативы, которые создали целую сеть по всему субъекту, 
чтобы немного улучшить финансовое положение и обеспечить доступ к фи-
нансовым ресурсам.

Развитие сельскохозяйственной потребительской кооперации фактиче-
ски невозможно без поддержки органов государственной власти РФ и субъ-
екта РФ. так создаются нормативно правовые акты регулирующие и защи-
щающие права их деятельности. помимо этого, для поддержки развития в 
крае создан гарантийный фонд поддержки сельскохозяйственной потреби-
тельской кооперации, что позволило многим состоявшимся и начинающим 
фермерам «встать на ноги» и наладить производство, а также укрепить уже 
созданные кооперативы.

Раздел 2. Динамика субсидирования и дотаций кооперации в Крас-
нодарском крае

Следует отметить, что большая работа по развитию кооперации в нашем 
крае уже проведена, но в то же время мы видим, что без дополнительного 
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стимулирования кооперация развиваться не может, так как необходимы до-
полнительные стимулы для привлечения людей.

так на территории края с 2014 года действует государственная програм-
ма краснодарского края «Развитие сельского хозяйства и регулирование 
рынков сельскохозяйственной продукции, сырья и продовольствия», на тер-
ритории города краснодара с 2015 года муниципальная программа муни-
ципального образования город краснодар «Содействие развитию малого и 
среднего предпринимательства в муниципальном образовании город крас-
нодар»

Финансирование мероприятий этих программ осуществляется за счет 
средств федерального, краевого, местного бюджетов.

программы направлены на развитие и повышение конкурентоспособно-
сти апк краснодарского края, так как без «здоровой» конкуренции как пра-
вило не может быть развития, в связи с чем существует федеральная анти-
монопольная служба. Для поддержки сельхозпроизводителей реализуются 
разнонаправленные мероприятия такие как предоставление субсидий на 
возмещение части произведенных затрат и грантов на развитие семейных 
животноводческих ферм и поддержке начинающих фермеров, они необхо-
димы, чтобы помочь молодым фермерам «встать на ноги», так как перво-
начально для развития сельского хозяйства необходимо вложения больших 
средств.

начиная с этого года, сельскохозяйственная потребительская коопера-
ция получит еще один виток развития. необходимо скорректировать основ-
ные меры господдержки, которые получают сельскохозяйственные потре-
бительские кооперативы, в зависимости от сложившейся экономической 
ситуации в стране. 

в настоящий момент прорабатывается вопрос по расширению мер го-
сударственной поддержки сельскохозяйственной кооперации в части пре-
доставления средств на создание объектов инфраструктуры рынка сель-
скохозяйственной продукции, сырья, и продовольствия, обеспечивающего 
повышение доходности сельскохозяйственных товаропроизводителей, соз-
дающих условия для функционирования сельскохозяйственных потреби-
тельских кооперативов и других малых форм хозяйствования в апк и дру-
гие.

несмотря на тяжелую эконмическую ситуацию в стране, на поддержку 
ряда отраслей экономики краснодарского края в 2023 году направят более 
4,3 млрд рублей. таким образом, между фермерами получиться распреде-
лить гранты в размере 190 млн рублей на развитие животноводства, что 
подними данную сферу сельхоз хозяйства на новый уровень и положительно 
скажется на экономике в целом. 

успешное будущее в развитии, как малых форм хозяйствования, так и 
сельскохозяйственных предприятий краснодарского края напрямую связа-
но с расширением и развитием сельскохозяйственной потребительской ко-
операции.

Заключение. в краснодарском крае ведется большая работа по разви-
тию кооперации. при личной поддержке губернатора вениамина ивановича 
кондратьева и поддержки законодательного собрания краснодарского края 
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принимаются ряд шагов для поддержки малых и больших сельхозпредприя-
тий. Регулярные субсидии и законодательные инициативы выводят сельско-
хозяйственных потребительских кооператоров на первые места по Россий-
ской Федерации. 

уДк 331 

ОТКРЫТИЕ МАГАЗИНА ФЛОРИСТИКИ В ГОРОДЕ ТУАПСЕ  
С НАСЕЛЕНИЕМ ДО 100 ТЫСЯЧ ЧЕЛОВЕК

Андреева М. Е.

научный руководитель павленко крестина владимировна, мбОу СОш № 4  
им. и. н. чабанова г. туапсе мО туапсинский район

цветы — один из главных атрибутов праздника. традиция дарить цветы 
и украшать ими пространство прочно укоренилась в России. Спрос на цветы 
выступает своеобразным отражением финансового состояния общества — 
чем оно лучше, тем больше цветов покупается. и вместе с тем, даже в пе-
риод кризисов цветочные магазины активно ведут свой бизнес, смещается 
только акцент на продажах, предпочтение отдается бюджетным вариантам, 
но объемы продаж цветочных магазинов не сокращаются. 

цветочный рынок активно растёт во всём мире. Он имеет большой спрос, 
плотную конкуренцию, высокую чувствительность к кризисам и сильно за-
висит от доходов населения региона. подойдет ли данный род бизнеса для 
города с населением до 100 000? выяснить это можно путем составления 
бизнес плана магазина цветов. 

поэтому главной целью данного проекта являлось составление бизнес 
плана и изучение всех тонкостей и нюансов открытия малого бизнеса в го-
роде с населением до 100 000.

Для достижения поставленной цели в ходе работы были реализованы 
следующие задачи: исследование сферы флористики; узнать какие бывают 
виды цветочного бизнеса и в чем их особенности; проанализировать цветоч-
ный рынок; изучение правил регистрации бизнеса; найти какие локации под-
ходят для данного рода бизнеса; проведение социального опроса для того, 
чтобы узнать в каком направление разрабатывать план; составление прайс-
листа; анализ и изучение расходов; создание макета цветочного магазина.

при ознакомлении с понятием «Флористики» был сделан вывод о том, 
что данные цветочные композиции являются отличным подарком для люби-
мых и близких.

Далее были изучены виды и особенности цветочных магазинов. в ходе 
анализа информации было выяснено, что существует немалое разнообра-
зие форматов данного бизнеса. при изучении данной информации удалось 
выяснить какие плюсы и минусы имеет каждый формат, сколько можно на 
них заработать и какая рентабельность.

при анализе цветочного рынка можно сделать вывод, что продажи в те-
чение года неравномерны. наибольший спрос приходится на период празд-
ников: в феврале и марте, затем в мае, сентябре и декабре. пик продаж 
приходится на период с нового года до конца весны — это время праздни-
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ков и букеты часто приобретаются в дополнение к основным подаркам. уве-
личение спроса наблюдается и в сентябре–октябре — День знаний и День 
учителя делают неплохие продажи.

в ходе изучения правил регистрации бизнеса было выяснено, что поря-
док регистрации индивидуального предпринимателя (ип) является один из 
самых легких регистраций для начинающих предпринимателей. в данный 
порядок входили такие пункты как:

2. Формирование пакета документов.
3. подача документов в налоговый орган.
4. предоставление документов.
Документы могут быть переданы в налоговую инспекцию любым удоб-

ным для вас способом лично или удалено.
4. получение документов о государственной регистрации.
при определении с локацией выяснилось, что для цветочного магазина 

рекомендуют помещение не меньше 25 м2 — много пространства займет хо-
лодильная камера. важным фактором является проходимость выбранного 
места.

при проведении социального опроса (40 человек) на портале Google 
docs, в числе которых были люди разных возрастных групп, было выявле-
но, что желанная цена букета должна составлять от 1000 до 2000 рублей, 
поскольку так посчитало 45% респондентов. Реклама в интернете является 
наиболее эффективной, она привлекает 62,5% опрошенных. предпочтения 
цветам в букетах и комнатным растения одинаковы 50/50%.

Далее происходило создание прайс-листа, так как покупателем интерес-
нее и удобнее рассмотреть и прочитать информацию о стоимости и характе-
ристике, чем если бы то же самое сказал продавец.

в ходе изучения и анализа расхо-
дов было выяснено, что основные за-
траты уйдут на:

– аренду помещения; 
– покупку оборудования; 
– сотрудников; 
– закупку товаров; 
– продвижение. 
Средняя окупаемость цветочно-

го магазина — 1,5 года. в некоторых 
случаях это может состояться бы-
стрее либо, наоборот, медленнее — 
всё определяется эффективностью и 
качеством работы предпринимателя.

в ходе реализации проекта был 
создан макет цветочного магазина, 
предназначенный для визуализации 
данного объекта. после, он был пред-
ставлен той же группе лиц, большин-
ству из которой понравился.

проект открытия магазина фло-
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ристики в городе с населением до 100 тысяч человек стал бы выгодным 
бизнесом. на сегодняшний день букет цветов является подарком, который 
уместен для любого повода.

уДк 330

ГОСУДАРСТВА СНГ В МИРОВОМ СООБЩЕСТВЕ  

 Чернов Т. С.

научный руководитель Сингаева Елена юрьевна, Филиал федерального 
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Основы экономических реформ стран СНГ
1) благодаря созданию таможенного Союза, Евразийского экономиче-

ского сообщества, Единого экономического пространства экономики стран 
Снг стала меняться, усилилось экономическое сотрудничество стран Снг. 

2) национальная экономика большинства стран Снг отличаются одно-
типностью, поэтому создаются одинаковые условия для того, чтобы продви-
гать товары и предлагать услуги в системе внешней торговли.

 3) к причинам привлечения мигрантов в Снг относятся: нехватка трудо-
вых кадров на промышленных предприятиях и заводах, на строительстве, в 
аграрном секторе, в сельском хозяйстве. Экономическая выгода использо-
вания дешёвой рабочей силы в приграничных районах.



4) импортные товары стали более качественными и востребованными на 
внутреннем и внешнем рынке.

5) Доля товаров которые поставляет Российская Федерация в страны 
Снг разная, средний диапазон от 54% до 88%

6) Для внешней торговли характерны такие проявления: сокращение 
объём в экспорте комплектующих изделий, вырос уровень вывоза в третьи 
страны сырья необработанного характера

7)  в развитие национальной экономики и рынков стран таможенного Со-
юза средства вкладывают инвесторы, до конца 90-х внутренние инвестиро-
вание в Снг и России составляло около 21–30 %

уДк 334

РАЗВИТИЕ МОЛОДЕЖНОГО ПРЕДПРИНИМАТЕЛЬСТВА  
НА ТЕРРИТОРИИ КРАСНОДАРСКОГО КРАЯ

Шендрик А. О.

научный руководитель тиунова Елена владимировна, преподаватель истории  
и обществознания, мбОу СОш № 34 им. братьев игнатовых пгт. Джубга  

мО туапсинский район

за последние годы в стране наблюдается сложная экономическая обста-
новка, что сказалось на предпринимательской деятельности. но несмотря 
на возникшие сложности развитие малого и среднего бизнеса продолжает-
ся и количество предпринимателей растет. 

но многих молодых людей сдерживают значительные трудности: отсут-
ствия денег, опыта и образования. как стать молодым предпринимателем? 
как помочь молодым предпринимателям? какое влияние предприниматель-
ство оказывает на фактор развития экономики?

на основании заинтересовавших меня вопросов мною была сформули-
рована цель моих наблюдений: узнать, как помочь молодым предпринима-
телям. 

Гипотеза исследований: помочь молодым предпринимателям можно, 
повысив уровень их образования, обобщив опыт более удачливых предпри-
нимателей, а также заручившись поддержкой государства и банковского 
сектора.

Задачи проекта: Ответить на вопрос «кто такой предприниматель?». 
Разузнать о причинах создания малого и среднего бизнеса. Определить, 
как достичь успехов. узнать о методах помощи молодым предпринимате-
лям. Рассмотреть статистику предпринимательства в краснодарском крае, 
и ее влияние на экономику России.

Часть 1. предприниматель — человек, придумавший новое дело, удов-
летворяющий какую-то потребность и приносящий прибыль. Он реализует 
только выгодные идеи, отбрасывая «бесплатные». Если он ошибся в своих 
расчетах, то разоряется, т.е. теряет свой первоначальный капитал и влезает 
в долги. предприниматель отвечает за качество своих идей своим кошель-
ком. Стремление к прибыли — основной мотив его деятельности.

к сожалению, не редко случается так, что предпринимательство стано-

124



виться орудием в совершении преступления, из-за чего могут пострадать 
«честные» предприниматели, либо же те самые «честные» предпринимате-
ли из-за своего мотива «стремление к прибыли» ступаю на «кривую дорож-
ку». но это лишь темная сторона данной деятельности, в целом предпри-
нимательство является одной из важнейшей частью развития экономики.

предпринимательство способно быстро создавать новые рабочие места, 
следовательно, снижается безработица, также малый средний бизнес обе-
спечивает и высокую эффективность капиталовложением и, увеличивает 
налоговые поступления в бюджет всех уровней. молодежная предпринима-
тельская инициатива может стать одной из островных факторов, с помощью 
которого можно повысить уровень инновационности экономики.

Основные проблемы, мешающие открытию собственного бизнеса моло-
дежью за 2022 год, стали: кризисное состояние экономики, высокие ставки 
налогообложения бюрократические проволочки и бумажная волокита.

Согласно опросу среди предпринимателей были выявлены следующие 
проблемы:

64 % спад внутреннего спроса;
34,2 % дефицит кадров; 
28,9 %, дефицит оборотных средств и кассовые разрывы; 
26,5 %, разрыв цепочек поставок; 
19,1 % сложности доставки по импорту.
Часть 2. Что нужно для успеха?
успешное предпринимательство — это получение прибыли. чтобы по-

лучить прибыль, предприниматель должен создать нужный для общества 
продукт, который не утратит свою востребованность на протяжении долго-
го времени. Разработать эффективную технологию его создания, так чтобы 
производство не было сильно затратным. профинансировать производство, 
при этом учесть все возможные факторы риска и форс-мажорных обстоя-
тельств. и продать продукт по цене, превышающую себестоимость, то есть 
получить прибыль и не уйти в минус по бюджету. предприниматель знает, 
что успех не гарантирован, и если дела пойдут не так как запланировано, 
то он может потерять все денежные средства или стать должником. Стати-
стика показывает, что из каждых трех новых предприятий два терпят крах в 
течение первых 4-х лет, это происходит по различным обстоятельствам, но 
зачастую виноват становится сам предприниматель, так как он не учитывает 
все возможные риски, 

09 декабря 2010 года в г. москва было подписано соглашение между Фе-
деральным агентством по делам молодежи и Департаментом молодежной 
политики краснодарского края в целях реализации мероприятий, направ-
ленных на вовлечение молодежи в предпринимательскую деятельность. та-
кое сотрудничество позволило развить малое и среднее предприниматель-
ство в молодежной среде и реализовать ряд мероприятий, направленных на 
вовлечение молодежи в предпринимательскую деятельность в краснодар-
ском крае.

также одной из форм поддержки молодёжного предпринимательства 
является создание бизнес-инкубаторов. Это специально созданные струк-
туры, которые занимаются поддержкой предпринимателей и малых пред-

    125



приятий на начальном этапе их деятельности. главная задача бизнес-ин-
кубатора — создать успешно работающие хозяйственные объекты, либо 
реконструировать через различные программы, чтобы они обрели финансо-
вую жизнеспособность и организацию самостоятельности. первый россий-
ский бизнес-инкубатор был открыт в г. томск в 1989 году.

исследования российского предпринимательства показывают, что моло-
дежное предпринимательство имеет ряд характерных проблем. Основной 
из них это не знания и нехватка опыта, что не позволяет конкурировать с 
более крупными и старыми фирмами. из чего зачастую молодых предпри-
нимателей просто вытесняют и не дают развиваться, что приводит к разо-
рению и банкротству.

Для развития и поддержки молодежного предпринимательства в России 
необходимо создать комплексный подход решения данной проблемы: зако-
нодательно закрепить цели и задачи молодежного предпринимательства. С 
целью поддержки и помощи молодежи – открывать новые бизнес-инкубато-
ры. необходимо вовлекать молодежь в сферу предпринимательства, ведь 
именно молодежное предпринимательство является фактором развития 
экономики страны. 

Часть 3.
Для развития молодежного предпринимательства на современном этапе 

необходимо:
1. проводить игровые и тренинговые мероприятия;
2. устраивать олимпиады по предпринимательству для старшеклассни-

ков;
3. приглашать молодежь на образовательные курсы;
4. Организовывать выпуск социальной рекламы, формирующий пози-

тивное отношение к предпринимательству, как к востребованной и достой-
ной профессии;

5. информировать о государственной поддержке молодых предприни-
мателей;

6. Разработать и распространить рекламные материалы, пропагандиру-
ющие идею честного и социально ответственного предпринимателя, являю-
щегося основной экономического прогресса страны;

7. информировать молодежь о проводимых конкурсов бизнес-проектов;
8. массово вовлекать молодых людей в предпринимательскую деятель-

ность;
9. Осуществлять отбор молодежи, имеющий способность к ведению 

предпринимательской деятельности;
10. проводить профильное обучение с целью привития молодым людям 

навыков ведения бизнеса;
11. улучшить работу Федеральный антимонопольной службы (ФаС).
молодежь должна проходить углубленное модульное обучение по курсу 

бизнес-планирования, формирование проектных команд. к обучению необ-
ходимо привлекать сертифицированных бизнес-тренеров, силами которых 
будут проводиться мастер-классы, устраивать экспертные сессии с успеш-
ными предпринимателями, со специалистами разных сфер деятельности, 
связанных с бизнесом.
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Заключение. подводя итог моим исследованиям, можно сказать, что 
цель исследовательской работы достигнута, поставленные задачи решены. 
и лучшим примером здесь может послужить сельское хозяйство краснодар-
ского края, которое имеет длинную и богатую историю развития и продолжа-
ет развиваться и расти по нынешнее время.
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Секция 4. СЕРВИС
уДк 379.855   

ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА  
С ИНДУСТРИЕЙ ТУРИСТИЧЕСКОГО И ЭКСКУРСИОННОГО БИЗНЕСА 

НА ПРИМЕРЕ «РЕТРО-ПОЕЗДА ТУАПСЕ–ГАГРА»

Аксузьян Е. А. 

научный руководитель куадже вероника Сергеевна, Филиал федерального 
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

каждый день тысячи людей на железнодорожном транспорте совершают 
поездки. услуги, которые предоставляет РЖД, железнодорожникам и пасса-
жирам, создают благоприятные условия для труда, отдыха и учебы, все это 
безусловно влияет на производительность труда работников, пассажиров, 
увеличивая качество жизни населения. на данный момент, очень актуальна 
тема туристических программ, ведь транспорт является неотъемлемой ча-
стью любого путешествия, так как он подразумевает собой перемещение, 
а в этом и заключается связь транспорта и туризма. «РЖД» предоставляет 
транспортные услуги, которые являются основным видов услуг в туризме, 
на них опирается основная часть в области цены самого тура. Развитие эко-
номики способствует повышению достатка населения, увеличению продол-
жительности отпусков и развитие туризма. в условиях нагрузки, нарастания 
стресса, увеличивается спрос на туризм, он действует на людей как эффек-
тивное средство реакций. Сам туризм представляет собой один из видов ак-
тивности современного отдыха. из предмета роскоши, он становится частью 
потребности населения. 

туристический ретро-поезд туапсе–Сочи–гагра. Оказывается, не все 
туристы знают про туристический поезд, который РЖД запустили летом 
2020 года. Он довольно удобен, если вы едете в абхазию самостоятельно 
или берете экскурсию. туристы часто выбирают транспорт в качестве путе-
шествия, у них всегда есть возможность наслаждаться великолепным видом 
за окном, наблюдение за природой помогает расслабиться и обрести душев-
ный покой. туристические поезда ОаО «РЖД» — это возможность посмо-
треть множество новых и интересных городов, существенно экономя на про-
живании в гостиницах. при этом путешествие будет комфортным, удобным 
и атмосферным. маршрут: туапсе—Лазаревское—Лоо—Дагомыс—Сочи— 
адлер—веселое—цандрыпш—гагра. 

Расписание поездов в летнее, не в сезон — поздней осенью, зимой и 
ранней весной — количество поездов сокращается.  в сезон же ходят по по-
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недельникам, четвергам, пятницам, субботам и воскресениям. 
туапсе–Сочи–гагра: 05:20; 11:05. гагра–Сочи–туапсе: 19:00; 00:25
вагоны ретро-поезда: общий, сидячий, плацкарт, купе, Св.
цены на билеты: билет на поезд из Сочи в гагру обходится в 310 рублей. 

можно купить заранее по 210 рублей. Общий — 310 рублей; сидячий — 500 
рублей; плацкарт — 800 рублей; купе — 1170 рублей; Св — 2440 рублей. 
продажа билетов открывается за 60 суток до даты отправления поезда. при 
покупке билета на поезд на сайте «rzd.ru» вы можете приобрести экскур-
сионный туристический пакет на озеро Рица. Стоимость тура составляет 
2200 руб. взрослый билет и 1600 руб. — детский (до 10 лет).

цены могут меняться немного среди года. Если ехать из туапсе или дру-
гих поселков по маршруту перед Сочи, то будет немного дороже, из адле-
ра — дешевле.

заказать экскурсию можно до прибытия поезда на станцию веселое. 
Оплатить сувениры и экскурсии, заказанные в поезде, можно как наличными 
деньгами, так и банковскими картами. Фотокупе. Сохранить первые впечат-
ления от поездки на туристическом поезде «Сочи» пассажиры могут, сделав 
снимки на память в фотокупе, стилизованном под советскую гостиную. Оно 
расположено в шестом вагоне. чтобы получить яркие и оригинальные фото-
графии, можно использовать реквизит: головные уборы, аудиотехнику со-
ветского периода, чайный ретро-сервиз, пионерский горн. Сделать снимки 
можно при помощи специального автомата, расположенного в купе. Он не 
только запечатлеет вас, но и предложит выбрать кадры, распечатать их, а 
также отправить избранные фотографии по электронной почте. Стоимость 
посещения купе и услуг фотопечати составляет 250 рублей. в некоторых 
вагонах туристического поезда установлены интерактивные устройства, с 
помощью которых пассажиры могут самостоятельно заказывать экскурсии, 
выбирать сувениры и чайную продукцию, а также оплачивать посещение 
фотокупе. «внутренность поезда». поезд совершенно новый, только стили-
зован под 80-е годы, интерьер внутри, также под времена СССР. на стенах 
висят картины, репродукции советских плакатов. можно приобрести сувени-
ры по завышенным ценам. но не думайте, что и сам поезд тоже 50-летней 
давности. наоборот, очень даже современный — с биотуалетами, кондицио-
нерами, розетками, USB-портами, заявлен бесплатный Wi-Fi. внутри чисто, 
цивильно, ковер на полу, как и бывает в фирменных поездах. вагон с сидя-
чими местами – это обычный плацкарт, только на нижних полках нумерация 
по 2 места, а нижняя боковушка со столиком. вагон новый, свежий, белые 
скатерки, гобеленовые картины с абхазским акцентом на стенах. 

в составе два вагона-ресторана с висящими на окнах авоськами, ста-
рым кассовым аппаратом, счетами — тоже стилизация под Союз, там она 
заметнее всего. на столах граненые стаканы, стопки, а пиво подают в круж-
ках бочонках. на входе стоит самовар с баранками, сгущенкой и другими 
дефицитами из СССР. меню с абхазской кухней и конечно в стиле 80-х, 
например, бутерброды со шпротами или сосиски с зелёным горошком. в 
путешествии можно попробовать специальные блюда русской и абхазской 
кухни, которые шеф-повара ресторанов готовят по оригинальным рецептам. 
у пассажиров есть уникальная возможность приобрести здесь и съедобные 
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«ретро-сувениры» в виде набора продуктов в плетеной авоське, стилизован-
ных под продукцию времен СССР.

прохождение российской границы занимает час времени, от вас потре-
буется только российский паспорт. из вагона не надо никуда выходить. по-
том еще полчаса на абхазской стороне, взглянут в паспорт и все. Летом 
на автомобильном переходе большие очереди, а тут вы точно знаете, когда 
прибудете в конечный пункт. плюс не надо менять транспорт. мне кажется, 
что это также влияет на поездку, ведь вряд ли кому-то захочется покидать 
«зону комфорта», тем более находясь под впечатлением от путешествия. 
пассажирам на транспорте хочется полностью погрузиться в атмосферу 
СССР, проникнуться или вспомнить то, что уже не вернуть в наше время. 
Этот фактор сильно повышает спрос на ретро поезд туапсе-гагры.

Ж/д вокзал находится в так называемых новых гаграх, старые вы будете 
проезжать мимо до этого. на выходе вас будут поджидать таксисты с пред-
ложением уехать в центр или куда угодно по всей стране. вокзал располо-
жен около главной дороги на Сухум, так что можно поймать проходящую 
междугороднюю маршрутку или автобус там: в пицунду, гудауту, новый 
афон, Сухум. по той же дороге ходят местные автобусы по гагре и в пи-
цунду, но курсируют они не очень часто. Если надо в центр, лучше все же 
на такси. 

в условиях рынка нужно расширять ассортимент транспортных услуг в 
взаимодействии с другими видами транспорта, а также с индустрией го-
стиничного, туристического, экскурсионного, ресторанного бизнеса, это и 
повышает эффективность использования ретро поезда, его доходность и 
прибыльность данных перевозок. я считаю, что запуск поезда туапсе–гагра 
не только увеличил прибыльность, но и открыл «новый мир» людям, в осо-
бенности тем, кто любит путешествовать. Этот поезд будет актуален всегда, 
ибо внутри присутствует своя атмосфера, она как раз таки и завлекает пас-
сажиров, ведь хочется ощутить все эмоции снова и снова.

 
уДк 316.62

ГЕОМЕТРИЯ СОЦИАЛЬНОЙ ДИСТАНЦИИ

Блеканов Д. И.

научный руководитель глотова татьяна Сергеевна, мбОу гимназия № 1  
им. н. Островского г. туапсе

Относительно недавно мы все столкнулись с пандемией. и все задаются 
одним простым, но важным для всех вопросом: как избежать заражения. 
Одним из важных ответов является соблюдение социальной дистанции. при 
нынешних условиях это необходимо! Это и стало целью моего проекта.

Для достижения поставленной цели пришлось решить такие задачи как, 
произвести поиск информации по моей теме проекта, изучить социальную 
дистанцию и её примеры. 

в результате моей работы над проектом мне удалось добиться своего 
нужного результата — я сравнил эффективность двух примеров социальной 
дистанции на банках и доказал это с помощью математических вычислений.
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в наше время вопрос о социальной дистанции очень востребован для 
безопасности людей, для проектирования зданий и общественных мест, для 
более рационального расположения предмета в пространстве и грузах, а 
также для разных видов промышленности.

Гипотеза: Для расчета социальной дистанции можно использовать за-
дачу упаковки.

Предмет исследования: Социальная дистанция.
Объект исследования: Двумерная и трехмерная упаковка
Цель проекта: нахождение метода расчета социальной дистанции.
Задачи:
1. произвести поиск информации по теме проекта.
2. изучить методы упаковки на плоскости и в пространстве.
3. Рассмотреть возможность использования таких задач в расчете со-

циальной дистанции.
4. Решить задачи с упаковкой.
в процессе работы над этим проектом я узнал для себя много нового про 

применение социальной дистанции. мне понравилось работать над этой те-
мой, но большего всего меня увлекла задача с упаковками. Раньше я даже 
не мог предположить, что такая обычная на первый взгляд тема может ока-
заться обширной, востребованной и сложной.

цель моего проекта достигнута — было произведено сравнение часто ис-
пользуемых упаковок и в следствии этого была найдена наиболее выгодная 
из всех. я произвел поиск информации по теме проекта, изучил все области 
упаковки и привел их примеры востребованности в промышленностях.

уДк 656.025 

ПАССАЖИРСКИЙ КОМПЛЕКС КАК ДОСТУПНАЯ СРЕДА  
ДЛЯ ПАССАЖИРОВ С ОГРАНИЧЕННЫМИ ВОЗМОЖНОСТЯМИ 

Богданова А. В.

научный руководитель маршалкин андрей викторович, Филиал федерального 
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

по статистике доля маломобильных (далее мгн) людей составляет до 
41% от общей численности населения любого города, из них: 10,7% — инва-
лиды всех возрастов; 16,3% — люди пожилого (трудоспособного) возраста, 
не признанные инвалидами; 6,2% — люди с временной утратой трудоспо-
собности, с багажом, другие группы населения, имеющие ограничения в мо-
бильности; 7,7% — дети в возрасте до 4-х лет в сопровождении взрослого 
человека трудоспособного возраста. Эти люди не могут вести полноценный 
образ жизни из-за барьеров различного характера. важная задача обще-
ства состоит в выявлении и устранении затруднений, усложняющих жизне-
деятельность инвалидов.

Понятия и документы регулирующие безбарьерную среду для мало-
мобильных групп населения

проблема создания безбарьерной среды жизнедеятельности уже на про-



тяжении многих лет является одной из самых актуальных для всего миро-
вого сообщества. в России тема создания безбарьерной среды получила 
особую приоритетность лишь в последние десятилетия.

в настоящее время в российском обществе пока не сложился четкий 
устойчивый механизм формирования безбарьерной среды для маломобиль-
ных групп населения, обеспечивающий реализацию всех прав и свобод лю-
дей с ограниченными возможностями здоровья.

переломным моментом в появлении социальной инженерии и формиро-
вании безбарьерного пространства является конвенция ООн о правах ин-
валидов ратицицированная и подписанная Российской Федерацией 24 сен-
тября 2008 года. 

инвалид (маломобильные граждане) — лицо, которое имеет нарушение 
здоровья со стойким расстройством функций организма, обусловленное за-
болеваниями, последствиями травм или дефектами, приводящее к ограни-
чению жизнедеятельности и вызывающее необходимость его социальной 
защиты (ст. 1 Фз «О социальной защите инвалидов в РФ» от 24.11.1995 г. 
№181-Фз.

инвалид — лицо, с устойчивыми физическими, психическими, интеллек-
туальными или сенсорными нарушениями, которые при взаимодействии с 
различными барьерами могут мешать полному и эффективному участию 
его в жизни общества наравне с другими (ст. 1 конвенции ООн о правах 
инвалидов).

Стоит учесть,  что инвалиды делятся на группы, это зависит от различных 
нарушений (физических, психологических, врожденных и т.д.), рассмотрим 
эти группы: 

– I группа: стойкие и значительно выраженные нарушения функций ор-
ганизма, обусловливающие необходимость в постоянной посторонней по-
мощи, уходе или надзоре. в некоторых случаях инвалиды I группы могут 
выполнять отдельные виды труда в специально созданных условиях.

– II группа: стойкие выраженные функциональные нарушения, которые 
не вызывают необходимость в постоянной посторонней помощи. больные 
полностью и длительно нетрудоспособны, в отдельных случаях больным 
разрешают труд в специально созданных условиях или на дому.

– III группа: стойкие и незначительно выраженные расстройства функ-
ций организма, приводящие к снижению трудоспособности. такие больные 
нуждаются в изменении условий труда.

Ограничение жизнедеятельности - полная или частичная утрата лицом 
способности или возможности осуществлять самообслуживание, самосто-
ятельно передвигаться, ориентироваться, общаться, контролировать свое 
поведение, обучаться и заниматься трудовой деятельностью.

маломобильные пассажиры — пассажиры, испытывающие затруднения 
при самостоятельном передвижении, получении услуги, необходимой ин-
формации или при ориентировании в пространстве. к категории маломо-
бильных пассажиров в настоящем стандарте отнесены люди с инвалидно-
стью и временно ограниченными возможностями здоровья с нарушениями 
функций опорно-двигательного аппарата, слуха и зрения, а также пассажи-
ры с младенцами (дети в возрасте до 1 года).
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гОСт Р.55699-2013 «Доступные средства размещения для туристов с 
ограниченными физическими возможностями» дает следующую трактовку 
доступной среде: Доступная среда — физическое окружение, где нет ба-
рьеров, которые могли бы помешать безопасному и уверенному использо-
ванию среды людьми с интеллектуальными, физическими, сенсорными и 
двигательными нарушениями. примечание — доступная среда для туристов 
с ограниченными физическими возможностями предполагает оборудование 
объектов транспорта, информации и связи, доступных путей движения, до-
ступных средств размещения и номеров для размещения, доступных туале-
тов (санузлов) и т.д.

Ситуационная помощь — помощь, оказываемая без внимания дополни-
тельной платы работниками вокзала и перевозчика людям с инвалидностью 
и временно ограниченными возможностями здоровья с нарушениями функ-
ций опорно-двигательного аппарата, слуха и зрения на объектах пассажир-
ской инфраструктуры и в поездах для обеспечения условий доступности 
объектов пассажирского железнодорожного транспорта общего пользова-
ния и услуг, предоставляемых пассажирам.

Система информирования и ориентирования слепых и слабовидящих-  
система, помогающая определять местонахождение объектов и обеспечива-
ющая пользователей информацией о них. представляет собой совокупность 
индивидуальных абонентских устройств, находящихся у пользователей, и 
оборудования, устанавливаемого на объектах пассажирской инфраструкту-
ры и вагонах.

тактильные указатели — средство отображения информации, представ-
ляющее собой полосу из различных материалов определенного цвета и ри-
сунка рифления, позволяющих инвалидам по зрению распознавать типы до-
рожного или напольного покрытия путем осязания стопами ног, тростью или 
используя остаточное зрение; в зависимости от места установки указатели 
могут быть наземные и напольные. 

тактильный знак — Средство отображения информации, рельефное 
плоско-выпуклое (тактильное) изделие, обеспечивающее слабовидящим и 
незрячим людям тактильную доступность к важной информации. включает 
знаки доступности, информационные пиктограммы, таблички и иные зна-
ки, изготовленные в соответствии с утвержденными стандартами и сводами 
правил.

пиктограмма — характерный элемент визуальных коммуникаций, пред-
ставляет собой знак — символическое графическое изображение, имеющее 
сходство с отображаемым предметом (объектом, действием, помещением), 
которое пиктограмма обозначает, выполненный по гОСт Р 52131-2019. на-
циональный стандарт Российской Федерации. Средства отображения ин-
формации знаковые для инвалидов. технические требования» (утв. и вве-
ден в действие приказом Росстандарта от 29.08.2019 № 584-ст).
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профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 
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за последние несколько лет произошли серьезные изменения в сфере 
туризма и гостеприимства. перемены в отрасли были вызваны пандемией 
коронавируса и последующим закрытием границ между государствами. Эти 
обстоятельства поменяли ориентацию туризма с въездного на развитие вну-
треннего, изменили требования к качеству туристских услуг. активные из-
менения в туристической сфере России подтверждают тот факт, что сфера 
туризма становится важным сектором в экономике. Стратегия по развитию 
туризма на период до 2035 года предполагает проведение основательной 
работы во всей туристской индустрии, что позволит России выйти на но-
вый уровень как на международном туристическом, так и на экономиче-
ском рынке. До 2035 года планируется вдвое увеличить число внутренних 
поездок по стране, а объем туристической индустрии должен измениться с 
3158 до 16306 млрд руб. Сфера гостеприимства и  на данный момент имеет 
определенные трудности в связи с санкциями со стороны других государств 
и  нестабильной экономической и  политической обстановкой, но стоит от-
метить, что индустрия продолжает развиваться. так, с 2022 года вступила 
в силу госпрограмма «Развитие туризма». программа рассчитана до 2030 
года, а до 2024 года финансирование составит 724 млрд руб. Согласно про-
грамме 2,5 тыс. предпринимателей в течение трех лет получат гранты на 
развитие внутреннего туризма, а также продолжится льготное кредитова-
ние гостиничного бизнеса. Данная программа нацелена увеличить интерес 
инвесторов к индустрии гостеприимства, что позволит развивать всю сферу 
туризма. так же отметить национальный проект «туризм и индустрия госте-
приимства».

Целями проекта являются: развитие туристской инфраструктуры, по-
вышение доступности туристских услуг и совершенствование управления. 
Основными видами туризма, на которые будет обращен основной фокус, 
являются культурно-познавательный, экотуризм, событийный, горнолыж-
ный туризм, а также пляжный и санаторно-курортный отдых. благодаря ком-
плексному подходу проект способен внести качественные изменения в раз-
витие индустрии на всех этапах осуществления туристской услуги.

Относительно недавно стал набирать популярность новый формат раз-
мещения — глэмпинг. Это связано с тем, что жители крупных городов жалу-
ются на высокий уровень стресса, загрязнение окружающей среды, большое 
количество людей и огромный поток информации. во время отпуска люди 
все чаще предпочитают не экскурсии по мегаполисам, а медитативный от-
дых наедине с природой. именно поэтому одним из трендов в последние 
годы становится экологический туризм. но что делать, если походы с рюкза-
ком за плечами, палатки и кемпинги лишь добавляют стресса привыкшим к 
удобствам городским жителям? новое слово «глэмпинг» произошло от фра-
зы гламурный кемпинг (glamorous camping). впервые это понятие появилось 
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в 2005 году в великобритании, но активное распространение получило лишь 
в последние годы.

глэмпинг — это отдых на природе со всеми удобствами и полноценным 
отель ным обслуживанием. Еще одно важное условие глэмпинга — он дол-
жен быть мобильным и органично вписываться в окружающую среду, не 
нанося ей вреда. поэтому в глэмпинге вы живете в легких домиках, ком-
фортных шатрах или футуристичных сферах посреди дикой природы и на 
удалении от цивилизации.

в отличие от классических кемпингов или походов с палатками, каждое 
жилище в глэмпинге: оборудовано туалетом и ванной комнатой с горячей во-
дой; включает полноценную удобную кровать с постельным бельем, вместо 
спальника; обставлено настоящей мебелью: столами, креслами и стульями, 
вместо лесного пенька или поваленного дерева; обслуживается в лучших 
отельных традициях, а еду в таком лагере, как правило, готовит специально 
приглашенный повар. что же касается внешнего вида жилищ в глэмпинге, 
то здесь фантазия никак не ограничена! классические глэмпинг-отели стро-
ят в форме сфер, или как их еще называют, «пузырей». у глэмпингов есть 
несколько характерных черт: 

– удалённость от цивилизации. зачастую глэмпинг располагается в без-
упречно красивом и труднодоступном месте, где невозможно построить от-
ель.

– всё должно быть аутентично. многие организаторы глэмпингов стре-
мятся передать колорит местной культуры. Если глэмпинг на берегу север-
ного моря — в интерьере может быть моржовая кость, а в меню — рыба и 
оленина.

 – Экологичность интерьера и пищи. насколько это возможно, в глэм-
пингах стремятся сохранять природу максимально девственной, а предметы 
интерьера и утварь использовать из натуральных материалов. Если климат 
прохладный — скорее всего, будут красивые пледы из натуральной шерсти. 
Если тропики — плетёные кресла и салфетки из пальмовых листьев. 

– продуманный досуг! часто организаторы предлагают целый набор от-
личных приключенческих активностей. 

«глэмпинг» в России — это одно из самых перспективных направлений 
в бизнесе. во-первых, сегодня мы имеем большой запрос на внутренний ту-
ризм. Сегодня это становится национальным проектом, национальной иде-
ей. при этом строительство отеля занимает не один год, а иногда и не два, и 
не три. С большим капиталовложением и очень долгим сроком окупаемости. 
и когда перед тобой стоит задача построить объект на сто, двести, тысячу 
номеров, то первая проблема, с которой ты столкнёшься, будет кадровой. 
поэтому глэмпинг, это довольно быстрый способ создания необходимых 
для потребителя условий, который позволит закрыть вот эту всё возрастаю-
щую потребность номерного фонда. во-вторых, глэмпинг это точно намного 
лучше каких-то старых квартир, полусараев или возведённых наспех лет-
них сооружений, которые люди решают сдавать в аренду отдыхающим, раз 
уж спрос на жильё имеется. то есть глэмпинг это создание альтернативной 
среды, выстраивание ценовой политики, формирование культуры гостинич-
ного бизнеса. быстрая окупаемость строительства самого глэмпинга даёт 
возможность его динамичного масштабирования и увеличения инвестиций.
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«глэмпинг» нужно начинать однозначно с подбора места, опираться на 
вид, который будет открываться из окна, и возможности, которые есть по-
близости, будь то прогулка по лесу, наблюдение за Северным сиянием, гу-
ляние по льду байкал или купание в чёрном море. Это могут быть какие-то 
событийные объекты, как в случае с глэмпинг EXTREME крым, когда рядом 
есть парк, в котором происходит определённая динамика, какие-то меро-
приятия. поэтому локация это первое, что нужно подбирать максимально 
тщательно. Дальше переходим к стандартам, которые можно придумывать 
самим, можно искать, можно выбирать из тех, которые ближе по духу, а 
можно брать готовые стандарты и реализовывать их в своём, выбранном 
месте. Один дом с красивым видом и необходимым внутренним набором 
элементов быта это уже «глэмпинг». в нашем сегодняшнем стандарте есть 
понимание того, больше какого количества юнитов нельзя делать на одной 
территории, и это более пятнадцати. идеально — семь–десять. Относитель-
но количества людей, находящихся в одном периметре: оно не должно пре-
вышать пятьдесят человек. в идеале это тридцать-сорок гостей, которые 
находятся в одном контуре в одно время. что касается площади самой тер-
ритории, то это примерно пятьдесят соток земли. Очень важно, чтобы была 
предусмотрена оптимальная команда обслуживания, но, чтобы при этом не 
было лишних расходов. вот имеется у вас один менеджер, один охранник, 
один человек, который занимается клинингом. то есть, с одной стороны, там 
нет лишних, дублирующих какие-то работы людей, но, с другой стороны, 
и эти люди не надрываются и не делают больше, чем они могут сделать, 
потому что в противном случае дальше они начинают делать свою работу 
хуже. вскоре вы придёте к пониманию того, что сэкономленные на количе-
стве юнитов средства, можно инвестировать в дополнительные элементы 
благоустройства территории — такие, как озеленение, создание каких-то 
бизнес-единиц, бани, бассейна, кафе. в общем, таких объектов, которые хо-
роши сами по себе, к тому же они увеличивают добавленную стоимость на 
продукт, но при этом они не являются первоочередными.

на нашем побережье черного моря, так же был открыт глэмпинг в Сочи, 
он называется Лес глэмпинг и Спа — это большая территория, где релик-
товый лес сочетается с роскошью отеля. чтобы ощутить атмосферу этого 
живописного места, не нужно отказываться от комфорта. на территории вы 
полностью погрузитесь в царство нетронутой природы, где шумят вековые 
деревья, увитые плющом, где мох стелиться словно ковер, где прохладная 
минеральная река несет свои воды со склонов кавказских гор. Расположен 
в долине двух рек — медовеевки и минеральной реки чвижепсе. вдали 
от туристических маршрутов, скрытый от посторонних глаз, лес похож на 
затерянный мир. Лес глэмпинг и Спа совместили лучшее для вашего ре-
лакса: отдых на природе, бани мира, Спа-комплекс и авторскую кухню из 
свежих фермерских продуктов. Живописные пешие маршруты, индивиду-
альные туры, багги и квадроциклы.  глэмпинг, расположен, в близи села 
медовеевка и природного кавказского заповедника им. Х. г. шапошникова, 
это настоящая жемчужина города-курорта большой Сочи.  чтобы сохранить 
атмосферу уединения, тент-хаусы расположены на расстоянии 20 м друг от 
друга. вашему покою никто не помешает. 24 уникальных тент-хаусов, по-
дарят вам невероятный комфорт: удобная мебель из натуральных материа-
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лом, удобства, кондиционер. широкая терраса для романтических вечеров 
и уединённых завтраков. в номерной фонд входят номера: люкс — одноком-
натные номера 24 кв. м, люкс + это двухкомнатные номера 36 кв. м. спальня 
и гостиная, suite — двухкомнатные номера 42 кв. м. спальня и гостиная. Лес 
глэмпинг и Спа находится в горах (500 метров над уровнем моря). чистей-
ший воздух и красота национального парка доставят удовольствие от пре-
бывания в глэмпинге.

в последнее время во время отпуска люди чаще предпочитают не экскур-
сии по музеям или городам, а отдых на едине с природой. чтобы отдохнуть, 
восполнит ь силы, почувствовать умиротворенность. поэтому хорошим пред-
ложением было бы развивать «глэмпинг» в туапсинском районе, поскольку 
на территории района располагаются живописные места, которые стоит посе-
тить хотя бы раз в жизни и полюбоваться живописной природой на побережье 
черного моря. Для такого проекта  не нужны большие вложения — стоимость 
глэмпинга несравнимо ниже, чем строительство коттеджа или отеля; не по-
надобятся длительные согласования на строительство, а землю под глэм-
пинг можно арендовать; вы получаете готовое решение — от коммуникаций 
до внутреннего оформления и мебели; такой проект легко масштабировать 
и можно начать с небольшого объема; шатры подходят для круглогодичной 
эксплуатации. новизна проекта заключается в новом подходе комфортного 
размещения туристов, но при этом, не используя капитальных строений. при 
сезонном размещении туристов также можно менять дислокацию точки раз-
мещения туристов, не производя больших затрат. такая новая концепция от-
дыха не только даст глоток свежего воздуха в сферу туризма и гостеприим-
ства, но и будет очень актуальна на нашем побережье, что будет приводить 
к спросу наших гостей. поскольку каждый человек может выбрать сам себе 
подходящую локацию в горах, у берега моря, в тихом лесу или же возле чисто-
го озера с живописными видами. такая идея дает возможность без лишних 
затрат отдохнуть от окружающей городской среды, поддержать своё здоро-
вье, насладиться отдыхом и видами гостям всех возрастов.

Хорошим предложением было бы построить глэмпинг на территории ска-
лы киселева. Люди будут приезжать в готовые домики или шатры, любо-
ваться видами и пейзажем нашей достопримечательности. Они смогут не 
только приятно проводить свой досуг, но и у них будет возможность отдо-
хнуть от поездки и поехать дальше, за новыми впечатлениями. в домиках 
будут представлено все для удобства гостей и их отдыха, а также вариант 
питания. было бы не плохо сделать глэмпинг круглогодичным, чтобы проез-
жие так же могли воспользоваться нашими удобствами в любое время года. 
Скала киселева это не единственное место где неплохо было бы построить 
глэмпинг, таких мест в нашем районе много и это разнообразие поможет не 
только жителям нашего района, но и всем отдыхающим побывать на раз-
личных местах где можно полюбоваться природой, удивиться всей красоте, 
которая нас окружает, не уезжая из страны и не переплачивая за пассивный 
отдых в городском отеле.



уДк 656.073

ПЕРЕВОЗКА МАЛОМОБИЛЬНЫХ ПАССАЖИРОВ  
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ ТРАНСПОРТОМ

Величко С. О.

научный руководитель маршалкин а. в., Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

в наше время вопрос о повышении гуманности, дискриминация, социа-
лизация, толерантность людей с ограниченными возможностями встал, по 
различным причинам многие люди не могут не только полноценно жить но 
и даже передвигаться без посторонней помощи, как говорила генеральный 
директор вОз д-р маргарет чен. «инвалидность является составной частью 
человеческого существования. почти каждый из нас приобретает какую-ли-
бо стойкую или временную форму инвалидности на каком-либо этапе сво-
ей жизни. мы должны прилагать больше усилий для устранения барьеров, 
из-за которых инвалиды во многих случаях оказываются изолированными 
от общества». на протяжении многих лет политика в отношении инвалидов 
извменялась: она прошла путь от обычного ухода за инвалидами в соот-
ветствующих учреждениях до получения образования детьми-инвалидами и 
реабилитации лиц, ставших инвалидами уже в зрелом возрасте. Статистика 
инвалидов в России насчитывала более 12 млн человек. практически поло-
вина из них — мужчины и женщины трудоспособного возраста. по данным 
Росстата детей-инвалидов в России более 600 тыс. человек.

1. Понятия и нормативные документы и о МГН
Статья 39 конституции РФ 1993 г. гарантирует каждому нуждающемуся 

социальное обеспечение по инвалидности. Федеральный закон от 24 ноября 
1995 года № 181-Фз «О социальной защите инвалидов в Российской Феде-
рации» конвенция о правах инвалидов подписана Российской Федерацией 
24 сентября 2008 года. 15 мая 2012 года вступил в силу Федеральный закон 
№ 46-Фз «О ратификации конвенции о правах инвалидов». 9 конвенция 
ратифицирована Российской Федерацией 25 сентября 2012 года, после чего 
стала частью российского законодательства. постановлением правитель-
ства РФ от 17.03.2011 г. № 175 утверждена государственная программа РФ 
«Доступная среда» на 2011–2015 годы.

3. перевозчики, операторы, владельцы инфраструктуры, в пределах 
установленных полномочий организуют инструктирование или обучение ра-
ботников, связанных с обслуживанием пассажиров из числа инвалидов по 
вопросам обеспечения доступности для инвалидов объектов и предоставля-
емых на них услуг с учетом имеющихся у них стойких расстройств функций 
организма и ограничений жизнедеятельности следующим образом:

а) утверждают перечень профессий работников пассажирского комплек-
са железнодорожного транспорта, связанных с обслуживанием пассажиров 
из числа инвалидов;

б) обеспечивают при приеме на работу работников по профессиям, свя-
занным с обслуживанием пассажиров из числа инвалидов, проведение ин-
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структажа по вопросам обеспечения доступности для инвалидов объектов и 
предоставляемых на них услуг;

в) включают вопросы обеспечения доступности для инвалидов объектов 
и предоставляемых на них услуг в программы дополнительного профес-
сионального образования руководителей и специалистов пассажирского 
комплекса, а также в программы подготовки, переподготовки и повышения 
квалификации работников, профессии которых связаны с обслуживанием 
пассажиров из числа инвалидов при профессиональном обучении рабочих 
и служащих;

г) включают в ежегодные планы проведения технической учебы с работ-
никами, профессии которых связаны с обслуживанием пассажиров из числа 
инвалидов, вопросы обеспечения доступности для инвалидов объектов и 
предоставляемых на них услуг.

4. перевозчики, операторы, владельцы инфраструктуры определяют по-
следовательность действий работников пассажирского комплекса железно-
дорожного транспорта, связанных с обслуживанием пассажиров из числа 
инвалидов, в отраслевых стандартах, типовых технологических процессах, 
инструкциях, порядках, регламентах, технологических процессах или иной 
нормативной документации, содержащей положения по обслуживанию пас-
сажиров.

5. перевозчики, владельцы инфраструктуры на вокзалах и в поездах 
дальнего следования обеспечивают, в том числе с помощью персонала и 
вспомогательных средств, создание пассажирам из числа инвалидов сле-
дующих условий доступности услуг в соответствии с требованиями, уста-
новленными законодательными и иными нормативными правовыми актами:

компания РЖД уже на протяжении многих лет держит высокую планку 
в оказании помощи маломобильным гражданам, но кто же такие маломо-
бильные граждане?

маломобильные группы населения (мгн) — люди, испытывающие за-
труднения при самостоятельном передвижении, получении услуги, необхо-
димой информации или при ориентировании в пространстве.

2. Обеспечение доступности для МГН
а) сопровождение пассажиров из числа инвалидов, имеющих стойкие на-

рушения функций зрения и самостоятельного передвижения по территории 
вокзала и в пассажирских вагонах для перевозки инвалидов, сопровожде-
ние и помощь пассажирам из числа инвалидов осуществляется по факту 
обращения пассажира указанной категории к представителю владельца ин-
фраструктуры или перевозчика на вокзале, в поезде дальнего следования 
или при предоставлении заблаговременной информации (заявки), не менее 
чем за 24 часа до предстоящей поездки;

б) помощь пассажирам из числа инвалидов при передвижении по терри-
тории вокзала для получения услуги, в том числе при входе в поезд и выходе 
из него (в том числе с помощью вспомогательных посадочных устройств), 
до места посадки в поезд и от места высадки из него, при оформлении ба-
гажа, получении багажа по прибытии поезда, а также обеспечении посадки 
в транспортное средство инвалидов и высадки из него при нахождении ука-
занного транспортного средства на территории вокзала (парковка, привок-
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зальная территория);
в) возможность ознакомления с правилами перевозки пассажиров, а так-

же другой необходимой информацией об условиях перевозки в доступной 
для пассажиров из числа инвалидов форме при обращении к представите-
лю перевозчика или владельца инфраструктуры и (или) по интернету, по 
телефону;

г) дублирование для пассажиров из числа инвалидов речевой и зритель-
ной информации, в том числе о времени отправления и прибытия поездов, 
времени работы железнодорожных билетных касс, камер хранения, распо-
ложении вокзальных помещений, об оказываемых услугах, о предоставля-
емых гражданам определенных категорий льготах через информационные 
табло, стенды, видеотерминалы, по телефону и по громкоговорящей связи 
(на вокзалах, оборудованных радиоузлом с дикторской или автоматической 
информационно-справочной системой «автодиктор»), по интернету;

д) допуск собаки-проводника при наличии документа, подтверждающего 
ее специальное обучение и выдаваемого по форме и в установленном по-
рядке, на вокзалы и к проезду в пассажирских поездах;

е) возможность пассажирам из числа инвалидов оставаться в своем 
кресле-коляске на вокзале и в вагоне для перевозки инвалидов (за исклю-
чением устройств с электрическим приводом);

ж) возможность для пассажира из числа инвалидов проинформировать о 
предстоящей поездке и необходимой ему помощи;

з) предоставление вспомогательных средств, в том числе кресел-коля-
сок;

и) прием предоставленной по телефону (по специально организованному 
каналу связи) пассажиром из числа инвалидов информации о предстоящей 
поездке в поездах дальнего следования и о потребности в услугах, оказы-
ваемых указанной категории пассажиров на вокзалах и в поездах дальнего 
следования.

Обеспечение транспортной доступности для пассажиров-инвалидов на-
чинается с обеспечения доступности транспортной инфраструктуры в це-
лом: как вокзалов, так и пассажирских вагонов, при этом меры обеспечения 
должны предусматривать различные виды ограничений жизнедеятельности. 

Обязанность по обеспечению специальными приспособлениями вокза-
лов, поездов и других объектов транспортной инфраструктуры, позволяю-
щими инвалидам беспрепятственно пользоваться их услугами, возложена 
на перевозчиков, владельцев инфраструктур и иные организации, осущест-
вляющие транспортное обслуживание населения.

Для удобства пребывания и передвижения инвалидов вокзалы должны 
быть оборудованы пандусами, грузопассажирскими лифтами для инвалидов 
в коляске с сопровождающими лицами, местами для инвалидных колясок в 
зале ожидания, специальными столиками в буфетах, кафе, ресторанах, с 
учетом размера колясок, специальными кабинами в общественных туале-
тах, передвижными подъемниками и пениками и переносными рампами для 
посадки инвалидов с коляской с платформы в вагон.

на маршрутах передвижения инвалидов-колясочников ширина дверей 
в вокзальных помещениях должна составлять 110 см, а прочих дверей — 
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90 см. в системе зрительной информации на вокзале должны быть пред-
усмотрены пиктограммы с символами доступности помещений для инвали-
дов-колясочников.

в системе звуковой информации на вокзале должно быть предусмо-
трено для удобства инвалидов оснащение отдельных касс специальными 
устройствами для пассажиров с пониженным слухом, облегчающими обще-
ние пассажира с кассиром. некоторое количество телефонов-автоматов на 
вокзале должно быть предусмотрено для людей с ослабленным слухом; для 
инвалидов-колясочников телефоны-автоматы следует располагать на более 
низком уровне. 

при расчете ширины перронов следует учитывать возможность парал-
лельного движения инвалидов на креслах-колясках и багажных тележек по 
объездам выходов из тоннелей, между опор навесов и осветительных мачт. 
на перронах следует применять предупредительные полосы вдоль краев 
платформы — информационные разного цвета, а также тактильные для 
пассажиров с дефектами зрения. на перронах необходимо предусматривать 
возможность дублирования визуальной и звуковой информации, в том чис-
ле о расположении вагонов.

Перевозчики обеспечивают:
а) возможность провозить, не сдавая в багаж (сверх установленной нор-

мы бесплатного провоза багажа) и без взимания платы трость, костыли, но-
силки и (или) кресло-коляску, предназначенные для личного пользования;

б) резервирование проездных документов для проезда на местах для ин-
валидов и сопровождающих их лиц (с указанием номера места). указанные 
места ограничены в свободной продаже, резервирование проездных до-
кументов осуществляется по обращению пассажира из числа инвалидов к 
перевозчику непосредственно в пункты продажи или по телефону (по специ-
ально организованному каналу связи). приоритетные условия установлены 
для инвалидов, использующих для передвижения кресла-коляски;

в) безопасные условия для жизни или здоровья пассажира из числа ин-
валидов в период перевозки пассажира, при этом перевозка пассажира 
включает в себя период, в течение которого пассажир находится в поезде, 
период посадки пассажира в пассажирский вагон и период высадки пасса-
жира из пассажирского вагона.

уДк 004.89

ПРИМЕНЕНИЕ ИСКУССТВЕННОГО ИНТЕЛЛЕКТА  
В ГОСТИНИЧНОМ БИЗНЕСЕ

Гуртовая А. Е. 

научный руководитель Жигайлова инна игоревна, государственное бюджетное  
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 

гидрометеорологический техникум»

на сегодняшний день искусственный интеллект — это динамично разви-
вающаяся отрасль научных исследований, продукты которой уже начинают 
производить настоящую «революцию» во многих научных и общественных 
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областях. Современные решения искусственного интеллекта сегодня все 
более широко применяются в сфере клиентского обслуживания, в част-
ности в туристическом и гостиничном бизнесе. искусственный интеллект 
позволяет эффективнее управлять сотрудниками и бизнесом, оптимизиро-
вать издержки и лучше понимать клиентов. С целью оптимизации внешней 
среды гостиницы искусственный интеллект используется по следующим на-
правлениям: внедрение в деятельность гостиничного предприятия роботов, 
чат-ботов, голосовых ассистентов, концепции « smart room», технологий бес-
контактного входа.

использование искусственного интеллекта в индустрии гостеприимства 
дает преимущества как для гостя, так и для гостиничного предприятия. 
благодаря применяемым технологиям гость получает большую независи-
мость от персонала отеля; значительную экономию времени; технологии 
способствуют персонализации услуги и увеличению удовлетворенности го-
стя. Сферы туризма и гостиничного хозяйства оказались в авангарде тех, 
кто сумел «поставить» искусственный интеллект себе на службу. «научив» 
его помогать гостю на всех этапах пребывания в отеле, от предоставления 
персонализированных рекомендаций в ходе поездки и прогулок по городу 
вплоть до сопровождения пребывания и оказания самых разных услуг непо-
средственно в гостинице. 

гостиничная индустрия позволяет использовать все многообразие ком-
пьютерных технологий, начиная от специализированных программных про-
дуктов управления гостиничным предприятием до применения глобальных 
компьютерных сетей. на сегодняшний день используется достаточно много 
новейших компьютерных технологий: таких как системы резервирования, 
интегрированные коммуникационные сети, системы мультимедиа, Smart 
Cards, информационные системы менеджмента и др. на российском рынке 
представлены в основном такие системы глобального резервирования как: 
Amadeus, Galileo, Wordspan. их внедрение идет с начала 90-х годов быстры-
ми темпами. 

в последние годы многие гостиничные предприятия создали свои соб-
ственные сайты в интернете. Это направление следует рассматривать как 
весьма перспективное. высокая надежность и удобство компьютерных си-
стем резервирования способствовали их быстрому и широкому распростра-
нению. Они позволили ускорить процесс резервирования, осуществить его 
в режиме реального времени, тем самым повысить качество предоставляе-
мых услуг за счет сокращения времени обслуживания гостей. 

на сегодняшний день уже существует ряд положительных примеров по 
внедрению технологий искусственного интеллекта в мировую гостиничную 
индустрию.

• в отеле Hilton McLean1 гостей встречает робот конни. Он рассказывает 
об услугах отеля, местных достопримечательностях и советует рестораны в 
округе. конни — совместная разработка Hilton и IBM. компании утверждают, 
что робот самообучается и со временем сумеет предугадывать желания и 
вопросы гостей, как лучший консьерж;

1 Hilton McLeanто — отель для деловых людей в деловой зоне в городе маклин, вирджиния, Со-
единенные штаты америки.
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• чат-бот Ivy — разработка компании Go Moment. Ivy использует ии IBM 
Watson, для правильной интерпретации вопросов клиентов, выбора подхо-
дящие ответы и отправления заявки оператору; 

• приложение Expedia Action для Google Assistant, облегчающее процесс 
бронирования. 

внедрение роботов в гостиничном бизнесе. такое новшество начинает 
появляться в гостиницах, но полностью на роботов полагаться невозможно. 
пока они больше служат фишкой для привлечения гостей и способом для 
компании заявить о внимании к технологиям. Современные роботы несамо-
стоятельны, их работу всегда контролирует человек, и важных заданий им 
не доверяют. 

• в Aloft Cupertino2 и пяти других гостиницах в кремниевой долине ра-
ботают роботы-доставщики. Если гость просит принести в номер дополни-
тельные полотенца, чашку кофе или шоколадку, доставку поручают роботу. 
Сотрудники загружают вещь в контейнер робота, вводят номер комнаты, и 
робот самостоятельно добирается до неё на лифте. постучать в дверь ему 
нечем. поэтому с порога он звонит в номер по телефону. когда дверь откры-
вают, робот в ответ открывает контейнер. после доставки робот не уезжает 
сразу, чтобы гость мог сделать с ним селфи. 

• на территории курорта Mriya Resort & SPA в ялте, начал работу робот-
сомелье. пока общаться с ним можно только с помощью планшета, вмон-
тированного в стол, но в дальнейшем, как уверяют разработчики, робот 
начнёт понимать человеческую речь. Этот механизм справляется с работой 
нескольких сомелье, обслуживая до 10 гостей всего двумя своими роботи-
зированными руками без какого-либо человеческого вмешательства. помо-
гают ему в этом интерактивные планшеты, встроенные в стол, на которых 
он может задать гостю несколько наводящих вопросов. Это могут быть как 
конкретные предпочтения гостя в вине, будь то регионы или цвет напитка, 
так и довольно отвлеченные, вплоть до настроения гостя в данный момент. 
когда робот-сомелье немного «пообщается» с вами, им будет предложено 
вино из обширной и тщательно подобранной винной карты, которая насчи-
тывает 40 позиций лучших российских вин. 

• компания Motoman представила не менее интересного робота, разли-
вающим напитки и коктейли. Робот Robobar имеет две управляемые руки и 
сенсорный экран для заказа. вероятно, робот должен понравиться россий-
ским отельерам и рестораторам, поскольку трудно себе представить, чтобы 
он мог разбавлять напитки, недоливать выпивку и выпрашивать чаевые. 
приготовление коктейля занимает не более 20 секунд, робот может разли-
вать как горячие, так и холодные напитки. 

Отель — это идеальное место для размещения нового продукта в том 
числе и внедрение искусственного интеллекта, он дает возможность уви-
деть реакцию клиента на товар или услугу немедленно, а если они будут 
иметь успех, то сразу клиента и распространителя рекламы в одном лице, а 
так же идеальное место для апробации и создания нового бренда.

Рассмотрим идеи внедрения искусственного интеллекта, чтобы опере-
дить конкурентов, повысить качество обслуживания гостей, увеличить про-

2 Aloft Cupertino — современный 3-звездочный отель вблизи штаб-квартиры Apple.
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дажи и многое другое.
Услуга «Дополненная реальность». Эту технологию можно использо-

вать для таких услуг, как цифровые экскурсии, предварительный просмотр 
номера (например, интерьер, удобства и т. д.), интерактивное меню ресто-
рана с блюдами, а также можно установить в номере проектор, с помощью 
которого  можно попасть в любое место, как в реальной жизни (например 
для расслабления включить картинку леса или же водопада, а также любых 
других мест).

Услуга «Распознавания лица» (Face ID) — система распознавания лиц. 
Смена карт-ключей на управление открыванием и закрыванием номера, при 
помощи face id. такая система помогает избегать потерь ключа, делая про-
живание клиентов более комфортным и удобным.

Услуга «Умный дом». к приложениям подключают не только двери, но 
и все остальные предметы в номере. Система «умный дом» в гостинице 
решает множество проблем: управляет освещением вместо вас; управляет 
водоснабжением; осуществляет климат-контроль. чтобы управлять вещами, 
в номерах устанавливаются планшеты. а также можно установить голосо-
вого помощника, в России это умная колонка «алиса», которая пользуется 
большой популярностью. при заселении гости будут устанавливать удобное 
мобильное приложение «умный дом» с которым будет удобно управлять 
этой функцией.

Чат-бот переводчик. переводчики чат-ботов могут быстро определять 
языки, используемые посетителями веб-сайта, в зависимости от их ме-
стоположения. Они также могут переводить сценарии на лету и управлять 
одновременными запросами гостей со всего мира. такие инструменты, как 
Bebot, идут еще дальше и повышают качество обслуживания гостей за счет 
автоматического сбора отзывов гостей, консультаций и подтверждений бро-
нирования.

Усовершенствование обслуживания в номерах. традиционный фор-
мат пребывания в отеле долгие годы предполагал, что гость, желающий за-
казать еду в номер, поднимает трубку телефона и размещает заказ. Совре-
менные технологии закономерно уделили внимание этому вопросу. Сегодня 
некоторые крупные гостиницы уже внедрили у себя такую систему, при ко-
торой гостю не нужно куда-то звонить и объяснять голосом, что именно он 
желал бы съесть. теперь реально сделать заказ на Жк-мониторе, где гость 
может выбрать по меню то, что хочет увидеть, как это блюдо или напиток вы-
глядят, «собрать» заказ и подтвердить его, отправив по внутренней «сети» 
в соответствующее подразделение и к тому же показывает, на какой стадии 
готовности находится исполнение заказа, скоро ли он будет доставлен (в 
минутах) и т.д. 

Услуга робота беллбоя. Робот-беллбой будет доставлять багаж гостя в 
номер и при выезде доставлять багаж к транспорту. такое новшество будет 
очень полезно, так как робот сможет выдерживать большой вес и перевозка 
багажа будет даваться намного легче чем человеку.

гостиничный номер в самое ближайшее будущее перестанет быть про-
сто комнатой с кроватью и столом. технический прорыв изменит не только 
внешний вид и гостиничной пространство, но и окажет серьезное влияние 
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на процедурные и технологические вопросы гостиничной сферы. что-то най-
дет свое применение, что-то напротив, будет признано нецелесообразным, 
однако уже понятно, что уже в ближайшем будущем гостиничный номер бу-
дет разительно отличаться от привычного нам. и если российские отельеры 
планируют идти в ногу со временем и отвечать все растущим потребностям 
современного человека, рано или поздно им придется принять правила 
игры. на самом деле это не все инновации в гостиничном бизнесе, потому 
что их невозможно перечислить все. индустрия гостеприимства не стоит на 
месте она очень бурно развивается.

Заключение. появление новейших технологий и инновационных систем, 
отлично вписывается в сферы гостиничного и ресторанного бизнеса. новые 
тенденции разрабатываются постоянно, увеличивая количество посетите-
лей, позволяя бизнесменам улучшать качества предлагаемых услуг. чем 
больше зарабатывают предприниматели, тем качественнее и лучше стано-
вится сервис. Рост прибыли в технологичных заведениях растет большими 
темпами, что помогает владельцам обновлять и внедрять новые более удоб-
ные устройства и технологии.

в этой статье было описано множество важных улучшений, которые не-
обходимо внедрить в индустрию гостеприимства, чтобы она соответство-
вала современному технологическому прогрессу. также было предложено 
несколько новых решений, которые могут использоваться индустрией го-
степриимства в ближайшем будущем. чтобы отдых проходил комфортно и 
качественно, многие бренды уже внедрили множество различных услуг и 
предложений. Стоит отметить по достоинству вложенные труды и финан-
совые средства предпринимателей, которые стараются сделать так, чтобы 
гости посещали их более часто. ведь предлагаемый сервис ресторанов и 
гостиниц, сегодня, имеет самые высокие показатели. тем самым привлекая 
еще больше гостей, распахивая дружеские объятия перед гостями и прово-
жая с надеждой, что все прошло на самом высоком уровне. а это значит, что 
клиенты, будут возвращаться и посещать данные заведения вновь и вновь.

уДк 656.025 

ПАССАЖИРСКИЙ КОМПЛЕКС КАК ДОСТУПНАЯ СРЕДА  
ДЛЯ ПАССАЖИРОВ С ОГРАНИЧЕННЫМИ ВОЗМОЖНОСТЯМИ

Жеков Б. К.

научный руководитель маршалкин андрей викторович, Филиал федерального 
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Железнодорожный транспорт является основным в транспортной систе-
ме России. Ему просто нет альтернативы в условиях, когда источники сырья, 
грузовладельцы и пассажиры разделены порой тысячами километров. Же-
лезнодорожный транспорт перевозит 88% всего добытого угля, 94% руды, 
88% чёрных металлов, 79% удобрений, 66% лесных грузов.

Для многих миллионов пассажиров железные дороги страны представ-
ляют возможность сравнительно дешёвых, безопасных и независимых от 
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погоды поездок.
Обеспечение массовости перевозок, сохранности доставляемых грузов, 

безопасности пассажиров осуществляется мощным железнодорожным ком-
плексом, в составе которого 17 железных дорог, 64 их отделения, около 6 
тысяч станций, 220 локомотивных и 200 вагонных депо, 400 дистанций пути, 
200 дистанций сигнализации и связи, 168 дистанций электроснабжения, 
почти 100 заводов различного профиля.

Для конкурентоспособности железная дорога создаёт особые условия, 
которые проявляются как на вокзале, так и в пути следования. груз следует 
перевозить так, что бы он не получил не каких повреждений. Для этого ока-
зываются определённые услуги в пути следования, которые представлены в 
моей курсовой работе.

1. Операции в пути следования
Основные положения по перевозке грузов и заключение договоров ут-

верждаются приказом мпС России от 18.06.2006 г. № 41 и применяется при 
перевозке грузов случаях, когда железнодорожная станция отправления 
(назначения) находится на территории РФ. в международном сообщение 
перевозка грузов производится в соответствии с международными догово-
рами РФ.

в случаях если свойства груза или их состояние, либо предлагаемые гру-
зоотправителем условия перевозок не предусмотрены правилами перевоз-
ок грузов железнодорожным транспортом, в соответствующих договорах у 
перевозчиков с грузоотправителями могут устанавливаться особые условия 
перевозок таких грузов и ответственность сторон за их перевозку и сохран-
ность.

при этом грузоотправитель перед заключением с перевозчиком договора 
перевозки груза должен согласовать данные условия с грузополучателем.

при невозможности осуществления перевозок грузов перевозчику от-
правляется грузоотправителю мотивированный отказ.

2. Правила перевозок железнодорожным транспортом
в настоящее время курсирование железнодорожного подвижного со-

става по железнодорожным путям общего пользования осуществляется без 
ограничений по полигону курсирования, а так же без иных ограничений, за 
исключением случаев, при которых ограничения так же устанавливаются 
нормативными правовыми актами РФ, международными договорами РФ, а 
так же в договоре с перевозчиком в отношение железнодорожного подвиж-
ного состава, арендованного у перевозчика.

перевозки грузов по железным дорогам осуществляется в соответствии 
с графиком движения поездов и планом формирования поездов.

управление перевозочным процессом на железнодорожном транспорте 
общего пользования в пределах инфраструктуры осуществляется владель-
цем этой инфраструктуры или действующим по его поручению лицом.

Органы государственной власти, органы местного самоуправления, об-
щественные объединения и иные организации, физические лица на в праве 
вмешиваться в организацию управления перевозочным процессом на же-
лезнодорожном транспортом общего пользования, за исключением случа-
ев, предусмотренных законодательством РФ.
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при систематическом осуществление перевозок грузов железные доро-
ги и грузоотправители могут заключать досрочные договоры об организа-
ции перевозок.

перевозка грузов может осуществляться как в собственных вагонах гру-
зоотправителей, так называемых «приватных» вагонах, так и арендован-
ных. Это же относится и к контейнерным перевозкам.

Сдача грузовых вагонов в аренду юридическим лицам или индивидуаль-
ным предпринимателям осуществляется соответствующими железными до-
рогами.

3. Сохранность груза
в процессе перевозки грузов может возникнуть утрата, порча, недоста-

ча, хищение или порча груза принятого к перевозке дорогой, происшедшие 
до выдачи его грузополучателю. Основной признак несохранности — коли-
чественная недостача против данных, указанных в накладной, или поломки, 
повреждения и другие признаки понижения качества груза или полной его 
не пригодности и использованию по назначению.

главные причины несохранности перевозок — различные нарушения 
технологии и правил выполнения коммерческих операций, приводящие к 
утрате или порче груза, а так же плохая организация его охраны, что приво-
дит к хищениям.

Основные виды несохранности перевозимых грузов следующие: хище-
ние, недостача мест и веса груза, утрата, порча или повреждение.

каждая несохранная перевозка должна бить оформлена, причины её 
расследуются в специально установленные сроки. по результатам рассле-
дования принимают соответствующие меры. важнейшее условие обеспече-
ние полной сохранности грузов — точное выполнение требований устава 
железных дорог РФ и правил перевозок.

Ликвидации потерь способствуют механизация погрузочно-разгрузоч-
ных работ и правильный выбор подвижного состава.

Железные дороги являются основным видом транспорта в РФ. на их 
долю приходится 80% грузооборота и около 55% пассажирооборота.

в условиях конкурентной борьбы уровень спроса на транспортные услуги 
определяется прежде всего качеством сервиса. Для получения необходи-
мого эффекта требуется решение комплекса задач по повышения уровня 
транспортных услуг, предоставляемых грузовладельцам и пассажирам в 
пути следования.

изучив материал курсовой работы и предоставив его в полном объёме я 
доказала, что операции, предоставляемые в пути следования — это не толь-
ко неотъемлемая часть перевозочного процесса, но и весомый аргумент при 
конкурентоспособности на транспортном рынке,поэтому, услуги предостав-
ляемые в пути следования с каждым днём и годом совершенствуются.

Рабочий персонал, который оказывает услуги в пути следования груза, 
должен быть высококвалифицированным, владеть необходимыми инстру-
ментами и прежде всего знаниями по своей специальности, ведь операции в 
пути следования груза очень разнообразны. Они требуют чёткого контроля 
и наилучшего предоставления, потому что это одно из главных звеньев в 
перевозочном процессе.
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уДк 656.072

ПРИВЛЕЧЕНИЕ ДОПОЛНИТЕЛЬНОГО ОБЪЕМА ПАССАЖИРОВ  
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА НА ПРИМЕРЕ ФИРМЕННОГО 

ПОЕЗДА «ЛЕВ ТОЛСТОЙ»

Каракян Р. А.

научный руководитель куадже вероника Сергеевна, Филиал федерального 
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

в условиях обострения конкуренции с автомобильным, авиа и другими 
видами транспорта роль железнодорожных перевозок на рынке может быть 
ослаблена. поэтому остро стоит вопрос привлечения дополнительного пас-
сажиропотока на железнодорожный транспорт.

типы пассажирских поездов влияют на качество перевозок. таким об-
разом транспортный сервис может быть обеспечен вводом в обращение  по-
ездов повышенного качества  с учетом рыночных отношений перевозчика и 
клиента. 

Фирменный поезд «Лев Толстой». название поезд получил в честь пи-
сателя Льва толстого. 

курсирует ежедневно кроме 31 декабря от Ленинградского вокзала мо-
сквы  через тверь, Санкт-петербург, выборг, вайниккалу, коуволу и Лахти 
до Хельсинки и обратно. в составе поезда от 15 до 17 вагонов: 5 Св, 8 ку-
пейных, один либо два вагона бизнес-класса, вагон-ресторан и вагон-багаж. 

Это ночной поезд. большая часть дороги приходится на ночные часы, 
поэтому пассажиры могут выспаться и позавтракать перед прибытием в 
Хельсинки 

нумерация вагонов ведется с головы поезда при отправлении из мо-
сквы, из Хельсинки и выборга — с хвоста поезда.

Сравним вагоны фирменного поезда «Лев толстой» с плацкартным ваго-
ном пассажирского поезда по пути следования москва–Хельсинки.

Очевидно, что интерьер фирменного поезда «Лев толстой»  более совре-
менный, а купе вагона более комфортные и многофункциональные.

в стоимость билетов на фирменный поезд «Лев толстой» из москвы в 
Хельсинки включён довольно широкий спектр услуг: 

– питание — ланч-бокс в купейных вагонах и горячий завтрак или ужин 
в Св и люксе;

– постельное бельё — включено в стоимость билета в вагоны всех клас-
сов; 

– Дорожный набор — в Св и люксе. 
за дополнительную плату можно заказать чай или хороший кофе у про-

водника или купить сувениры. 
Особенности фирменного поезда «Лев Толстой».
Состав фирменного поезда «Лев толстой» был заменён несколько лет 

назад, и все вагоны, которые сейчас курсируют, новые. 
в вагоне-ресторане предлагают блюда, приготовленные по рецептам из 

кулинарной книги Софьи андреевны толстой. атмосферу конца XIX века 

147



передают и интерьеры вагона-ресторана. Хотя сам вагон-ресторан стал 
более современным, но его особую атмосферу хотели сохранить прежней. 
вагон-ресторан оформлен в русском стиле, и в нем можно по-прежнему на-
сладиться приготовленными на месте блюдами русской кухни, сервирован-
ными на фарфоровой посуде. изюминкой нового вагона-ресторана является 
то, что кухня расположена посередине. С одной стороны от нее находится 
обеденный зал, а с другой — бар. чтобы подчеркнуть особую атмосферу, 
блюда подаются в фарфоровой посуде. пассажиры могут рассчитывать на 
высокий уровень обслуживания. заплатить за заказанные блюда и напитки 
можно банковской картой.

по пути следования поезда «Лев толстой» можно слушать аудиогида. на 
русском и английском языках рассказано о достопримечательностях, мимо 
которых проезжает поезд. 

в каждом вагоне есть душ. в каждом купе есть 2 розетки, вешалки для 
одежды, зеркало и полотенца, которые можно найти, подняв подголовники. 
Еще одно «скрытое» достоинство — умывальник, который есть в каждом 
купе и Св под складным столом. подняв крышку стола, вы также найдете 
жидкое мыло. так что пассажирам поезда не приходится с утра выстаивать 
очередь в туалет, чтобы умыться. верхние полки оборудованы лестницей 
и защитными бортиками, чтобы родители могли не волноваться о том, что 
дети ночью могут упасть с кровати. в каждом купе индивидуальная систе-
ма кондиционирования, так что можно настроить комфортную температуру. 
также в поезде есть радио. Оно работает в режиме аудиогида, и по доро-
ге вы можете послушать о том, какие интересные места в данный момент 
проезжаете. на всем протяжении пути доступен и Wi-Fi, даже за границей. 
новые вагоны Св в составе поезда «Лев толстой», как правило, три вагона 
1-го класса. в каждом вагоне по восемь купе, каждое для двух пассажиров с 
двумя нижними полками. купе также возможно бронировать полностью для 
одного пассажира. кровати стали более широкими. провоз ручной клади 
в купе под кроватью. восемь двухместных спальных купе, два нижних ме-
ста, постельное белье застелено. постельное белье улучшенного качества, 
дополнительная подушка и махровое полотенце. Два санитарных блока (в 
одном из них — душ). места для размещения багажа под нижними полками. 
автономная система кондиционирования в каждом купе. Две розетки для 
подзарядки мобильных телефонов и ноутбуков. полки для хранения мелких 
предметов. индивидуальное освещение для каждого спального места. ин-
формационное табло в торцах вагонов. 

Сервисное обслуживание пассажиров в поездах дальнего сообщения 
призвано обеспечивать комфортные условия их перевозки в пути следо-
вания. комфортность перевозки складывается из удобного расписания от-
правления и прибытия, нужной категории и технического оснащения вагона, 
поезда, из комплекса оказываемых услуг работы обслуживающего персо-
нала. купе в вагонах этого поезда соответствует габаритам Риц, то есть 
немного просторнее, чем стандартное. и оно по сути ничем не отличается от 
Св, кроме количества мест. купе здесь четырехместное, но это купе-транс-
формер, то есть если верхние полки не заняты, то вы можете просто поднять 
их, превратив свое купе в Св
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Стоимость билета в купейный вагон поезда «Лев толстой» начинается 
от 5500 рублей за спальный вагон 2-го класса, новый Св вагон — от 9100 
рублей, в «люкс» — от 20 338 рублей. помните, чем меньше дней остается 
до поездки, тем выше будет цена билета. также людям с ограниченными 
возможностями предоставляют купе 2 класса, чтобы купить билеты следует 
заранее подать заявку в центр содействия мобильности. 

Сравним цены с конкурентными транспортными средствами:
билет на пассажирский поезд плацкартного вагона «москва–Хельсинки» 

стоит 5700 руб.;
средняя цена на фирменный поезд «Лев толстой» 7000 руб.;
на автомобиле — 5900 руб.;
на самолете — 21000 рую.
время поездки на пассажирском поезде — 14–16часов, на поезде «Лев 

толстой» займет около 14 часов, на автомобиле — примерно 14 часов 40 
минут, на самолете время перелета — около 2 часов.

я провел устный опрос в котором приняло участие 100 студентов  
РгупСа, в котором большая часть проголосовала за поезд «Лев толстой» — 
53 человека, за пассажирский поезд — 12 человек, за самолет — 20 чело-
век, за автомобильный транспорт — 15 человек.

проанализировав результаты голосования, можно сделать вывод, что пре-
доставление высококачественных сервисных услуг при пассажирских пере-
возках путем предоставления удобных условий проезда, расширения продук-
товой линейки привлекает дополнительные объемы пассажиров, что в свою 
очередь обеспечивает повышение доходности пассажирского комплекса и 
позволяет укрепить позиции железных дорог на транспортном рынке.

уДк 656.025

ОРГАНИЗАЦИЯ ПРИГОРОДНЫХ ПАССАЖИРСКИХ ПЕРЕВОЗОК

Карапетян А. А.

научный руководитель маршалкин андрей викторович, Филиал федерального 
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

1. Виды пригородных перевозок
к пригородным пассажирским перевозкам относятся перевозки пассажи-

ров в пределах выделенных пригородных участков, оплачиваемые по приго-
родному тарифу. пригородным считается участок обращения пригородных 
поездов соответствующей нумерации на расстояние, обычно не превышаю-
щее 150 км. пригородные пассажирские перевозки образуют пригородное 
сообщение. на отечественных железных дорогах в пригородном сообщении 
действует пригородный тариф, имеющий несколько разновидностей. 

пригородные пассажирские перевозки характеризуются большими  
объёмами (в 1990 году в нашей стране составил свыше трёх миллиардов 
пассажиров) и малой средней дальностью (около 30 км). Для пригородных 
пассажирских перевозок характерна почасовая и суточная неравномер-
ность, что объясняется режимами работы и отдыха населения. пригородные 
пассажирские перевозки должны обеспечивать регулярный и своевремен-
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ный подвоз пассажиров к месту работы и обратно, а в выходные дни и в 
летний период — за город на отдых. 

Для пригородных пассажирских перевозок на электрифицированных ли-
ниях наиболее широко используются специальные составы с моторвагонной 
тягой (электропоезда), а на неэлектриицированных линиях и малодеятель-
ных пригородных участках — поезда с тепловозной тягой, дизель-поезда и 
автомотрисы. 

в организации пригородных пассажирских перевозок большое распро-
странение получил так называемый зонный график, который позволяет со-
кратить время поездки пассажиров, следующих в дальние зоны, путём со-
кращения числа остановок на промежуточных пунктах, а также улучшить 
качество обслуживания пассажиров. 

2. Пригородные тарифы
в соответствии с Федеральным законом «О железнодорожном транспор-

те» проезд пассажиров на железнодорожном транспорте осуществляется по 
проездным документам (билетам), в том числе пассажиров, которым в соот-
ветствии с законодательством Российской Федерации, законодательством 
субъектов Российской Федерации предоставлены льготы на оплату проезда 
на железнодорожном транспорте. Формы проездных документов на пере-
возки пассажиров, багажа, грузобагажа устанавливаются федеральным 
органом исполнительной власти в области железнодорожного транспорта 
по согласованию с федеральным органом исполнительной власти в области 
финансов. 

Договор перевозки пассажира считается заключенным с момента приоб-
ретения им проездного документа (билета), т.е. с момента его выдачи пасса-
жиру. Договор перевозки пассажира содержит следующие реквизиты: 

– маршрут следования; 
– категория поезда; 
– тип вагона; 
– вид билета; 
– дата проезда или срок действия билета. 
проездные документы (билеты), используемые в пригородном сообще-

нии, в соответствии с правилами перевозок делятся на билеты: 
– для разовых поездок («туда» или «туда и обратно») — полные, дет-

ские, льготные (безденежные); 
– абонементные — полные, льготные. 
в пригородном сообщении допускаются следующие формы расчетов: 
– наличный расчет; 
– безналичный расчет с использованием платежных карт; 
– безналичный расчет через интернет (для скорых пригородных поездов 

I категории и вагонов с предоставлением мест поездов II категории). 
виды абонементных билетов, применяемых для проезда пассажиров в 

пригородном сообщении: 
– абонементные билеты, действительные для проезда пассажиров во 

все дни недели (абонементные билеты «ежедневно»); 
– абонементные билеты, действительные для проезда в рабочие дни не-

дели (абонементные билеты «рабочего дня»); 
– абонементные билеты, действительные для проезда в определенные 
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даты (абонементные билеты «на даты»); 
– абонементные билеты, действительные для проезда по пятницам, 

субботам, воскресеньям, понедельникам, праздничным дням, в день перед 
праздником и в день после праздника (абонементные билеты «выходного 
дня»); 

– абонементные билеты на число поездок. 
порядок и сроки продажи проездных документов (билетов) определяются 

правилами перевозок пассажиров, багажа, грузобагажа исходя из техноло-
гических особенностей функционирования железнодорожного транспорта. 
Сроки оформления проездных документов (билетов) на поезда пригородно-
го сообщения правилами перевозок (за исключением сроков оформления 
абонементных билетов) не установлены. продажа абонементных билетов 
может производиться заблаговременно, но не более чем за 30 суток до на-
чала срока их действия. 

Срок действия проездного документа (билета), в том числе абонемент-
ного, на поезд пригородного сообщения не продлевается. Если срок дей-
ствия проездного документа (билета) на поезд пригородного сообщения за-
канчивается в момент нахождения пассажира в пути, проездной документ 
(билет) является действительным до прибытия пассажира на железнодо-
рожную станцию назначения. Срок действия проездного документа (билета) 
на поезд пригородного сообщения устанавливается правилами перевозок 
пассажиров, багажа, грузобагажа. 

пригородный билет для разовой поездки «туда» действителен на одну 
поездку туда в соответствии с датой, указанной в нем. на проезд «обратно» 
билет действителен в течение одних суток, не считая дня продажи, а также 
общевыходных и праздничных дней. 

абонементные билеты «ежедневно» оформляются сроком действия на 1, 
2, 3, 4, 5, 6 и 12 месяцев и 5, 10, 15, 20, 25 дней. абонементные билеты «еже-
дневно» действительны для проезда в течение срока действия, указанного 
в билете, во все дни недели. абонементный билет «ежедневно», оформлен-
ный на количество месяцев, действителен для проезда с даты по дату ис-
ключительно соответствующего месяца и года. 

абонементные билеты «рабочего дня» оформляются сроком действия 1, 
2, 3, 4, 5, 6, 12 месяцев и 10, 15, 20, 25 дней. абонементные билеты «рабоче-
го дня» действительны для проезда в течение срока действия, указанного в 
билете, по понедельникам, вторникам, средам, четвергам и пятницам, кро-
ме нерабочих праздничных дней. при совпадении выходного и нерабочего 
праздничного дня и переносе выходного дня на рабочий день абонементный 
билет «рабочего дня» действителен для проезда в выходной день, объяв-
ленный рабочим, и недействителен в рабочий день, объявленный нерабо-
чим (выходным). 

абонементные билеты «на даты» оформляются на любые выбранные 
пассажиром даты (от 5 до 15 дат) или на четные и нечетные даты (14, 15, 
16 дат в зависимости от месяца действия абонементного билета). абоне-
ментные билеты «на даты» оформляются сроком действия в течение одного 
календарного месяца. 

абонементные билеты «выходного дня» оформляются сроком действия 
1, 2, 3, 4, 5, 6, 12 месяцев. абонементный билет «выходного дня» действи-
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телен для проезда по пятницам, субботам, воскресеньям, понедельникам, 
праздничным дням, в день перед праздником и в день после праздника с 

даты по дату исключительно соответствующего месяца и года. 
абонементные билеты на число поездок оформляются на маршруты, 

пункты отправления и назначения которых оснащены автоматизированной 
системой контроля проезда с применением турникетных линий или иными 
техническими средствами считывания совершенных поездок. абонемент-
ные билеты на число поездок оформляются на 10, 20, 60, 90 поездок. Срок 
действия абонементного билета на число поездок, в течение которого биле-
ты могут быть использованы, для абонементных билетов на 10, 20 поездок 
составляет 30 дней, на 60, 90 поездок — 60 дней. абонементные билеты на 
число поездок оформляются на «замкнутые маршруты» с использованием 
транспортной карты MifareUltralight. выдача транспортных карт производит-
ся без взимания залоговой стоимости.

уДк 004.5

ПРИМЕНЕНИЕ ИНФОРМАЦИОННЫХ ТЕХНОЛОГИЙ  
В РЕСТОРАННОМ БИЗНЕСЕ

Карачевцева Д. А. 

научный руководитель Жигайлова инна игоревна, государственное бюджетное  
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 

гидрометеорологический техникум»

Одним из наиболее стремительно развивающихся секторов рынка услуг 
является ресторанный бизнес, опережая в динамике своего роста многие 
отрасли. вместе с тем, это один из самых неустойчивых видов бизнеса: 
Согласно статистике 47% только открывшихся предприятий питания разо-
ряются на первом году своего существования, за два года — 70% и лишь 
один ресторан из десяти доживает до 7 лет. поэтому в таких жестких ус-
ловиях конкуренции и хозяйствования ресторанам необходимо внедрять 
новые подходы к привлечению потребителей и повышению прибыли. ин-
новации — один из основных двигателей ресторанного бизнеса. и один из 
видов  инноваций — внедрение и развитие информационных технологий в 
ресторанах. в настоящее время рынок информационных технологий раз-
вивается стремительно. идет постоянная работа по созданию программно-
аппаратных комплексов, внедрение инновационных технологий решающих 
задачи ресторанного бизнеса. Речь идет не только о собственно управлении 
рестораном с целью повышения его эффективности, но и о преимуществах 
для самих посетителей. Это прежде всего интерактивное меню, позволяю-
щее клиентам пользоваться экраном, встроенным в стол, выбирая с его по-
мощью блюда и подзывая официантов. кроме того, это и экраны-планшеты 
на столах, позволяющие посетителям ознакомиться со свежими новостями, 
узнать о ресторане побольше, заказать такси и многое другое, пока готовит-
ся заказанное блюдо. наконец, возможна установка сенсорных дисплеев в 
холле отеля, что позволяет гостям увидеть меню всех точек питания в гости-
нице, выбрать наиболее подходящую и предварительно узнать сумму чека.
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Ресторанный бизнес — одна из тех сфер, которая в 2022 году столкну-
лась с новым кризисом, только успев восстановиться от пандемии: эконо-
мическая ситуация в стране приняла экстраординарный характер на фоне 
геополитической ситуации. новый кризис негативно отразился на доходах 
населения и на динамике отрасли. INFOLine оценивает оборот общепита в 
2022 году в 2,9–3 трлн рублей (+2–2,5% к прошлому году). при этом рост 
рынка обусловлен в основном повышением цен на блюда и на фоне высокой 
инфляции (по прогнозу цб, она составит 12–13%). последние несколько лет 
ресторанному бизнесу, как и многим отраслям, рестораторы уже стали кри-
зис-менеджерами, вынужденными принимать большое количество быстрых 
решений, чтобы сохранить бизнес. именно в кризисные моменты нашей 
странны и началось внедрение информационных технологий.

Современные информационные технологии помогают значительно улуч-
шить процесс предоставления услуг и управление предприятием. на данный 
момент выделяют 8 основных тенденций.

1. Управление рестораном через планшет.
в ресторанном бизнесе часто сталкиваются с нехваткой официантов и 

большим потоком посетителей, для того чтобы управление стало удобным 
была создана программа ODOO. технология ODOO — это новейшая систе-
ма управления производством, она позволяет постоянно наблюдать за коли-
чеством продуктов на складе, официант может онлайн отсматривать меню 
ресторана, делать заказ и автоматически передавать его на кухню. 

2. Система NoafFace.
многие бариста в кофейнях знают своих постоянных клиентов. Этот на-

вык приходит не сразу, а с опытом. на помощь новичкам приходит систе-
ма NoafFace. Она помогает автоматизировать процесс запоминания лиц и 
предпочтений гостей.

Данная система помогает повышать лояльность посетителей. каждому 
гостю приятно, прийти в кофейню, где знают уже не только, но и любимые 
предпочтения.

3. Система управления клиентами и дисконтные карты с передатчи-
ком.

подобная система реализуется совместно с радио-считывателями дис-
контных карт. так, организации общественного питания выдают дисконтные 
карты своим клиентам. клиент заполняет анкету и получает дисконтную кар-
ту с радиодатчиком. затем, когда клиент в следующий раз заходит в дверь 
ресторана, официант сразу получает всю информацию о клиенте через 
радиосчитыватель: как его зовут, когда он в последний раз посещал заве-
дение, что заказывал. наличие подобной информации поможет построить с 
клиентом правильный диалог и помочь определиться с выбором меню.

как правило, подобная система интегрируется непосредственно в систе-
му управления производством ODOO.

4. Системе face-to-face.
начало и развитие системы face-to-face, было положено в одном из 

американских ресторанов формата «фаст-фуд». в час пик сотрудники не 
успевали обслуживать посетителей и было необходимо ускорить процесс 
обслуживания. Решением послужил стандартный сервис «заказ из авто» 
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(оригинальное название «Drive thru») был дополнен сервисом Face-to-Face 
Ordering (в переводе — «заказ лицом к лицу»). Работа была организован-
ной. к подъехавшей машине подходит сотрудник кафе, у него в руках план-
шет. благодаря чему заказ отправляется электронным сообщением сразу на 
кухню заведения. Это значительно ускоряет процесс, поскольку сотруднику 
не приходится тратить дополнительно время, чтобы сходить и отдать заказ. 

5. Робот-бариста.
в одном из японских ресторанов владельцы вместо привычного бармена 

приняли обслуживать гостей робота. Его зовут Сойер, и он отлично справ-
ляется с данными задачами. за 2–4 минуты робот-бариста приготовит для 
всей веселой компании ароматный кофе.

Специалисты подсчитали, что Сойер способен заменить как минимум 
пять сотрудников кофейни. Это, безусловно, существенно экономит на зар-
плате персонала.

6. Уменьшение числа отходов ресторанов.
Это решение помогает сразу «убить двух зайцев». а именно:
1. оптимизация расходов заведения;
2. уменьшение количества вредных отходов.
группа канадских ученых объединилась в проект. Они помогают ресто-

ранам снизить расходы на закуп каких-либо предметов (посуда, свечи, пред-
меты декора или интерьера, утварь и т.п.) путем замены их на более эколо-
гичные аналоги. таким образом, решаются сразу эти 2 задачи.

7. Киберспортивные бары.
весь мир подхвачен модой на спорт, фитнес, правильное питание и здо-

ровый образ жизни. и многие рестораторы не смогли обойти данное веяние 
стороной. поэтому они начали транслировать у себя спортивные матчи и 
мероприятия. при том, что это относительно новое направление для сферы 
общепита, широко распространившееся только в 2016-м году. подобные за-
ведения встречаются уже во многих европейских странах.

8. Энергоэффективные рестораны.
в странах запада экологичность и энергоэффективность — это одни из 

первостепенных трендов среди заведений общественного питания. и мно-
гие предприятия стараются соответствовать и даже превышать установлен-
ные нормы по данным показателям.

новейшие технологии дают возможность ресторанам удовлетворять 
спрос клиентов на более высоком уровне, понимать потребности клиентов и 
говорить с ними на их языке. пользуясь всеми преимуществами информа-
ционных технологий, вы сможете получить максимальную отдачу от клиента. 
пока трудно спрогнозировать предстоящие тенденции в информационных 
технологиях ресторанного бизнеса, но предприниматели должны быть в кур-
се ит-трендов и понимать их влияние на отрасль.

Эти и различные другие тенденции имеют множество плюсов, как для 
предприятия, так и для потребителя, но также от сюда можно выделить и 
минусы. не все люди более взрослого возраста могут разобраться с новыми 
технологиями и направлениями в нынешнее время. Еще новые технологии 
не всегда практичны, ведь в любой момент может случиться сбой или что-
нибудь сломается.
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Делая вывод, мы понимает, что внедрение информационных технологий 
в ресторанный бизнес, облегчает управление, работу и посещение заведе-
ний, а также расширяет границы взаимодействия с посетителями, что не-
мало важно для любого предприятия.

уДк 656.072.6

ОЦЕНКА КАЧЕСТВА ОБСЛУЖИВАНИЯ  ПАССАЖИРОВ  
В ПУТИ СЛЕДОВАНИЯ  НА ПРИМЕРЕ СКОРОСТНОГО  

ЭЛЕКТРОПОЕЗДА «ЛАСТОЧКА»

Каспарян М. А.  

научный руководитель куадже вероника Сергеевна, Филиал федерального 
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

в настоящее время в связи с новыми экономическими условиями, фор-
мированием рынка транспортных услуг возникает необходимость обновле-
ния подвижного состава пассажирских поездов, а также повышения уровня 
сервиса.

плохие условия перевозки вызывают негативные эмоции, усталость и 
снижение производительности труда перевозимых пассажиров.

пассажиры сами из своих соображений по-разному оценивают досто-
инства и недостатки транспортных услуг. в первую очередь это касается 
безопасности, стоимости проезда, условий поездки (удобство, комфорт). в 
пригородном сообщении ежедневно перевозится до 90% всех пассажиров 
железнодорожного транспорта. несмотря на такой массовый поток пасса-
жиров транспортное обслуживание здесь до недавнего времени являлось 
убыточным для железных дорог, а качество обслуживания пассажиров было 
на низком уровне. как показывает анализ опросов, 2/3 пассажиров не удов-
летворены условиям проезда по переполненности вагонов, скорости, рас-
писанию электропоездов, сервису и комфорте. за удовлетворение своих 
потребностей в комфорте транспортного обслуживания пассажиры готовы 
платить выше цены билета на электропоезд.

Железная дорога не обеспечивает соответствующими транспортными и 
сервисными услугами платежеспособный спрос населения, теряя мощный 
финансовый поток. неудовлетворительное качество предоставляемых ус-
луг — основная причина обращения пассажира к другим видам транспорта, 
уклонение от уплаты за проезд.

Для решения этого вопроса в  2009 году ОаО «Российские железные до-
роги» заказало компании Siemens разработку пригородного двух системно-
го электропоезда, адаптированного к условиям России. новые поезда пла-
нировалось использовать в Сочи для пригородных пассажирских перевозок 
во время зимних Олимпийских игр 2014 года, а затем частично передать на 
другие линии для беспересадочного. 7 октября 2011 года ОаО «РЖД» раз-
местили заказ на поставку 1,2 тыс. вагонов электропоездов «Ласточка» в 
исполнении только для постоянного тока. Эти электропоезда получили обо-
значение серии ЭС2г (2-й тип, городской), за 240 немецких поездов «РЖД» 
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выложило 2,1 млрд евро. Стороны договорились, что стоимость одного 
электропоезда с пятью вагонами составит 8,6 млн евро.

за всю историю электропоездов Desiro RUS созданы составы двух ос-
новных версий:  

ЭС1 — электропоезд двух системного питания постоянным током 3 кв и 
переменным током 25 кв 50 гц. 

ЭС2г — электропоезд постоянного тока 3 кв.
всего с 2011 по 2022 год выпущено порядка 260 составов «Ласточка» 

всех разновидностей. большинство из них находится в пассажирской экс-
плуатации, значительная часть поездов используется как межрегиональные 
или пригородные экспрессы или городские поезда (ЭС2г), часть составов 
эксплуатируется как пригородные. на сети РЖД сейчас курсирует около 
1200–1300 вагонов «Ласточек» 28 различных модификаций. Общая длина 
всего состава достигает 130 м. Электропоезд может развивать скорость до 
160 км/ч. Электропоезд Desiro RUS, имеет пятивагонное исполнение, и фор-
мируется из вагонов трёх типов — моторных головных с кабиной управления 
(мг), промежуточных прицепных с токоприёмником (ппт) и промежуточных 
прицепных без токоприёмника (пп). токоприёмниками оснащаются второй и 
четвёртый вагоны. поезда могут сцепляться в сдвоенные составы по систе-
ме многих единиц и управляться из одной кабины машиниста.

кузова вагонов, изготовлены из закрытых алюминиевых экструдирован-
ных профилей. Эта облегчённая конструкция дополнительно усилена в свя-
зи с увеличением габаритов и рассчитана на нагрузку при максимальной 
пассажировместимости. компоненты тягового привода и вспомогательное 
оборудование размещены на крыше или в подкузовном пространстве. пере-
ходы между вагонами герметично изолированы от внешнего пространства 
резиновой гармошкой, что обеспечивает изоляцию от проникновения внутрь 
поезда холода, пыли и осадков.

каждый вагон поезда оснащён двустворчатыми дверями прислонно-
сдвижного типа для пассажиров, по две с каждой стороны вагона. компо-
новка зон входа и выхода в вагонах поезда рассчитана на российские по-
садочные платформы (высота 200, 1100 и 1300 мм). в закрытом состоянии 
двери плотно прилегают к внешней облицовке поезда, в открытом выступа-
ют наружу и сдвигаются вбок от прохода. пассажирские двери оборудованы 
кнопками на внешней и внутренней стороне вагона для открытия дверей по 
требованию пассажира в режиме готовности открытия по требованию.

наряду с пассажирскими местами, в поезде предусмотрены также мно-
гофункциональные зоны с багажными полками и откидными сиденьями. 
на полках для ручной клади а также в стенах напротив некоторых сидений 
предусмотрены электророзетки на напряжение 220 в. Для обеспечения без-
опасности пассажиров поезд оснащён системами наружного и внутреннего 
видеонаблюдения, а также пожарной сигнализацией. в головных вагонах 
поезда перед второй парой дверей по правому борту установлены сануз-
лы с экологически чистыми вакуумными туалетами (по одному на вагон) и 
умывальниками, оснащёнными специальным оборудованием для инвали-
дов и резервуарной системой, расположенной по левую сторону от санузла. 
Элементы потолка содержат интегрированное освещение, громкоговорите-
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ли, цифровые табло для вывода информации для пассажиров, линии ос-
вещения и вентиляционные решётки для системы кондиционирования. пол 
состоит из «плавающих» древесно-стружечных плит, которые накрываются 
гладким покрытием на основе пвХ или каучука. боковые окна установлены 
заподлицо с кузовом вагона. в них установлены теплоизолирующие стекло-
пакеты из небьющегося стекла.

межвагонные переходы, расположенные в обоих торцах промежуточных 
вагонов и заднем торце головного вагона, выполнены в виде двустворчатых 
противопожарных раздвижных дверей, обладающих соответствующими ра-
мами, уплотнениями и огнестойким остеклением. Снаружи переходы полно-
стью окружены герметичными гибкими перекрытиями тип «гармошка». Для 
поддержания комфортной температуры и воздухообмена вагоны поезда 
оснащены специальными климатическими установками, размещёнными на 
крышах вагонов. климатические установки обеспечивают воздухообмен, 
подогрев и охлаждение воздуха. Распределение подготовленного подавае-
мого воздуха производится через воздушные каналы, расположенные в по-
толках, боковых стенках и полах вагонов. в головных вагонах поезда перед 
второй парой дверей по правому борту установлены санузлы с экологически 
чистыми вакуумными туалетами и умывальниками, оснащёнными специаль-
ным оборудованием для инвалидов и резервуарной системой, расположен-
ной по левую сторону от санузла.

Сервис обслуживания пассажиров пригородного сообщения предпо-
лагает индивидуальный подход в организации основной услуги- перевозке 
массовых, социально значимых, платежеспособных пользователей, предо-
ставление для них сопутствующих и дополнительных услуг, которые придают 
основной услуге большую привлекательность и способствуют лучшему обе-
спечению комфортности поездки и ее восприятию. большое значение сопут-
ствующие и дополнительные услуги приобрели в последние годы с развити-
ем рыночных отношений и усилением конкуренции на транспортном рынке.

таким образом в сфере перевозок сформировался спрос на транспорт-
ные услуги высокого качества. Для решения этой задачи важно обновлять и 
модернизировать подвижной состав железнодорожного транспорта, повы-
шать безопасность движения и обеспечивать высокий уровень сервиса и 
условий проезда (качество, удобство).

уДк 656.211

ОРГАНИЗАЦИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ ПОДЪЕЗДНЫХ ПУТЕЙ 
НА СТАНЦИИ ТУАПСЕ-СОРТИРОВОЧНАЯ

Кузнецов И. С.

научный руководитель маршалкин андрей викторович, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Железнодорожный транспорт в Российской Федерации имеет исключи-
тельно важное значение в жизнеобеспечении многоотраслевой экономики и 
реализации социально-значимых услуг по перевозке пассажиров и грузов.
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Железнодорожная станция туапсе-Сортировочная по объему работы яв-
ляется внеклассной, по характеру выполняемой работы — грузовой станци-
ей. предназначена для организации перевозок пассажиров, багажа, грузов 
в соответствии с планами и заданиями, оперативного руководства поездной 
и маневровой работы по приему, обработке и отправлению поездов, подаче 
вагонов на фронты погрузки, выгрузки, уборке их, обслуживанию подъезд-
ных путей предприятий и организаций.

к железнодорожной станции туапсе-Сортировочная в нечетном направ-
лении примыкает перегон туапсе-Сортировочная–шепси — двухпутный 
оборудованный:

по I главному пути — односторонней автоблокировкой для движения пас-
сажирских и грузовых поездов нечетного направления;

по II главному пути —– односторонняя автоблокировка для движения 
пассажирских и грузовых поездов четного направления.

перегон оборудован устройствами для движения поездов по неправиль-
ному пути по сигналам аЛСн.

в четном направлении к железнодорожной станции туапсе-Сортировоч-
ная примыкает перегон туапсе-Сортировочная–греческий — двухпутный:

по I главному пути — односторонняя автоблокировка для движения пас-
сажирских и грузовых поездов нечетного направления;

по II главному пути — односторонняя автоблокировка для движения пас-
сажирских и грузовых поездов четного направления.

перегон оборудован устройствами для движения поездов по неправиль-
ному пути по сигналам аЛСн.

Станция туапсе-Сортировочная имеет 5 парков — «а», «б», «в», «г», 
«Д». 

Станция туапсе-Сортировочная оборудована следующими видами связи:
– прямая телефонная;
– радиосвязь;
– парковая связь;
– местная железнодорожная телефонная атС;
– городская телефонная связь.
Для каждого маневрового района станции установлен определенный 

канал маневровой радиосвязи. при заезде в маневровый район машини-
сты маневровых локомотивов и составители поездов должны настраивать 
радиостанции на тот канал, который определен для данного района.

на станции выполняется следующая работа:
– прием, отправление пассажирских, пригородных поездов;
– прием, отправление и обработка грузовых поездов;
– обработка транзитных поездов по отцепке и прицепке групп местных 

вагонов;
– маневровая работа по расформированию, формированию поездов и 

подборке групп вагонов к отправлению в соответствии действующего плана 
формирования поездов и оперативных заданий отделения и управления до-
роги;

– формирование и отправление порожних маршрутов цистерн и полу-
вагонов из-под выгрузки;
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– приемо-сдаточные операции по сдаче вагонов на пути необщего поль-
зования и приёмке вагонов с них;

– коммерческий и технический осмотр прибывающих и отправляемых со 
станции поездов и вагонов;

– прием, отправление пассажирских поездов;
– смена локомотивных бригад.

уДк 658 012. 14

ТЕХНОЛОГИЯ РАБОТЫ ПРОВОДНИКА ПАССАЖИРСКОГО ВАГОНА

Луцик Л. В.

научный руководитель маршалкин андрей викторович, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Основным в работе проводника пассажирских вагонов является обслу-
живание пассажиров. проводник является представителем железнодорож-
ного транспорта, который непосредственно соприкасается с пассажирами и 
обеспечивает их право совершать поезду с необходимым уровнем удобств 
и услуг, а также отвечает за их безопасность.

1. ПРОЦЕСС ПОДГОТОВКИ ПАССАЖИРСКИХ ВАГОНОВ
подготовка и экипировка вагона перед рейсом в пункте формирования. 

каждый пассажирский вагон перед рейсом проходит техническую и сани-
тарную подготовку. проводник, принимая вагон, должен убедиться, что по 
санитарно-техническому состоянию он соответствует требованиям, прави-
лам и инструкциям. технический осмотр и ремонт вагонов, как по ходовым 
частям, так и по внутреннему оборудованию вагона, осуществляют специ-
альные бригады пункта технического обслуживания.

Экипировку пассажирских вагонов необходимым внутренним оборудова-
нием и продуктами для чая обеспечивают базы обслуживания пассажирских 
поездов. база производит стирку белья, химическую чистку, ремонт и де-
зинфекцию постельных принадлежностей.

2. ОКАЗЫВАЕМЫЕ УСЛУГИ
Купе и плацкарт. постельное белье и полотенце в купейных и мягких ва-

гонах всегда входит в стоимость проезда, а в плацкарте можно отказаться 
от белья при покупке билета. но в таком случае нельзя будет пользоваться 
матрасом, подушкой и одеялом. кстати, ремни безопасности для верхних 
полок проводник тоже обязан выдать бесплатно. во всех поездах, независи-
мо от их уровня, в туалете есть мыло и бумага.

СВ и люкс. вагон Св отличается комфортабельностью — есть только два 
нижних спальных места, в купе также могут быть кондиционер, умывальник 
и телевизор. Люкс оборудован на уровне номера в трехзвездочном отеле: 
в купе есть биотуалет, умывальник, душ, кондиционер, телевизор, мягкий 
диван и кресло. тут обязательно кормят горячим завтраком, дают набор для 
душа и махровое полотенце, свежую прессу.

3. ПОСАДКА И РАЗМЕЩЕНИЕ ПАССАЖИРОВ В ВАГОНЕ
при посадке проводник обязан тщательно проверить проездные доку-

менты пассажиров: установить, правильно ли оформлены проездные до-
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кументы, соответствуют ли номер поезда, направление, дата посадки и от-
правления, а также категория и номер вагона и места тем, что указаны в 
документах.

Любая задержка в посадке неприятно действует на пассажиров, поэтому 
проводник обязан подготовиться к ней заранее. во время посадки прово-
дник встречает пассажиров перед входом в вагон, а если плохая погода — в 
тамбуре у открытой двери вагона. посадка в вагон производится через от-
крытые тамбурные двери рабочей (котловой) стороны вагона с посадочной 
платформы.

в пассажирских вагонах запрещается провозить при себе легкогорючие, 
взрывчатые и токсичные вещества. а также если пьяный пассажир обна-
ружен проводником во время поездки, то его удаляет из вагона начальник 
поезда или работники милиции. 

4. КОНФЛИКТОЛОГИЯ, ПРАВИЛА ЭТИКЕТА ПРИ ОБСЛУЖИВАНИИ 
ПАССАЖИРОВ

посадка пассажиров в вагон проводится в присутствии, под контролем 
и при участии проводника. проводником во время посадки не совершаются 
действия противоречащие нормам этикета, а также вызывающие или спо-
собные вызвать отрицательные эмоции у пассажиров (жевание, курение, 
громкий смех и т.д.). поза проводника открытая (руки опущены вниз), про-
водник не держит руки в карманах, на талии, бедрах, скрещенными на груди 
и т.д.

нестандартные просьбы пассажиров (предоставление услуги не входя-
щей в стоимость его билета, но предоставляемой в других классах обслужи-
вания и др.), по возможности (при подтверждении пассажира к готовности 
оплаты такой услуги или при предварительной оплате пассажиром), должны 
быть выполнены. время выполнения просьбы пассажира не должно превы-
шать тридцати минут. Основанием для отказа в выполнении нестандартной 
просьбы пассажира могут являться: нарушение действующего законода-
тельства Российской Федерации.

5. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ВО ВРЕМЯ СТОЯНКИ ПОЕЗДА
проводник после полной остановки поезда должен открыть дверь, за-

крепить ее на фиксатор, протереть поручни, а затем поднять откидную пло-
щадку, надежно закрепить ее на фиксатор, протереть поручень площадки, 
выйти из вагона и произвести высадку пассажиров. Если откидная площад-
ка не открылась под действием пружины, то открывая ее рукой, необходимо 
придерживать, так как пружина может сработать. в момент подъема откид-
ной площадки тамбура, проводник должен находиться от нее на безопасном 
расстоянии.

проводник — железнодорожный служащий, сопровождающий спецва-
гон, пассажирский вагон в пути его следования и обслуживающий пассажи-
ров. именно от его квалифицированных действий зависит жизнь, здоровье 
пассажиров и работников железной дороги.
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уДк 656.03

ДОСТОЙНЫЕ СЕРВИСЫ БРОНИРОВАНИЯ,  
КОТОРЫЕ РАБОТАЮТ В РОССИИ

Мичурина В. В.

научный руководитель богданова яна амаяковна, государственное бюджетное  
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 

гидрометеорологический техникум»

Цель исследования: рассмотреть перспективные отечественные серви-
сы онлайн-бронирования.

Системами онлайн-бронирования отелей называются системы, с помо-
щью которых можно забронировать место в различных средствах размеще-
ния: гостинице, хостеле или апартаментах через форму на сайте. 

бронирование работает следующим образом:
• на сайте платформы путешественник выбирает необходимые даты за-

езда и выезда, направление, а также некоторые дополнительные фильтры, 
которые помогают ускорить выбор подходящего отеля. 

• Далее, сервис предлагает варианты размещения согласно запросу. 
• после выбора заинтересовавшего отеля, сразу на сайте клиент оплачи-

вает первые сутки проживания, либо взнос по комиссии сервиса и получает 
ваучер на гарантированное заселение. также некоторые системы поддер-
живает безналичный расчёт и возможность оплаты «на месте».

• Оставшуюся сумму гость доплачивает непосредственно в кассу отеля 
при заезде.

таким образом, путешественник проходит полный цикл бронирования 
непосредственно на сайте в течение 3–4 минут.

Одним из мировых цифровых лидеров в сфере онлайн-бронирования 
на сегодняшний день является Booking.com. платформа переведена на 43 
языка. Для бронирования доступно более 28 миллионов заявленных единиц 
размещения, среди которых более 6,6 миллионов в домах, апартаментах и 
других уникальных объектах размещения, а 198 офисов вспомогательных 
компаний находятся более чем в 70 странах мира. куда бы вы ни отправи-
лись и чем бы ни захотели заняться, Booking.com поможет в этом. 

но в марте 2022 года сервис онлайн-бронирования покинул российский 
рынок. 

причина, по которой голландская компания приостановила предостав-
ление услуг в России, стала «возрастающая сложность ведения бизнеса в 
стране», сообщил Рбк.

агрегатор запретил россиянам и пользователям из других стран выби-
рать отели на территории РФ, а также белоруссии. поисковой запрос в этих 
странах не выдает варианты размещения. при этом российская аудитория 
все еще может бронировать отели за рубежом.

но туристическая отрасль России из-за приостановки Booking.com не 
расстроена. Онлайн-сервис брал 20% комиссию, и те отели, которые там 
размещались, иногда отдавали больше, чем зарабатывали. при этом пред-
ставители отрасли, в том числе, жаловались на недобросовестную работу 
платформы.
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в августе 2021 года Федеральная антимонопольная служба РФ (ФаС) 
оштрафовала Booking.com на 1,3 миллиарда рублей за то, что он злоупо-
треблял своим первенством на рынке. Сервис навязывал гостиницам и хо-
стелам политику паритета цен — то есть отели не могли устанавливать на 
других каналах продаж цены ниже, чем в Booking.com.

какие же отечественные аналоги существуют сегодня? 
наиболее активную позицию на международном рынке удерживает он-

лайн-платформа Ostrovok.ru (Островок) — российский сервис поиска отелей, 
хостелов и апартаментов в 220 странах мира. Отличная замена ушедшему 
из России «Booking.com». можно использовать как во время путешествий и 
отдыха, так и для командировок.

Сервис предлагает более миллиона вариантов размещения по доступ-
ным ценам. при выборе отеля можно изучить отзывы других путешествен-
ников.

пользоваться онлайн-сервисом «Островок» можно с любого устройства, 
есть мобильное приложение для Android и iOS, отдельный сайт для органи-
зации деловых поездок корпоративным клиентам.

Если возникли вопросы — операторы поддержки помогут с выбором от-
еля и бронированием, будут на связи в поездке и найдут решение в кратчай-
ший срок.

Для удобства иностранных пользователей, сайт платформы переведен 
на 18 языков мира.

Сервис сотрудничает с ведущими банками и платежными системами. 
Они помогают проводить онлайн-платежи по безопасным соединениям, как 
в России, так и за рубежом. также, постоянные клиенты смогут накопить 
бонусы для выгодной оплаты услуг в будущем. 

Для удобства корпоративных клиентов у «Островка» есть специально 
разработанный сайт, а также партнерская программа, с помощью которой 
можно получить 6% от стоимости бронирования. Для этого нужно всего 
лишь перейти по партнерской ссылке до старта процесса бронирования.

в 2013 году сервис был удостоен премии National Geographic как «Луч-
ший онлайн-сервис».

Достойное место в топе российских платформ бронирования, в том чис-
ле, занимает яндекс. путешествия — удобный онлайн-сервис для брониро-
вания отелей, покупки авиабилетов, билетов на поезд или автобусы. также, 
здесь можно найти туры по России и другим странам.

Особенности платформы:
– цены напрямую от отеля и до 30% кешбэка баллами яндекс плюса;
– больше миллиона номеров в отелях, санаториях и апартаментах Рос-

сии и мира;
– сотни тысяч отзывов, фото и видео от реальных постояльцев;
– поддержка 24/7 по телефону или в чате.
поиск гостиниц идёт по огромной базе партнёров. широкий выбор от-

елей и вариантов оплаты без комиссии, есть скидки и кешбэк.
билеты и бронирования отелей будут объединены в поездку, если пункты 

назначения и даты можно сгруппировать.
Ежегодно на сайте travel.yandex.ru (яндекс. путешествия) бронируют от-
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ели, билеты и туры более 10 миллионов путешественников. 
Среди лидеров отечественных сервисов бронирования, также, несомнен-

но, можно выделить броневик. Это национальная система бронирования из 
Екатеринбурга. здесь можно найти отели по всей России и в странах ближ-
него зарубежья. более 50 000 объектов размещения и широкая география 
выбора. Есть программа для организации командировок.

Оплатить бронирование можно несколькими способами:
– онлайн;  
– в объекте размещения;
– в офисе броневика.
помимо удобства пользования, основным преимуществом данного сер-

виса является осуществление визовой поддержки для путешественников, 
планирующих посетить Россию. 

в 2019 году bronevik.com стал лауреатом национальной премии в об-
ласти импортозамещения «приоритет-2019» в номинации «приоритет-ту-
ризм», является победителем «World Travel Market Global Awards-2015».

Для наиболее удобного анализа платформ, ниже, в таблице представлен 
наглядный сравнительный материал по ряду показателей: доступные кате-
гории размещения, представленные на сайте платформы; охват, поддержка 
клиентов, процент предоплаты для путешественников, программы лояльно-
сти, наличие мобильного приложения, процент предоплаты, способ оплаты, 
процент комиссии для отелей, дополнительные преимущества и недостатки 
платформ.

Таблица 1. Сравнительная характеристика отечественных  
платформ онлайн-бронирования

яндекс. 
путешествия

Островок броневик

Доступные  
категории  
размещения

Отели, хостелы, 
турбазы, санато-
рии, билеты на 
самолет, поезд или 
автобус

Отели, хостелы, 
апартаменты, 
виллы, кемпинги, 
санатории

Отели, хостелы, 
апарт-отели, сана-
тории

Охват
Россия и зарубеж-
ные страны

Россия и зарубеж-
ные страны

Россия и страны 
Снг

поддержка
24/7 по  телефону  
или  в  чате

24/7 по  телефону  
или  в  чате

24/7 по  телефону  
или  в  чате

программы  
лояльности

кэшбек до 30% 
баллами яндекс 
плюса  при брони-
ровании в прило-
жении, промокоды

накопительные 
бонусы, до 6% 
кэшбека по карте 
«мир»

кэшбек до 15%

приложение Android и  iOS Android и  iOS нет

Способ оплаты Онлайн Онлайн
Онлайн, в  объек-
те  размещения; в 
офисе  компании
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Дополнительные 
преимущества

билеты  и  брони-
рования  отелей  
будут  объединены  
в  поездку

Сайт для корпора-
тивных клиентов, 
партнерская про-
грамма.

визовая поддерж-
ка, программа 
для организации 
командировок 

недостатки

не всегда актуаль-
ная информация 
о ценах и наличии 
номеров

Отсутствует пря-
мой контакт между 
отелем и гостем

некачественный 
сервис

исходя из данных, приведенных в таблице 1, можно сказать, что явным 
лидером среди сервисов онлайн-бронирования российской туристической 
индустрии, представленных в данной работе, является «Островок».

Основным преимуществом данной платформы являются расширенные 
возможности для пользования сервисом иностранными клиентами, благо-
даря чему, «Островок» занимает устойчивое положении за рубежом. 

в том числе, система имеет отдельный сайт для корпоративных клиен-
тов, бонусную и партнерскую программы лояльности, из чего можно сделать 
вывод, что сервис-онлайн бронирования «Островок» является наиболее 
клиенто-ориентированной платформой из всех представленных систем, что 
укрепляет его репутацию на отечественном рынке туристической индустрии.

подводя итог, можно сказать, что на сегодняшний день, в России есть 
достойные аналоги зарубежных сервисов бронирования. Отечественная ту-
ристическая индустрия не стоит на месте и продолжает развиваться из года 
в год.

уДк 687.51

ИСКУССТВО БРЕЙДИНГА

Нагучева Л. М.

научный руководитель шафигуллина зарина Рамилевна, мбОу СОш № 37  
им. Л. в. кондратьева п. тюменский мО туапсинский район

Брэйдинг — вид парикмахерского искусства, заключающийся в художе-
ственном плетении кос и создании различных узоров в причёске. в более 
широком смысле к понятию брейдинг относятся все виды причёсок, создан-
ные на основе плетения, будь то афропричёска или причёски любого иного 
происхождения, как современные, так и уже давно минувших веков. 

Современный брейдинг, как правило, связывают с афропричёской, полу-
чившей всемирную популярность во второй половине 20-го века, благодаря 
потомкам жителей африканского континента, которые проживают в странах 
америки и Европы. в то же время, было бы справедливо считать современ-
ный брейдинг интернациональным явлением. в настоящее время плетение 
причёсок популярно в большинстве стран во всех концах света, к тому же 
основной материал (канекалон), используемый при плетении причёсок, был 
изобретен в японии, а одна из самых развитых школ по плетению была 
организована в современной России. в каждой стране, в зависимости от 
культурного контекста популярны свои виды причёсок, будь то классические 
африканские косы, брейды, натуральные дреды или дреды с канекалоном. 



последние годы наибольшее влияние на развитие брейдинга оказывает му-
зыкальная поп культура, кинематография. постепенно брейдинг становится 
всё более мультикультурным явлением, преодолевая все расовые и нацио-
нальные предрассудки. в наши дни афрокосы, косички по голове или дреды 
плетут не обращая внимание на пол, возраст и какие либо стереотипы. 

Цель работы: Рассказать о таком виде плетения как брейдинг, разо-
брать его плюсы и минусы.

Задачи работы: узнать больше о брейдах, провести опрос и сделать вы-
вод.

Гипотеза: брейды — это удобно, красиво и практично.
Актуальность: тема актуальна её практичностью и индивидуальностью.
Метод исследования: практический и информационный.

уДк 656.614.2 

ОРГАНИЗАЦИЯ ПРИГОРОДНЫХ ПАССАЖИРСКИХ ПЕРЕВОЗОК

Овсепян Э. Р.

научный руководитель маршалкин андрей викторович, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

тема моей работы «Эффективность использования интермодальных 
транспортных систем в местном сообщении» интересная и актуальна в 
наши дни.

в данной работе рассматриваются интермодальные транспортные систе-
мы в местном сообщении. 

пассажиры, которые используют интермодальные транспортные систе-
мы, могут выбирать способы организации поездки с учетом персональных 
требований: скорость, комфорт и цена.

пассажирские перевозки являются одним из основных видов деятель-
ности железнодорожного транспорта. Основной задачей управления пас-
сажирскими перевозками является достижение максимальной эффектив-
ности функционирования пассажирского транспорта, обеспечение полного 
и качественного удовлетворения спроса платёжеспособного населения на 
перевозки с минимальными издержками.

Цель работы является эффективность использования интермодальных 
транспортных систем в местном сообщении. ведь интермодальные перевоз-
ки — это перевозки пассажиров несколькими видами транспорта по еди-
ному перевозочному документу с пересадкой пассажиров на другие виды 
транспорта с более экономически выгодным проездом от пункта а в пункт б.

Реализация интермодальной технологии дает эффект не только в виде 
преимуществ для пассажиров и экономического интереса для перевозчи-
ков, но и в виде упрощения условий работы транспортных компаний.

Объектом изучения будет являться направление туапсе–Сочи. 
Задача: обеспечение смешанного сообщения путем менее затратного 

проезда. 
анализируя полученные таблицы, можно выбирать варианты поездки, 

соответствующие различным требованиям пассажиров.
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Оптимальный вариант является критерий «стоимость». при этом пасса-
жиру целесообразно выбрать следующий маршрут, а именно электропоезд. 
Стоимость составит: 105 + 229 = 334 рубля. балл комфортности — 4.

из полученных результатов характеристики способов организации по-
ездки следует сделать вывод, что на объем и качество автомобильных пас-
сажирских перевозок негативное влияние оказывают следующие факторы: 
несовершенство программ модернизации улично-дорожной сети, недоста-
точное внимание к вопросам регулирования автомобильных потоков в цен-
тре городов, рост объемов транспортных потоков, медленное строительство 
мостов и транспортных развязок.

Рассматривая данное направление оптимальным является способ орга-
низации поездки с использованием в качестве основного звена железнодо-
рожного транспорта. при этом основными преимуществами железнодорож-
ного транспорта является стабильность, безопасность, низкая стоимость 
проезда, комфортность. Существенным недостатком перевозки пассажи-
ров железнодорожным транспортом является отсутствие возможностей для 
перевозки пассажиров «от двери до двери».

так, используя интермодальные системы в местном сообщении, можно 
подобрать и рассчитать необходимый маршрут в зависимости от цены пред-
стоящей поездки, времени, затраченного на нее, комфортности и других 
критериев.

Стоимость поездки имеет большую значимость для пассажира, но, по 
наблюдениям видно, что дешевый вариант маршрута отличается низкой 
оценкой комфортности, что приводит к усталости пассажиров, а наиболее 
комфортный маршрут очень дорогой.

уДк 331.108

СТАНДАРТЫ ВНЕШНЕГО ВИДА РАБОТНИКОВ ОТЕЛЯ. 
СТИЛЬ, ИМИДЖ

Орехов Л. Р.

научный руководитель Жигайлова инна игоревна, государственное бюджетное  
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 

гидрометеорологический техникум»

индустрия гостеприимства с каждым днем становится масштабнее, по-
является большое количество высококвалифицированных сотрудников, 
которые изучают языки, стандарты поведения с гостями, обучены стрессо-
устойчивости и харизматичны, но основным показателем, который выделя-
ет сотрудников отеля, является внешний вид. Это неотъемлемая часть го-
стиничного бизнеса, которая так же, как и другие аспекты сопровождается 
чётким регламентом, международными стандартами.

Сотрудники отеля являются важным элементом общего имиджа отеля. 
целью обслуживающего персонала является создание дружелюбной ат-
мосферы, поэтому внешний вид персонала, создает первоначальное впе-
чатление для гостя об отеле. внешний вид персонала отражается на про-
фессиональном имидже отеля, поэтому очень важно сотрудникам выглядеть 
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безупречно. каждый отель способствует тому, чтобы их сотрудники не толь-
ко выглядели профессионально, нося красивую одежду с именным значком, 
но, и чтобы данная униформа была удобна для каждого сотрудника. Эле-
гантный внешний вид, является не только представителем отеля для гостей, 
но и отражением чувств собственного достоинства и профессиональной от-
ветственности по отношению к гостинице и ее гостям.

гостиницы, отели и другие похожие предприятия используют в основ-
ном деловой стиль внешнего вида, который подкреплён харизматичностью 
и профессионализмом. внутренний характер и состояние человека так же 
влияет на его внешний вид, осанку и другие зрительные компоненты, кото-
рые очень важны в сфере гостеприимства.

Стандарты внешнего вида сотрудников приема, размещения и вы-
писки гостей

• внешний вид — внешность, лицо, глаза, волосы, одежда, обувь, тело.
• Деловой стиль — один из стилей внешнего вида, предназначенный 

для деловой сферы жизни общества, который характеризуется строгостью, 
сдержанностью и консерватизмом в выборе ткани, цвета, покроя и аксессу-
аров. Данный стиль очень близок к консервативному.

волосы у сотрудников должны быть чистыми, аккуратно подстриженны-
ми и причесанными. 

Женская прическа должна быть аккуратна, недопустимы распущенные 
волосы и большие заколки ярких расцветок. Если в гостинице есть фирмен-
ные заколки, то допустимо их использование. мужчины должны быть тща-
тельно выбриты, а усы и бакенбарды аккуратно подстрижены. цвет волос 
должен выглядеть натуральным.

макияж должен быть неярким, неприметным. не разрешается исполь-
зование темных тонов теней и помад, а также ярких румян. Основное тре-
бование к макияжу — его естественность, вечерние варианты макияжа не 
допускаются. мужчинам запрещается использование косметики.

ногти должны быть аккуратно подстриженными, чистыми и отполиро-
ванными. Разрешается пользоваться лаком для ногтей умеренных тонов, 
предпочтительно пастельные гаммы, длинные ногти запрещены. мужчинам 
запрещается использование лаков для ногтей.

не следует пользоваться духами, одеколоном или дезодорантом с резким 
запахом. использование парфюмерии должно быть умеренным, т.к. резкие 
запахи могут вызвать у клиента аллергию или другие не приятные болезни.

Обязательным условием работы в отеле является ношение в рабочее 
время полного комплекта униформы. Форменная одежда должна быть чи-
стой и выглаженной. нижнее белье должно быть в цвет блузки или рубашки 
форменной одежды и не выделяться.

юбка не должна быть короче середины колена сотрудницы. независимо 
от сезона все сотрудницы на работе должны носить колготки или чулки есте-
ственного телесного цвета и обязательно без рисунка.

брюки должны быть немного ниже щиколотки. мужчины должны выби-
рать носки в тон форменных брюк.

Форменная обувь должна быть в хорошем состоянии, не стоптанной и 
хорошо начищенной. Женщинам обязательно ношение закрытых туфель с 
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каблуком не выше четырех сантиметров. Обувь должна быть классического 
фасона, ношение спортивной обуви запрещается. Рекомендуется обувь из 
натуральной кожи.

ношение сотрудниками украшений в рабочее время ограничено. Жен-
щинам разрешается ношение тонкой цепочки на шее, часов или одного не-
броского тонкого браслета. на руках кроме обручального кольца, другие 
кольца не приемлемы, в каждом ухе допускается по одной серьге. Серьги 
должны представлять собой комплект и быть недлинными и некрупными. 
мужчинам разрешается носить на руке часы, а также обручальное кольцо.

Одежда, прическа и стиль в высшей степени являются субъективными 
для разных людей. так и отели могут придерживаться разных стандартов 
внешнего вида и униформы сотрудников. Сама природа гостиничного биз-
неса требует консервативности в одежде и внешнем облике. в тех случа-
ях, когда нет стандарта, касающегося того или иного элемента во внешнем 
виде сотрудников, консерватизм во внешнем виде должен быть руководя-
щей линией при решении, что можно надевать, а что нет. Сотрудники отеля 
должны быть всегда одеты со вкусом. также важно понимать, что качествен-
ный внешний вид сотрудника отеля, а также результат превосходящей рабо-
ты деятельности зависит не только от одежды, а от чувства стиля, внешнего 
вида и имиджа в целом, человека украшает также осанка, харизма и язык 
тела.

уДк 504.05

ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ИННОВАЦИИ В ИНДУСТРИИ ГОСТЕПРИИМСТВА

Панов Д. И.

научный руководитель бова тамара валерьевна, государственное бюджетное  
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 

гидрометеорологический техникум»

Эко-инновация — введение любого нового или значительно улучшенно-
го процесса, продукта, организационных изменений или маркетинговых ре-
шений, которые уменьшают использование природных ресурсов и снижают 
выброс вредных веществ в рамках всего жизненного цикла.

Эко-инновациями являются любые инновации, которые способны приве-
сти к уменьшению воздействия на окружающую среду; это разработка но-
вых товаров, процессов и систем с наименьшим использованием природных 
резервов и минимальными выбросами ядовитых веществ.

Цель исследования: изучить литературу о экологических инновациях, 
способствующие улучшению современной экологической ситуации в сфере 
гостеприимства.

Задачи: привлечь внимание граждан к проблемам экологии; перечис-
лить меры, принимаемые в приморье по улучшению экологии; предложить 
мероприятия для предприятий гостеприимства, способствующие улучшения 
современной экологической ситуации.

Теория. Окружающая среда чувствительна к производственной де-
ятельности людей, так как из-за нее она теряет свои экологические свой-
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ства. загрязнение атмосферы приводит к заболеваниям органов дыхания, 
психическим отклонениям, интоксикациям и т.д. шумы снижают слуховую 
чувствительность, вызывают нервные заболевания. многие нарушения эко-
логического равновесия распознаются слишком поздно. часто не воздей-
ствия, которые были обнаружены первыми и которые имеют длительный 
характер, а их последствия неблагоприятно сказываются на человеке.

гостиницы в определенной мере наносят вред окружающей среде. про-
исходит изменение естественных условий, в особенности ухудшение жиз-
ненных условий людей, животного и растительного мира.

перспективы внедрения экологических технологий за рубежом оценили 
значительно раньше, чем в России, так как и «экологические катастрофы», 
связанные с туризмом, были там нагляднее. Распространение «зеленых» 
отелей в настоящее время набирает обороты, и их популярность только рас-
тет.

Основными «зелеными» технологическими решениями данного здания 
являются:

высокоэффективное остекление. исключительный зрительный комфорт 
и высокий уровень естественного освещения за счет практически полного 
остекления фасада. Двойные стеклопакеты с солнцезащитным покрытием 
снижают потребность здания в энергоресурсах в течение всего года. Сопро-
тивление теплопередаче фасада более чем на 70% превышает требования 
российских стандартов для зданий с высоким коэффициентом остеклённо-
сти.

Системы вентиляции с утилизацией тепла выбросного воздуха. Эконо-
мия около 60% тепла на нагрев приточного воздуха в зимнее время. ав-
томатическая регуляция расхода воздуха в помещениях с переменным 
количеством людей. Объем свежего воздуха, подаваемого в помещения, 
удовлетворяет как российским, так и американским стандартам ASHRAE. в 
переходный период, при температурах наружного воздуха примерно до 0°С, 
использование рекуперации позволяет полностью исключить потребление 
внешних энергетических ресурсов на нужды обогрева подаваемого воздуха.

новейшие системы кондиционирования и пожаротушения. использо-
вание только озонобезопасных хладагентов с минимальным потенциалом 
глобального потепления. Опция «free cooling» — охлаждение внутреннего 
воздуха за счет низких температур окружающего воздуха в переходный и 
зимний периоды, без участия холодильных машин, а соответственно и за-
трат электроэнергии.

Современная система автоматизации и диспетчеризации (EBI — 
Enterprise Building Integrator). Система позволяет интегрировать в общую 
информационную систему как инженерное оборудование всего здания, так 
и инженерные системы арендаторов бизнес-центра. учет энергоресурсов 
производится для всего здания в целом, отдельно для каждого арендатора и 
для каждого мощного потребителя. Снижение электропотребления. Энерго-
эффективные светильники, снижающие электропотребление и нагрузку на 
систему кондиционирования. автоматическое регулирование расхода вен-
тиляционного воздуха в зоне автостоянки в зависимости от интенсивности 
движения.
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Экономия водопотребления. тепло вытяжного воздуха из «грязных» зон 
и помещений в зимнее время используется для плавления снега на кровле, 
что позволяет максимально эффективно и экономично расходовать подво-
димую к зданию тепловую энергию. в здании установлены высокотехноло-
гичное санитарно-техническое оборудование и системы сбора дождевой 
воды с кровли в объеме, достаточном для полива и уборки прилегающей 
территории.

позиционирование отеля в качестве «зеленого» дает владельцу целый 
ряд конкурентных преимуществ, среди которых специалисты отмечают воз-
можность использования нового статуса в рекламных целях, формирование 
благоприятного для персонала и гостей микроклимата, повышение показа-
телей загрузки номерного фонда, снижение ресурсных затрат, что в свою 
очередь приводит к сэкономленной выгоде.

тем самым можно утверждать, что на современном российском рынке 
гостиничных услуг разработка собственной стратегию по снижению ущерба 
экологической среды, постоянное совершенствование подхода к проблеме 
экологизации будет набирать актуальность и охват. что уже выражается в 
добровольной сертификации, внедрении новых экологичных стандартов и 
брендов компаний, а также применения новых инновационных «зеленых» 
технологий.

уДк 656.025.2

ОРГАНИЗАЦИЯ ТУРИСТИЧЕСКИХ ПАССАЖИРСКИХ ПЕРЕВОЗОК

Пиете В. Е..

научный руководитель маршалкин андрей викторович, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

в нашей необъятной стране практически каждый человек, пользовался  
услугами  железной дороги, будь то простая поездка на дачу или путеше-
ствие к морю. поэтому туризм на железнодорожном транспорте может стать 
в нашей стране одной из ведущих и наиболее динамичных отраслей эконо-
мики. не случайно, за быстрые темпы развития он признан экономическим 
феноменом столетия.

1.1. Особенности железнодорожных перевозок туристов
Железные дороги должны обеспечивать своевременность перевозок 

пассажиров и доставки багажа, грузобагажа, безопасность и качественное 
обслуживание пассажиров на вокзалах и в поездах, создание необходимых 
для пассажиров удобств, сохранность перевозимых багажа и грузобагажа. 
Железные дороги обязаны обеспечивать движение пассажирских поездов 
по расписаниям. Железные дороги обязаны произвести перевозку пасса-
жиров по кратчайшему пути следования с минимальным числом пересадок.

поезда, предназначенные для перевозок пассажиров, делятся на сле-
дующие категории: скоростные, скорые и пассажирские в зависимости от 
скорости их движения; дальние, местные и пригородные в зависимости от 
расстояния их следования. при дальнем сообщении перевозка осуществля-
ется в пределах двух и более дорог, при местном — в пределах одной дороги 
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и пригородном — на расстоянии до 150 км.
Железные дороги осуществляют по предварительным заявкам органи-

заций продажу им проездных документов (билетов) для перевозок групп 
пассажиров.

в пассажирских поездах с вагонами повышенной комфортности пасса-
жирам предоставляется платное сервисное обслуживание, стоимость ко-
торого включается в стоимость проезда. при этом пассажирам, имеющим 
право на бесплатный проезд в вагонах с 2-местными купе (Св) и в вагонах 
с 4-местными купе, такое сервисное обслуживание предоставляется при ус-
ловии внесения соответствующей платы за комплекс сервисных услуг.

комплекс услуг и порядок их предоставления в вагонах повышенной 
комфортности определяются федеральным органом исполнительной власти 
в области железнодорожного транспорта.

в поездах дальнего и местного следования пассажиры за отдельную пла-
ту обеспечиваются питанием в вагонах-ресторанах или вагонах-кафе (при 
наличии их в составах указанных поездов). порядок организации работы 
вагонов-ресторанов и вагонов-кафе определяется федеральным органом 
исполнительной власти в области железнодорожного транспорта.

в случае задержки отправления поезда дальнего или местного следова-
ния или его опоздания на железнодорожную станцию назначения пассажир 
вправе в течение 45 дней предъявить претензию об уплате штрафа, пред-
усмотренного статьей 130 Федерального закона «транспортный устав же-
лезных дорог Российской Федерации», в адрес железной дороги отправле-
ния или назначения по своему усмотрению. при этом к указанной претензии 
пассажир прилагает проездной документ (билет). Железная дорога обязана 
рассмотреть полученную претензию и о результатах ее рассмотрения уве-
домить в письменной форме заявителя в течение 30 дней с даты получения 
претензии.

каждый пассажир имеет право бесплатного провоза с собой на 1 про-
ездной документ (билет) кроме мелких вещей также ручной клади весом не 
более 36 килограммов, размер которой по сумме трех измерений не превы-
шает 180 сантиметров. указанная ручная кладь независимо от рода и вида 
упаковки должна размещаться в вагонах в специально отведенных для это-
го местах.

не допускаются к перевозке ручной кладью вещи, которые могут повре-
дить или загрязнить вагон и вещи других пассажиров, а также огнестрель-
ное оружие, зловонные, огнеопасные, отравляющие, легковоспламеняющи-
еся, взрывчатые и другие опасные вещества.

перечень предметов и вещей ручной клади, превышающих вес или габа-
риты, предусмотренные настоящим пунктом, и порядок их перевозки уста-
навливаются правилами перевозок пассажиров, багажа и грузобагажа.

каждый пассажир имеет право перевозить в поездах домашних живот-
ных и птиц за плату. порядок перевозки животных и птиц определяется пра-
вилами перевозок пассажиров, багажа и грузобагажа.

перевозка туристских грузов и багажа регламентируется «правилами 
оказания услуг по перевозке пассажиров, а также грузов, багажа и грузоба-
гажа для личных (бытовых) нужд на федеральном железнодорожном транс-
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порте» (утвержденными постановлением правительства РФ от 11 марта 
1999 г. № 277) и «правилами перевозки пассажиров, багажа и грузобагажа 
по железной дороге в межгосударственном сообщении».

в конце 1994 г. министерство путей сообщения России издало указание, 
в котором указано, что с 15 декабря 1994 г. в поездах дальнего следования 
на российских железных дорогах пассажир вправе дополнительно к норме 
провести с собой:

– излишнюю ручную кладь весом до 14 кг за отдельную плату по тарифу 
багажа весом в 50 кг с выдачей квитанции Лу-12 а;

– излишнюю ручную кладь весом до 50 кг бесплатно на один купленный 
за полную стоимость билет в одном купе спального или купейного вагона;

– с разрешения начальника станции или вокзала ручную кладь весом до 
150 кг бесплатно в отдельном купе с оплатой полной стоимости за 4 места 
(кроме фирменных поездов);

– во всех случаях перевозимый в вагоне багаж должен размещаться в 
специально отведенных для перевозки ручной клади местах.

уДк 338.46

ОЦЕНКА КАЧЕСТВА ОКАЗАНИЯ СЕРВИСНЫХ УСЛУГ НА ПРИМЕРЕ 
ЧАСТНОЙ КОМПАНИИ «ГРАНД СЕРВИС ЭКСПРЕСС»

Попов Д. В.

научный руководитель куадже вероника Сергеевна, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

повышение качества жизни населения в нашей стране привело к повы-
шению спроса на пассажирские перевозки с высоким уровнем сервисных 
услуг. в условиях рынка необходимо расширять ассортимент транспортных 
услуг, а также взаимодействие с индустрией туристического, экскурсионно-
го, ресторанного бизнеса, что в условиях рынка повышает эффективность 
использования имеющихся мощностей, доходность и прибыльность пере-
возок. Сегодняшний «транспортный мир» — это, прежде всего, жесточай-
шая конкуренции фирм, компаний, организаций, частных предпринимате-
лей в производстве и сбыте своей продукции — перевозок. «гранд Сервис 
Экспресс» — первая частная компания, получившая лицензию мпС России 
на право осуществлять пассажирские перевозки железнодорожным транс-
портом. Созданная в 2002 году, компания сразу начала специализировать-
ся на чартерных перевозках VIP-пассажиров. Девизом компании является: 
«Соединяем города, превращая поездку в яркое комфортное путешествие, 
которое хочется повторить». важные аспекты компании это: забота о пас-
сажирах, сохранение и улучшение своей репутации, сплочение коллекти-
ва, беспрерывное развитие и достижение новых целей. компания «гранд 
Сервис Экспресс» начала свое развитее с поезда «гранд Экспресс». на 
первом этапе реализации проекта новые высоко комфортабельные вагоны 
были включены в состав поездов «красная Стрела», на следующем этапе — 
сформирован полноценный регулярный частный поезд класса люкс. поезд 
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получил название «гранд Экспресс» и 15 июля 2005 года отправился в свой 
первый регулярный рейс между москвой и Санкт-петербургом. перевозчи-
ком данный поезд позиционируется как «отель на колесах». у состава ин-
тересная окраска — сочетание красного и белого цветов с желтой полосой 
на уровне окон. при цене билета, не превышающей стоимость проезда на 
обычном фирменном поезде, «гранд Экспресс» предлагает множество бес-
платных услуг, что выгодно отличает его от других перевозчиков:

– горячий завтрак
– минеральная вода, чай, кофе и десерт
– высокоскоростной Wi-Fi 
– Система отопления и кондиционирования
– горячее и холодное водоснабжение
– Система вызова проводника в купе
– цифровое тв и медиатека кинофильмов
– Розетки 220в, USB в купе
– вместительное пространство для багажа
– комплекты постельного белья
– индивидуальные дорожные наборы, тапочки и полотенца
– Свежая пресса на выбор
– индивидуальная ванная комната (вагоны 1–4)
– Сейф в купе (вагоны 1–6, 8)
– индивидуальный трансфер (для пассажиров вагонов 1–6, 8)
– Электронные замки 
– шкафы для одежды (кроме эконом-классов)
весь персонал, который работает на рейсах «гранд Экспресса», прохо-

дит многоступенчатое обучение. уровень обслуживания в поезде наравне с 
обстановкой позволяет делать сравнения с люксовым отелем, а кроме того, 
идти на равных с ближайшими соперниками — фирменными поездами, ко-
торые курсируют по тому же маршруту.«гранд Экспресс» стремится во всем 
соответствовать требованиям своих пассажиров, предлагая невероятный 
комфорт в сочетании с удобным расписанием и массой бесплатных услуг. 
именно поэтому путешествие, длина которого составляет немногим более 
восьми часов, проходит практически незаметно. в поезде «гранд Экспресс» 
бесплатно предоставляется горячее питание, заботливо приготовленное по-
варами в собственном ресторане (бесплатно за исключением базовых тари-
фов). утром, перед прибытием поезда в одну из столиц, пассажирам подают 
горячий завтрак в купе. меню и выбор блюд различаются для каждого клас-
са обслуживания. Сделать выбор поможет проводник, который примет заказ 
накануне вечером. пассажирам классов гранд империал / гранд империал 
Сингл подается также и ужин.

Типы вагонов в «Гранд Экспресс»:
вагоны Люкс:
– Люкс 1н гранд империал Сингл
– Люкс 1и гранд империал
вагоны Св:
– Св 1т 1 класс — базовый
– Св 1Е премиум
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вагоны купе:
– купе 2Х Эконом Стандарт
– купе 2т Эконом Стандарт+
в 2019 году «гранд Сервис Экспресс» запустила новые поезда — «тав-

рия» и стала первым ж/д перевозчиком, организующим прямые рейсы в 
крым. Составы следуют на полуостров по керченскому мосту. по пути по-
езда делают остановки в твери, Рязани, воронеже, Ростове-на-Дону, Джан-
кое, бахчисарае и других населенных пунктах. Расстояние из москвы в 
Симферополь «таврия» преодолевает за 1 день 9 часов. за основу палитры 
цветов поезда взяты очень приятные оттенки синего, бирюзового и белых 
цветов, они характеризуют смысл направления маршрута поездки. 

Состав поездов «таврия» состоит из 2-х типов вагонов:
Двухэтажный поезд (только москва–Симферополь):
– спальный вагон Св;
– купейные вагоны;
– штабной купейный вагон;
– вагон-ресторан.
Одноэтажные поезда (все остальные маршруты):
– купейные вагоны;
– плацкартные вагоны;
– штабной купейный вагон;
– вагон-ресторан.
проезд в поезде очень комфортный и быстрый, ведь поезд оснащен со-

временным оборудованием, а также в нем предлагается множество услуг, 
такими как: Wi-Fi с медиацентром (в вагонах поезда организована беспро-
водная сеть Wi-Fi, обеспечивающая работу локального информационно-раз-
влекательного сервиса «таврия медиа», при этом бесперебойная работа 
интернета возможна при условии устойчивого покрытия сети сотовыми опе-
раторами). кондиционер и биотуалет (все типы вагонов оборудованы био-
туалетами и кондиционерами (в плацкартных и купейных вагонах с классом 
обслуживания 3л и 2л соответственно наличие биотуалетов и кондиционе-
ров не гарантировано). Розетки и индивидуальное освещение (каждое пас-
сажирское место оборудовано светильником софитом с двумя режимами 
работы (с ярким и приглушенным светом), а также розетками 220 в или 5 в 
с usb-разъёмом). Душевая кабина (по предварительной записи у проводни-
ка пассажиры могут воспользоваться душем на платной основе (принятие 
душа — 200 рублей; сопутствующие услуги: набор для душа от 100 до 300 
рублей, набор для бритья —- 200 рублей). Данная услуга является круглосу-
точной и может быть доступна в поездах «таврия»: № 7/8 Санкт-петербург–
Севастополь, 27/28 москва–Симферополь, № 91/92 москва–Севастополь). 
гарантированное питание (пассажирам с местами в купе с повышенной 
комфортности предоставляется гарантированное питание (количество ра-
ционов питания зависит от участка проследования пассажира). товары на 
борту (за отдельную плату на борту поезда можно купить товары в дорогу и 
сувениры или кондитерско-чайную продукцию из каталога «таврия маркет», 
заказать к месту проезда через проводника или иРС «таврия медиа» блюда 
и напитки из вагона-ресторана, если он включен в состав поезда.). прочие 
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услуги (на время поездки пассажирам для чаепития выдаются фирменные 
подстаканники со стаканом, на усмотрение проводника и в его присутствии 
пассажиры могут воспользоваться микроволновкой, холодильник доступен 
только для хранения лекарств и детского питания, для нагрева воды в двух-
этажных поездах сотрудниками поездной бригады используются чайники 
или термопоты, в одноэтажных поездах имеются водонагреватели с кипят-
ком по типу «титан»). Летом 2023 года поезда «таврия» будут следовать по 
более 10 маршрутам, которые свяжут железнодорожным сообщением крым 
со многими регионами России. таким образом, на поезде «таврия» можно 
добраться до крыма из многих крупных городов центральной части России, 
Северо-запада, юга, урала и Сибири.

изучив показатели пассажиропотока «гранд Сервис Экспресс» за 2022 
год, можно сделать вывод, что спрос на высокий уровень сервиса при пас-
сажирских перевозках в нашей стране непрерывно растет. транспортная 
компания «гранд Сервис Экспресс» за три летних месяца 2022 года пере-
везла 1,506 млн пассажиров, что на 68% больше, чем годом ранее (899 тыс. 
человек). абсолютное большинство пассажиров было перевезено поезда-
ми «таврия» в сообщении с крымом. Летом 2022 этот показатель составил 
1,478 млн человек (в направлении туда и обратно), а в августе — 553 тысячи 
пассажиров. за курортный сезон (с 01.05.2022 по 30.09.2022) компания вы-
полнила поставленный план, за счет закрытых аэропортов на юге России, 
всего планировалось перевезти 2,3 млн пассажиров (туда и обратно). ва-
гоны-рестораны наших поездов обслужили больше 145 тысяч пассажиров. 
таким образом, можно понять, что спрос на рейсы компании растут и будут 
расти, следовательно и доходность компании растет. Это дает возможность 
компании развиваться, создавать дополнительные рабочие места (по заяв-
лению компании: «О комфорте пассажиров этим летом заботились около 
2,3 тысяч сотрудников поездных бригад, среди них 665 студентов») и про-
должать радовать своих клиентов. Развитие сервиса в пассажирских пере-
возках в перспективе становится основой для привлечения пользователей 
железнодорожного транспорта и повышения рентабельности перевозок.

уДк 379.85

СОВРЕМЕННЫЙ ЭКОЛОГИЧЕСКИЙ ТУРИЗМ:  
ОСНОВНЫЕ ВИДЫ И ПРИНЦИПЫ

Приоверди С. Н.

научный руководитель бова тамара валерьевна, государственное бюджетное  
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 

гидрометеорологический техникум»

Экологический туризм является одним из наиболее перспективных ви-
дов туризма в современном мире, так как он позволяет путешественникам 
наслаждаться красотами природы и культурой местных сообществ, не при-
чиняя при этом ущерба окружающей среде. Однако, для успешного разви-
тия этого вида туризма необходимо соблюдать определенные принципы и 
осуществлять устойчивое использование природных ресурсов. в данном 
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докладе будут рассмотрены основные виды экологического туризма и прин-
ципы его организации, а также состояние и перспективы развития экологи-
ческого туризма в мире и в России

Основными видами экологического туризма являются:
экотуризм, который направлен на познание и изучение природы и ее бо-

гатств, а также на содействие ее сохранению и устойчивому использованию;
экспедиционный туризм, который представляет собой путешествие в 

отдаленные и малоизвестные уголки земли с целью изучения дикой приро-
ды и ее экосистем, а также погружения в культуру местных народов;

водный туризм, который включает в себя путешествия на каяках, каноэ 
и других судах по рекам, озерам и морям с целью познания и изучения эко-
систем, животных и растительности вдоль маршрута;

горный туризм, который представляет собой путешествие в горы с це-
лью изучения и наслаждения природными красотами, а также тренировки 
физических навыков и техники альпинизма. каждый из этих видов туризма 
обладает своими особенностями и возможностями для изучения природы, 
их развитие способствует сохранению природных ресурсов и культурного 
наследия местных сообществ.

Принципы экологического туризма включают в себя:
сохранение природных ресурсов: это означает, что при проведении эко-

логического туризма необходимо сохранять биоразнообразие и экосистемы, 
избегать вредных воздействий на флору и фауну и не оставлять мусор в 
природных местах;

устойчивое использование ресурсов: это означает, что экологический ту-
ризм должен осуществляться с учетом бережного использования природных 
ресурсов и минимального воздействия на окружающую среду;

содействие развитию местных сообществ: это означает, что экологиче-
ский туризм должен способствовать развитию местных сообществ и уве-
личению доходов их жителей, при этом учитывать и сохранять традиции и 
культуру местных народов;

соблюдение этических и культурных норм: это означает, что экологиче-
ский туризм должен быть основан на уважении культурных и религиозных 
обычаев местных народов и соблюдении этических принципов поведения, а 
также на защите прав и интересов местного населения.

при соблюдении данных принципов экологический туризм становится не 
только источником дохода для местных сообществ, но и способствует со-
хранению природных ресурсов и культурного наследия, а также повышению 
экологической осведомленности у туристов.

Экологический туризм является одной из наиболее быстро растущих 
форм туризма в мире, и его развитие связано с повышением экологической 
осведомленности у туристов и их интересом к сохранению природы.

в мире существует множество организаций, занимающихся развитием 
экологического туризма, таких как международный союз охраны природы 
(IUCN), всемирная организация туризма (UNWTO) и другие. Они создают 
различные программы и проекты, направленные на развитие экологическо-
го туризма в различных регионах мира.

в России экологический туризм начал развиваться только в последнее 
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время, однако потенциал этого направления огромен. Россия является од-
ной из самых богатых по природным ресурсам стран в мире, что позволяет 
создавать уникальные экологические маршруты. в настоящее время многие 
регионы России начинают активно развивать экологический туризм, пред-
лагая туристам возможность познакомиться с уникальной природой, культу-
рой и историей региона.

Одним из успешных проектов экологического туризма в России мож-
но назвать «байкальский экопуть», который был запущен в 2017 году. Это 
маршрут проходит по природным заповедникам и национальным паркам 
байкальской области и Сибири, и позволяет туристам насладиться красота-
ми байкала, познакомиться с жизнью местных народов и узнать о меропри-
ятиях по охране природы в регионе.

таким образом, экологический туризм является важным направлением 
туризма в мире и имеет большой потенциал для развития в России, при ус-
ловии соблюдения принципов экологической безопасности и устойчивого 
использования природных ресурсов.

в заключении можно сказать, что экологический туризм — это важное 
направление современного туризма, которое позволяет людям наслаждать-
ся красотами природы и при этом не наносить ей вреда. Основные принципы 
экологического туризма включают в себя сохранение природы и биологиче-
ского разнообразия, уважение к местным культурам и традициям, а также 
устойчивое использование природных ресурсов.

в мире экологический туризм активно развивается и является одним из 
наиболее быстро растущих видов туризма. в России этот вид туризма толь-
ко начинает развиваться, однако благодаря богатству природных ресурсов 
и уникальной природной красоте страны, экологический туризм имеет боль-
шой потенциал для развития.

уДк 355.292.4

МОДЕЛИРОВАНИЕ ОБЩЕСТВЕННОГО ПРОСТРАНСТВА  
ДЛЯ МАЛОМОБИЛЬНЫХ ГРАЖДАН НА ОБЪЕКТАХ РЖД

Свистунова А. А.

научный руководитель Разгонова татьяна александровна, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

в Российской Федерации насчитывается около 13 млн. инвалидов, что 
составляет 8,8% населения и более 40 млн. человек относящихся к маломо-
бильной группе населения (мгн), что составляет 27,4%.  уровень первичной 
инвалидности в РФ в 2022 г. составил 7,78% или 77,8 человек на 1000 на-
селения. Общая доступность приоритетных социальных инфраструктурных 
объектов в РФ составляет 50,7%.

к мгн относят детей-инвалидов, пожилых людей от 60 и старше, людей 
с избыточным весом, а также, детей дошкольного возраста, людей с детьми, 
колясками и беременных женщин. 

 важной задачей общества является не допускать дискриминацию по 
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признаку маломобильности, выявлять и устранять затруднения, усложняю-
щие жизнедеятельность мгн, создавать и устранять барьеры для свободно-
го доступа к объектам социальной инфраструктуры, что сделает окружаю-
щую среду комфортной для всех групп населения.

переломным моментом в появлении социальной инженерии и форми-
ровании безбарьерного пространства является конвенция ООн «О правах 
инвалидов» ратифицированная и подписанная Российской Федерацией 
24 сентября 2008 года. С 2011 года в РФ осуществляется программа «До-
ступная среда», а в 2012 году данная конвенция стала частью российского 
законодательства.

после вступления закона в силу в центральных городах, а позже и на ме-
стах стало моделироваться общественное пространство для маломобиль-
ных граждан. на черноморском побережье изменения в данной области 
стали активно внедряться в преддверии Олимпийских и паралимпийских 
игр 2014 года, что особенно было заметно в местах большого скопления 
людей.

Рассмотрим, что сделано на туапсинском вокзале для мгн. Для данной 
категории пассажиров на привокзальной территории туапсинского вокза-
ла имеется парковка с выделенными местами для мгн, входные группы в 
вокзальный комплекс оборудованы пандусами с поручнями, уложена тро-
туарная тактильная плитка и имеется кнопка вызова персонала. имеется 
централизованная информационная система оповещения пассажиров. Для 
ориентирования людей с нарушением зрения предусмотрены тактильные 
таблички с текстом брайля, мнемосхемы. Организовано сопровождение 
маломобильных пассажиров на вокзале по предварительной заявке или при 
личном обращении к работникам вокзала. на территории вокзала располо-
жены современные камеры хранения, в зале ожидания имеются места для 
отдыха мгн, обозначенные пиктограммой, и специально оборудованные 
туалетные комнаты. также оборудованы кассы с пониженным прилавком 
(в кассах дальнего следования) и индукционными системами для людей с 
нарушениями слуха. на территории вокзала имеются кресла-коляски для 
транспортировки по вокзальному комплексу. т.к. туапсинский вокзал пред-
назначен для пропуска транзитных поездов, на таких станциях устраивают 
низкие платформы, это усложняет посадку и высадку мгн, поэтому на вок-
зале имеется вертикальная подъемная платформа (на колесах).

проанализировав мировой опыт в данной области можно усовершен-
ствовать и повысить доступность для мгн на туапсинском вокзале. Реко-
мендуется создать/ввести:

1. для прохода в тоннели, быстрого и безопасного подъема на платформы 
и в здание вокзала использовать вертикальные или наклонные подъемники. 
вертикальные подъемники  устанавливаются на входные группы зданий для 
строго вертикального подъема, а наклонные  предназначены для перемеще-
ния маломобильных групп населения вдоль лестничного маршрута. Они об-
легчат и ускорят перемещение маломобильных групп населения по этажам 
и лестницам на вокзальном комплексе;

2. создать тактильный макет вокзала, на котором каждый объект должен 
быть подписан шрифтом брайля, также может быть установлена табличка с 
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историей вокзала написанная этим же шрифтом;
3. проложить тактильные плиты не только на платформах, но и в зданиях 

вокзала, чтобы людям с нарушением зрения было безопасно и комфортно 
передвигаться;

4. обучение работников осуществляющих взаимодействие с пассажира-
ми, специфике работы с пассажирами-инвалидами — для обучения или по-
вышения качества взаимодействия работников с пассажирами  и  мгн, мож-
но проводить специальные курсы или лекции, на которых будут освещены 
темы корректного обращения с пассажирами и специфика работы с ними.

таким образом, туапсинский вокзал — это перспективная площадка для 
моделирования общественного пространства для маломобильных граждан 
на объектах РЖД.

уДк 347.795

ТУР НА МОРСКОМ КРУИЗНОМ ЛАЙНЕРЕ «СОЧИ–ТУРЦИЯ»

Степанова С. Н.

научный руководитель Жигайлова инна игоревна, государственное бюджетное  
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 

гидрометеорологический техникум»

на сегодняшний день морской транспорт является одним из старейших 
видов передвижения и представляет собой начало организации массового 
туризма. Динамика  развития круизной индустрии остаётся стабильно высо-
кой на протяжении всего периода ее существования. в то же время круиз-
ный отдых рассматривается как молодой и перспективный сектор туризма, 
поскольку значительная часть круизных путешественников оставалась ак-
тивной в течение последнего десятилетия.

актуальность темы заканчивается в что морской туризм в Российской 
индустрии стал развиваться быстрыми темпами и сотрудничать с друже-
ственными странами, на данный многие туристические фирмы стали орга-
низовать свои круизы в доступные точки мира в различной ценовой поли-
тике. 

целью данного исследования является разработка морского круизнова  
тура «Сочи–турция»

Задачи:
1. изучить понятие морских круизных лайнеров. 
2. изучить сервис на круизном лайнере. 
3. выявить их преимущество и недостатки. 
4. Разработать тур «Сочи–турция». 
История создания круизного отдыха 
круизный туризм — это современное явление, но корни его уходят 

корнями в первые годы 19 века. поскольку путешествие на корабле было 
единственным способом путешествовать за границу. в 1815 году были раз-
работаны пароходы, которые использовались для перевозки пассажиров 
и товаров. Спуск на воду первого круизного лайнера принадлежит королю 
швеции карлу IV, который открыл свой личный круизный лайнер в 1821 году.

в 1980-х годах некоторые большие корабли были переоборудованы в 
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роскошные лайнеры, предлагая отдых путешественникам, у которых есть 
деньги и время. многие круизные линии заменили регулярные линейные 
рейсы. круизный туризм превратился в один из самых динамичных секто-
ров индустрии путешествий. в 2000 году круизные поездки совершили 12 
миллионов туристов, что на 12,6 % больше чем в 1999 году.

Работа сервиса на круизном лайнере
Классификации круизных лайнеров и кают
Символом круизного флота стали комфорт и комплексность обслужива-

ния туристов. Сегодня на судах уровень обеспечения туристов различными 
услугами может сравниться лишь с самыми дорогими курортами. номен-
клатура мероприятий для достижения этого на борту отличается большим 
разнообразием: несколько ресторанов, индивидуальная отделка помеще-
ний и мебели, своя кухня, спортивные и оздоровительные мероприятия для 
различных возрастных групп, пляж во время стоянок, различные развлека-
тельные программы, наличие казино, тематические лекции, выставки, про-
граммы для детей и подростков.

на борту круизных лайнеров есть все необходимое для семейного от-
дыха, который предлагает услуги няни для маленьких детей в группах или 
индивидуально, детские клубы и всевозможные анимационные программы 
для детей разных возрастов. Следует отметить, что для посещения опреде-
ленных мероприятий на лайнере установлено возрастное ограничение.

Бесплатно на теплоходах обычно предоставляются: медицинское 
обслуживание, камеры хранения (кроме автоматических), библиотека-чи-
тальня, детские комнаты, пользование салонами, внутренним телефоном, 
телевизорами в каютах и салонах, гимнастическими залами, бассейнами, 
ванными и душами, шезлонгами и циновками, постельным и банным бе-
льем, справками справочного бюро по вопросам проезда.

Платными услугами, предоставляемыми туристам за наличный 
расчет, являются: игральные автоматы, спортивно-медицинские тренаже-
ры, сауны, массаж, услуги парикмахерских, портных, фотографов, почты, 
прачечных и химчистки, продукты и товары, приобретенные в магазинах, 
киосках, буфетах барах, работу которых обеспечивает судовладелец, экс-
курсии на берегу, телефон. 

Классификации круизных лайнеров и кают
круизные лайнеры, как и отели, оцениваются по ряду критериев, после 

чего им присваивается определенное количество звезд. используются сле-
дующие критерии оценки: судно и его оборудование, состояние каюты, пи-
тание, сервис, развлекательная программа, спектр дополнительных услуг 
на борту.

Морские круизные суда по качеству обслуживания и уровню ком-
форта классифицируются:

– стандарт;
– премиум;
– люкс.
Для круизных лайнеров также принята классификация по тоннажу (объ-

ем внутреннего пространства судна в гросс тонн, 100 куб. футов составляет 
1 гросс тонну):
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– большие (свыше 60000 гросс тонн);
– средние (до 60000 гросс тонн);
– малые (до 25000 гросс тонн).
По продолжительности теплоходные круизы классифицируются:
– на краткосрочные (от нескольких часов до нескольких суток);
– среднесрочные (от 5 до 13 суток);
– долгосрочные (до 2 месяцев).
каюты на круизных лайнерах отличаются большим разнообразием по 

площади, интерьеру, набору удобств, что, естественно, отражается на цене.
Разработка тура «Сочи–Турция» для предприятия РЖД 
круизы из Сочи в турцию в 2023 на лайнере. Astoria Grande
за основу был взят лайнер Astoria Grande.
немецкий Astoria Grande был построен в 1996 году и несколько раз ре-

новирован. последняя реновация была в 2021 г. гости лайнера смогут по-
сетить различные города турции .

круиз на Astoria Grande из Сочи.
маршрут: Сочи–Стамбул–анталья–кемер–аланья–памуккале–Сочи.
в каждом порту захода (кроме Сочи) гостям лайнера будет предложена 

широкая экскурсионная программа.
например, в Стамбуле рекомендуется экскурсия исторический полу-

остров: пешая экскурсия по городу + обед + шопинг. продолжительность 
экскурсии: 8 часов.

чем будет привлекать данный тур:
в чем преимущества этого предложения:
1. Отъезд из Сочи. в Сочи удобно добираться из любого города Рос-

сии — поездом, самолетом, на собственном автомобиле.
2. возможность увидеть турцию с другой стороны.
3. виза или сертификат о вакцинации не требуются.
4. Допускаются дети от 3 лет и старше (в каюте  с двумя взрослыми дети 

до 12 лет проживают бесплатно).
5. питание по системе «все включено».
6. Экскурсии на русском языке в каждом порту.
7. цены на круизы указаны в рублях, то есть, нет зависимости от обмен-

ного курса.
8. все портовые сборы и налоги уже включены в стоимость поездки.
Объекты посещения:
в городе Стамбул разработана программа посещения: голубая мечеть,  

гранд-базар.
в городе анталья разработана программа посещения: Дюденские водо-

пады.
в городе памуккале разработана программа посещения: каньон гёйнюк, 

бассейн клеопатры.
в городе аланья разработана программа посещения: крепость аланьи.
в городе кемер разработана программа посещения: Огненная гора 

янарташ.
Заключение
в заключении хотеться сказать, что круизы на лайнерах набирают боль-
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шие обороты в развитии сервиса и приобретают большую популярность сре-
ди различных поколений. внедрение круизов в РЖД откроет новые горизон-
ты и возможности путешествий. поможет максимально погрузиться в отдых 
и узнать о культуре и особенностях посещаемых городов. воспользоваться 
различными услугами на борту лайнера и провести время с удовольствием. 
Для организации круизных поездок наиболее распространенной на данный 
момент (до 60% круизов) является классическая европейская схема, кото-
рая предусматривает морское путешествие с посещением различных пор-
тов с экскурсионной программой. круизы на лайнере  предлагают туристам 
возможность отдохнуть как на море, так и на суше. Разнообразная экскурси-
онная программа и ряд курортов удовлетворят потребности любого туриста.

уДк 656.3

ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТЫ ВАГОННОГО УЧАСТКА АДЛЕР

Туркменян Р. М.

научный руководитель маршалкин андрей викторович, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Железнодорожный транспорт играет исключительно важную роль в обе-
спечении связи между отдельными регионами страны и между различными 
странами; обеспечивает нормальное и бесперебойное развитие экономики 
любого государства, а также является одним из основных видов транспорта, 
которым пользуются туристы в своих путешествиях.

в сфере транспортного обслуживания железнодорожные перевозки име-
ют ряд особенностей, которые позволяют им в ряде случаев выглядеть бо-
лее привлекательными по сравнению с другими видами перевозок. к таким 
особенностям относятся: 

– большая провозная способность железнодорожного транспорта;
– способность преодолевать большие расстояния;
– достаточно высокая скорость доставки из пункта отправления в пункт 

назначения;
– регулярность перевозок независимо от метеоусловий, сезона года и 

времени суток.
Одним из подразделений Фпк является вагонный участок адлер.
Работа вагонного участка адлер организуется согласно технологическо-

го процесса, который разработан согласно регламента организации работы 
резервов проводников аО «Федеральной пассажирской компании» — фи-
лиала ОаО «РЖД» (№ 238 от 11.12.2006 г.).

1. ВАГОННОЕ ДЕПО — СТРУКТУРНОЕ ПОДРАЗДЕЛЕНИЕ ЖЕЛЕЗНО-
ДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА.

вагонное депо — структурное подразделение железнодорожного транс-
порта, его назначение, сфера деятельности и классификация. вагонные 
депо предназначены для выполнения планового деповского ремонта ваго-
нов, ремонта и комплектовки вагонных узлов и деталей.

вагонные депо делятся на пассажирские, грузовые и рефрижераторные. 



Эксплутационные и ремонтные депо располагаются на крупных сортировоч-
ных и участковых станциях.

вагонные депо, как и другие структурные подразделения, характери-
зуется производственно-техническим и организационно-экономическим 
единством, а также административно-хозяйственной самостоятельностью. 
производственно-техническое единство заключается в том, что депо пред-
ставляет собой сложный взаимосвязанный комплекс участков, отделений, 
объединенных производственным процессом, направленным на изготовле-
ние определенной продукции и оказание услуг.

Выбор потребного оборудования 
в вагонном участке единой технической ревизии используется следую-

щее оборудование:
– кран мостовой, грузоподъёмностью 10 т;
– установка домкратная уДС-160 м;
– установка домкратная тЭД-40;
– кран на ж/д ходу (кДЭ-161);
– стенд по проверке параметров редукторов от средней части оси вба, 

Еюк;
– установка по опробованию тормозов;
– стенд для проверки параметров шкивных кп;
– стенд для проверки карданных валов;
– стенд для испытания шлицевого соединения карданных валов редук-

тора от средней части оси;
– участок по ремонту и техническому обслуживанию гидравлических га-

сителей колебаний;
– приспособление для снятия автосцепок;
– стенд для подбора комплекта клиновых ремней приводов тк-2, тРкп;
– стеллаж неснижаемого запаса основных деталей и материалов;
– установку для испытания вагонного генератора на 54 в и 110 в;
– зарядно-разрядное устройство зРу 90/180;
– печь для сушки электродов.
2. ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТЫ ВАГОННОГО УЧАСТКА АДЛЕР
2.1. Организации работы инструкторского состава
инструкторский состав пассажирского вагонного депо адлер в своей де-

ятельности руководствуется положением об инструкторе поездных бригад 
акционерного общества «Федеральная пассажирская компания» (далее — 
«положение», утверждено распоряжением № 993р от 25.08.14 г).

2.2. Организация работы начальника резерва проводников
начальник резерва проводников осуществляет общее руководство по-

ездными бригадами, инструкторским составом, работниками нарядной и 
всей производственно-хозяйственной деятельностью резерва проводников.

начальник резерва проводников планирует и осуществляет контроль над 
работой нарядной, инструкторского состава. Составляет план работы на ме-
сяц, который утверждается начальником депо.
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уДк 338.48 

РАЗВИТИЕ ТУРИЗМА В РЕСПУБЛИКЕ КРЫМ 
В УСЛОВИЯХ ОГРАНИЧЕНИЙ

Эркенова Е. Д.

научный руководитель богданова яна амаяковна, государственное бюджетное  
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 

гидрометеорологический техникум»

в современном словаре экономических терминов дается следующее 
определение: «санкции (лат. sanctio — строжайшее постановление) — меры 
принудительного экономического воздействия за нарушение установлен-
ного порядка деятельности, имеют предупредительную, компенсационную 
или репрессивную функцию и, как правило, окончательный, не подлежащий 
пересмотру характер». Санкции могут вводиться различными органами 
стран — финансовые, государственные, налоговые и др. Одним из разно-
видностей санкций является эмбарго. 

Эмбарго представляет собой запрет на экономическое, торговое или по-
добного рода сотрудничество между правительством любого другого госу-
дарства. чаще всего эмбарго может накладываться на определенную группу 
каких-либо товаров, это могут быть: оружейные товары, продовольствен-
ные, торговые и т. п. 

в случае антироссийских санкций эмбарго было введено со стороны та-
ких стран, как: Сша, страны ЕС, украина и др. под это эмбарго попал и 
крым. были введены санкции против целого ряда компаний. помимо этого, 
был введен запрет на инвестиции в различные секторы, а именно — транс-
портные, телекоммуникационные, энергетический. запрещены поставки 
различного оборудования для этого сектора, а также запрещены любые 
финансовые и страховые услуги. в перечень запретов также попали более 
250 наименований товаров, в том числе различные минералы, ископаемые 
и т. д. Различным европейским структурам, компаниям, где задействованы 
инвестиции европейских компаний, было запрещено выдавать кредиты или 
приобретать доли в проектах, которые подверглись ограничениям. 

Относительно состояния и перспектив развития туристской отрасли ре-
спублики крым можно отметить, что по данным Федеральной службы го-
сударственной статистики Республики крым и г. Севастополя ежегодно в 
данный регион прибывало около 6 миллионов туристов.

Следует отметить, что в 2014 году туристский поток полуострова снизил-
ся вследствие событий, произошедших в украине и в крыму. Однако мож-
но отметить, что спустя всего 2 года после перехода полуострова в состав 
РФ туристский поток стабилизировался до средних показателей, показав в 
2016 году 5,5 миллионов туристов. в 2019 году крымский полуостров при-
нял рекордное количество туристов — 7,87 миллионов, однако это еще и 
обусловлено тем, что в 2019 г. были закрыты границы с многими странами в 
связи со вспышкой COVID-19.

Самым популярным транспортом для туристов являлся железнодорож-
ный транспорт. Данным видом транспорта крымский полуостров посещало 
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более 60 % туристов. после того как крым вошел в состав Российской Фе-
дерации, лидирующим видом транспорта для туристов остался железнодо-
рожный, однако появилась паромная переправа и существенно возрос спрос 
на авиасообщение — 24 %, когда спрос на паромную переправу составлял 
31 %. вследствие этого возникла необходимость развития транспортной ин-
фраструктуры полуострова, а именно — прямой дорожный и железнодорож-
ный путь к полуострову; более современного аэропорта, который имел бы 
большую пропускную способность. в 2014 году был разработан план меро-
приятий «Дорожная карта» «Развитие туризма в республике крым и городе 
федерального значения Севастополе на 2014 г.» проект постановления РФ. 
помимо строительства «крымского моста», соединявшего крым и кубань, 
была спроектирована и введена в эксплуатацию автомобильная дорога фе-
дерального значения «таврида» протяженностью 250,75 км. также в рамках 
проекта был построен новый терминал и введен в эксплуатацию междуна-
родный аэропорт Симферополь имени и. к. айвазовского. 

в связи с успешным завершением и введением в эксплуатацию вышеу-
помянутых проектов крымский полуостров в 2018 году смог принять 6,8 млн 
туристов, тем самым поставив новый рекорд. в 2019 г. крым принял уже 
7,87 млн туристов, тем самым побив собственный рекорд уже спустя год. в 
2020 году посетили 6,3 миллиона туристов, а в 2021 9,5 миллиона человек, 
что на 20 процентов больше. за 2022 год турпоток в крым составил 6,53 
млн. чел., что на 30% ниже 2021 года, но на 8% выше 2020 года.

но по данным Росстата, основной отраслью экономики крыма считается 
промышленность: добыча полезных ископаемых, обрабатывающие произ-
водства, пищевая промышленность, химическое производство, машино-
строение и др. 

Сама отрасль промышленности в вРп составляет 17 % — это самый 
большой показатель среди всех секторов экономики, когда туризм и сфе-
ра услуг составляет в свою очередь всего 8 %. Сам полуостров составляет 
всего 0,5 % ввп России по данным Росстата на 2019 год. также в 2017 году 
доход сферы услуг и средств размещения превысил объем реализации: на 
71,49 % медицинские услуги, 61,1 % образовательных услуг, 43,8 % услуги 
связи. 

таким образом, можно сделать вывод о том, что следующее десятиле-
тие полуостров будет продолжать свое динамичное развитие. Данную тен-
денцию можно увеличить, если с Республики крым будут убраны между-
народные ограничения и признают принадлежность полуострова в составе 
РФ. что позволило бы полуострову привлекать туристов из других стран и 
значительно бы увеличило международный туризм. так и инфраструктуре 
полуострова есть куда расти. 

крым имеет своей культуру, свои ценности и традиции. так и туризм в 
крыму должен планироваться и основываться на построении этнических 
ценностей, как это делается, например, на кубе. возможно, стоит рассмо-
треть создание туристского продукта, похожего на All inclusive. 

помимо всего прочего, вместе с развитием инфраструктуры полуостро-
ва растет и сфера услуг, поскольку появились благоприятные условия для 
развития этой сферы. практически сразу появились такие туристские услу-
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ги, как автобусные туры по крымским городам, как и до самого полуостро-
ва. также торговые услуги стали более доступными и удобными для раз-
личных предприятий, как полуострова, так и российских. С привлечением 
российских инвесторов, на полуострове стали востребованы и строитель-
ные услуги – города очень активно начали застраивать новыми жилыми ком-
плексами нового поколения. 

но в связи с санкциями сфера услуг в Республике крым не может раз-
виваться совместно с другими компаниями, например — из-за невозможно-
сти зайти на полуостров некоторым российским компаниям на полуострове 
появились собственные предприятия и компании. Это предприятия банков, 
которые оказывают банковские услуги, перевода денежных средств и т. д. 
появились свои операторы сотовой связи, которые не могут взаимодейство-
вать с российскими компаниями. 

также не стоит забывать, что крымский полуостров имеет уникальней-
ший вид туризма — санаторно-курортный, имеющий все предпосылки раз-
вития на полуострове, а также развития вместе с ним санаторных, курорт-
ных, гостиничных и туристских услуг. Стоит отметить такой крымский гигант, 
как Mriya SPA & Resort — большой санаторно-курортный комплекс, который 
является одним из самых успешных оздоровительных курортов мира 2021 
года.

в заключении можно сделать вывод, что решение проблем развития ту-
ристической отрасли крыма, в перспективе будет способствовать созданию 
конкурентоспособного туристско-рекреационного комплекса не только в 
пределах российского туристического рынка, но и на международном рынке 
туристических услуг.

Секция 5. ЭКОЛОГИЯ И БЕЗОПАСНОСТЬ

уДк 551.50

ПРОБЛЕМЫ СПУТНИКОВОЙ МЕТЕОРОЛОГИИ

Авакян А. Д.

научный руководитель зубарева Светлана анатольевна, государственное  
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

поднимая вопрос: нужны ли современные технологии в метеорологии се-
годня, можно ответить, что мы цивилизация — зависимая от погоды. Следо-
вательно, современные условия требуют и использование современных ме-
тодов изучения атмосферы, а это конечно же — спутниковая метеорология. 

Эра спутниковой метеорологии началась в шестидесятые годы прошло-
го столетия. первый метеорологический советский спутник был запущен 
25 июня 1966 года и назывался он — «космос-122». Основные задачи у него 
были в области исследования распределения облачности, ледяных полей, 
снежного покрова, а также измерения температурных характеристик атмос-
феры на дневной и ночной стороне земли.
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Сегодня работают три вида спутников, которые отличаются высотой по-
лёта орбиты спутника. Сравним основные их характеристики в таблице 1.

Таблица 1. Основные характеристики метеорологических спутников

вид спутника высота орбиты
период  

обращения   
на орбите

Скорость  
движения

низкоорбитальные 700–1500 км 2 часа около 2500 км/ч

Среднеорбитальные
от 5000 до 11 000 
км

4–6 часов до 30 000 км/ч

геостационарные 35 790 км около 24 часов около 11 000 км/ч

атмосферное трение не позволяет использовать высоту орбит ниже 300 
км, потому что снижается срок службы спутников. чем выше высота орбиты, 
тем дольше срок работы спутников и этот срок может достигать нескольких 
лет.

Особенностью геостационарных спутников является то что они вращают-
ся в том же направлении, что и земля, с периодом в одни сутки. круговая ор-
бита над экватором является стационарной по отношению к земле, и поэто-
му спутник всегда обращён к одному и тому же району поверхности земли. 

поступление информации 4 раза в сутки (к основным синоптическим 
срокам) возможно при условии создания глобальной системы наблюдения.

всемирной метеорологической организацией (вмО) и странами опера-
торами метеорологических спутников определен перечень информации, 
которую получают по спутниковым наблюдениям. Он включает 103 наи-
менования, которые относятся к 9 группам: температурное и влажностное 
зондирование атмосферы; ветровое зондирование; облака и осадки; атмос-
ферная энергетика; озон и другие малые газовые составляющие атмосфе-
ры; поверхность океана; снежный и ледовый покров; земная поверхность; 
земля (топография, геоид, литосфера). 

Согласно принятой вмО классификации, параметры и виды космической 
информации, входящие в перечисленные группы, разделены по областям 
использования и программам: а — оперативная метеорология; в — мони-
торинг климата и изменений окружающей среды; С — гидрология, морская 
метеорология, агрометеорология. в областях а, С выделены специализиро-
ванные приложения: сверхкраткосрочный прогноз погоды (наукастинг); гло-
бальный, региональный численный прогноз погоды; синоптическая метео-
рология, анализ и прогноз погоды в глобальном, региональном и локальном 
аспектах; авиационная метеорология, анализ и прогноз условий для полетов 
авиации.

помимо прогнозирования погоды и неблагоприятных природных явле-
ний, они также могут отслеживать озоновые дыры, загрязнения, рост горо-
дов, извержения вулканов, изменения в ледовом покрове и течениях. те-
пловые инфракрасные сканеры на их борту могут показать потенциальные 
источники пожара и вероятное направление ветра, который может распро-
странить огонь. С помощью метеоспутников можно также наблюдать за из-
менением климата и растительным покровом земли. Это очень высокотех-
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нологичные и многозадачные аппараты, и ученые продолжают их улучшать.
Рассмотрим преимущества использования спутников в метеорологии:
– проведение наблюдений с больших высот в непрерывном режиме;
– быстрые измерения, сканирование, обработка больших объемов ин-

формации;
– возможность одновременного измерения разных параметров;
– глобальный, региональный и локальный охват наблюдений, включая 

удалённые и труднодоступные районы суши и мирового океана;
– наблюдать крупно- и мезомасштабные системы погоды с одной и той 

же точки обзора;
– проводить мониторинг и своевременное оповещение о зарождении и 

приближении коротко живущих опасных циклонов макро- и мезомасштаба, 
создающих штормовые условия;

– возможность получения количественных характеристик метеорологи-
ческих измерений;

– измерения по всей толще атмосферы, в том числе при суровых усло-
виях погоды;

– высокое пространственное и временное разрешение данных спутнико-
вых наблюдений;

– возможность давать те или иные формы изображения процессов в ат-
мосфере и на поверхности земли.

на сегодняшний день российская группировка спутников метеорологиче-
ского и природно-ресурсного назначения включает в себя двенадцать кос-
мических аппаратов: два геостационарных спутника — «Электро-Л» № 2, 
«Электро-Л» № 3, восемь полярно-орбитальных спутников — «метеор-м» 
№ 2, «метеор-м» № 2-2, «метеор-м» № 2-3 (солнечно-синхронная орбита), 
«канопус-в-ик», «канопус-в» № 3, № 4, № 5 и № 6, аист-2Д и один спутник 
на высокоэллиптической орбите — «арктика-м» № 1. Однако на аппаратах 
действует далеко не весь функционал.

в федеральной космической программе России на 2016–2025 годы были 
отражены планы по запуску еще спутников в 2023, 2024 и 2025 годах.

в 2023 году будут запущены:
– метеорологический «метеор-м» № 2-4;
– гелиогеофизические «ионосфера» № 3 и 4;
– метеорологический геостационарный «Электро-Л» № 4;
– метеорологический «арктика-м» № 2 (высокоэллиптическая орбита 

типа «молния»);
в 2024 будет запущен метеорологический геостационарный «Электро-Л» 

№ 5;
таким образом, Роскосмос приступил к формированию самодостаточной 

и независимой отечественной орбитальной группировки метеоспутников но-
вого поколения.

Однако не все так складывается гладко. Совместное использование 
спутниковых метеосистем, которое началось еще в 1970-х годах, сегодня 
в связи с проведением СвО и наложенных санкций находится сейчас в за-
торможенном состоянии. ведь в состав международной группировки метео-
рологических спутников, размещенных на геостационарной орбите, входят 
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космические аппараты многих стран: Сша, европейских государств, Рос-
сии, индии, китая, японии, южной кореи.

так, например, межправительственная Европейская организация по экс-
плуатации метеорологических спутников (EUMETSAT), отозвала лицензию 
и прекратила двухстороннее сотрудничество с российскими метеорологами, 
включая обмен данными и обучение.

поскольку Россия вносила свой вклад в мировые и европейские метео-
рологические наблюдения, она получала доступ и к другим данным, доступ-
ным EUMETSAT, в частности — из стран Евросоюза, великобритании, Сша 
и канады. многие метеорологические организации из этих государств уже 
прекратили сотрудничество с Россией, но передавали данные европейской 
организации, откуда получали сведения и Россия. по данным EUMETSAT в 
России информацию организации получал 21 пользователь.

ЕС начал ограничивать для российских пользователей доступ к данным 
метеорологических наблюдений с европейских спутников дистанционного 
зондирования земли. в частности, уже закрыта база данных реанализа Ев-
ропейского центра среднесрочных прогнозов (ECMWF), которая использо-
валась российскими специалистами для прогностических и климатических 
расчётов, в задачах мониторинга геофизической обстановки и в научных 
целях. также больше нет доступа к данным с Sentinel-5 Precursor (Sentinel-
5P) — космического спутника, запущенного Ека в 2017 г. для ежедневного 
глобального наблюдения за химическим составом атмосферы земли, со-
держанием и распространением в ней основных загрязнителей и парнико-
вых газов.

но не все так плохо, так, например, Российская государственная корпо-
рация «Роскосмос» и китайская национальная космическая администрация 
подписали программу развития сотрудничества в космической деятельно-
сти на 2023–2027 годы. Российско-индийское сотрудничество в космической 
сфере является примером прагматичного и взаимовыгодного подхода к раз-
витию взаимодействия между странами. а где же нам еще брать партнеров, 
кроме как не в африке? честно говоря, последнее время, африка стала ча-
сто мелькать как партнер.

в связи с перспективными исследованиями в арктике стране просто не-
обходимы спутники нового поколения для изучения арктики. новые спут-
ники будут вести круглосуточный всепогодный мониторинг состояния ат-
мосферы, поверхности на полюсах земли и морей Северного Ледовитого 
океана. гидрометцентр сможет непрерывно получать эти данные и строить 
на их основе более точные краткосрочные прогнозы. Спутники помогут спе-
циалистам отслеживать чрезвычайные ситуации и проводить экологический 
контроль окружающей среды. Они предоставят ученым новые данные для 
изучения феномена глобального изменения климата. кроме того, аппараты 
«арктика-м» обеспечат постоянную и надежную связь и другие услуги теле-
коммуникации.

в результате проделанной работы сделаны следующие выводы: несмотря 
на все сложности сегодняшнего времени спутниковая метеорология продол-
жает развиваться, ищутся новые формы сотрудничества, разрабатываются 
новые направления по работе с недостатками использования спутников та-
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кими как: низкая точность измерения в точке, длительные сроки подготовки 
для новых приборов, выход из строя аппаратуры и потеря данных; сложно-
сти измерений при большом слое облачности и сложных условиях погоды.

уДк 621.039.586

ЧЕРНОБЫЛЬСКАЯ КАТАСТРОФА.  
Её ПОСЛЕДСТВИЯ ДЛЯ ПЛАНЕТЫ

Антипов Д. А. 

научный руководитель яковенко марина Степановна, мбОу гимназия № 1  
им. н. Островского г. туапсе мО туапсинский район

актуальность данной темы заключается в том, что в последние годы все 
реже и реже вспоминаются события весны 1986 года, забываются подвиги 
таких героев, как ликвидаторов чернобыльской аварии. Создаются условия 
не информированности населения, проживающего на зараженных террито-
риях, о серьезности радиационной обстановки и об опасности радиации во-
обще. Литература на темы радиационной безопасности бедна: на популяр-
ном уровне, доступном для большинства людей, публикации отсутствуют.

в ночь с 25 на 26 апреля 1986 года произошла самая страшная и чудо-
вищная техногенная катастрофа — взрыв на 4-ом энергоблоке чернобыль-
ской аЭС им. в. и. Ленина. катастрофа на чаЭС стала не только главной 
трагедией 1986 года в Советском Союзе и в мире, но и одним из важных со-
бытий последней четверти XX века. после чернобыля в мировой литературе 
перестало употребляться понятие «мирный атом». 

Положительные и отрицательные стороны атомной энергетики
говоря об атомной энергетике, стоило бы поднять тему плюсов и минусов 

данного вида добычи энергии.
Плюсы атомной энергетики.
 в наше время строительство атомных электростанций остается при-

быльными за счет минимальных расходов на производство энергии. аЭС — 
это обогащенный уран. в связи с чем происходит экономия и на расходы на 
транспортировку топлива, и на его покупку. Долгое время считалось, что 
именно атомная энергетика положит конец загрязнению окружающей сре-
ды. 

Минусы атомной энергетики.
Единственный фактор, в котором аЭС уступают в экологическом пла-

не — это тепловое загрязнение, вызванное большими расходами техниче-
ской воды для охлаждения конденсаторов турбин, которое у аЭС несколько 
выше из-за более низкого коэффициента полезного действия (он составля-
ет примерно 35%). Этот фактор важен для водных экосистем, а современ-
ные аЭС в основном имеют собственные искусственно созданные пруды-
охладители или вовсе охлаждаются градирнями (фото 1.).

главный недостаток аЭС — это тяжелые последствия аварий (фото 2).
Работа Чернобыльской Атомной Электростанции и её место в исто-

рии «мирного атома» СССР
в 1970-х годах в 10 км от чернобыля была построена первая атомная 



электростанция украины — чернобыльская. Одна из атомных электростан-
ций должна была компенсировать дефицит электроэнергии в центральном 
энергетическом районе — 27 областей уССР, а также Ростовскую область. 
Сама по себе чернобыльская станция представляла комплекс зданий, в 
комплектацию которых входили 4 основных энергоблока, и командные цен-
тры для каждого из них соответственно (см. Схема чернобыльской аЭС).

Авария 9 сентября 1982 года.
первая авария произошла 9 сентября 1982 года и была вызвана разру-

шением тепловыделяющей сборки и аварийным разрывом технологическо-
го канала, вследствие завершённого среднего планового ремонта во время 
пробного пуска реактора 1-го энергоблока на мощности 700 мвт тепловых. 
тяжёлые последствия аварии обусловлены несрабатыванием аварийной за-
щиты и длительным удержанием реакторной установки после разрыва кана-
ла на мощности 700 мвт тепловых. 

в результате выброса, радиоактивными веществами была загрязнена 
значительная территория. Для ликвидации последствий этой аварии потре-
бовалось около 3 месяцев ремонтных работ. канал 62-44 и участок активной 
зоны, непосредственно примыкающий к разрушенному каналу, навсегда вы-
веден из работы. после аварии проектировщиками были разработаны и ре-
ализованы мероприятия по предупреждению подобных инцидентов. 

Авария 26 апреля 1986 года — хронология событий.
25 апреля должна была состояться остановка четвертого энергоблока 

для планово-предупредительного ремонта. тогда было решено провести 
эксперимент, неоднократно проводившийся как на блоках чернобыльской 
аЭС, так и на других атомных электростанциях: испытания одного из тур-
богенераторов в режиме. Суть эксперимента заключалась в моделирова-
нии ситуации, когда турбогенератор может остаться без подачи пара. Для 
этого был разработан специальный режим, в соответствии с которым при 
отключении пара за счет инерционного вращения мотора, генератор какое-
то время продолжал вырабатывать электроэнергию, необходимую для соб-
ственных нужд, в частности для питания главных циркуляционных насосов. 
25 апреля, примерно в 01:00 персонал приступил к снижению мощности ре-
актора, в 13:05 отключил от сети турбогенератор, в 14:00 отключил систему 
аварийного охлаждения реактора. в 23:09 резко сбросили мощность реак-
тора, и началось его интенсивное отравление продуктами распада — йодом 
и ксеноном.

через несколько секунд послышался сильный гул со стороны водоза-
борной станции на пруде-охладителе. усилилась вибрация агрегатов. Еще 
сильнее стало многоцветное свечение. за 20 секунд до взрыва, а именно в 
1:23:40, оператор все же нажал на кнопку аварийной защиты, но поглощаю-
щие стержни остановились на полпути, в этот момент самописцы отметили 
главный сейсмический удар. нетрудно представить тот ужас, который охва-
тил персонал четвертого энергоблока: они были профессионалами и хорошо 
понимали, что происходит с реактором и что вот-вот последует. поражает их 
мужество, последовательное и точное выполнение долга. Они должны были 
записывать в специальный журнал все, что происходит, а они вместо того, 
чтобы бежать, вели подробнейшую запись событий. вот одна из последних 
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их записей. можно сказать, что это письмо с того света, ведь эти люди по-
гибли одними из первых: «1 час 23 мин. 59 сек. Сильные удары. шатаются 
стены. пол ходит ходуном. 1 час 24 мин. 00 сек. взрыв реактора».

Последствия аварии на четвертом энергоблоке ЧАЭС
через два дня после аварии власти СССР приказали эвакуировать жи-

телей всех поселений в радиусе 30 км вокруг места произошедшей аварии, 
так как радиационный фон на этой территории превышал нормальные по-
казатели в несколько раз. на сегодняшний день эти поселения по-прежнему 
не заселены.

говоря о последствиях чернобыльской катастрофы, стоит учитывать че-
ловеческие жертвы, ущерб для окружающей среды, социальные и медицин-
ские последствия, а также последствия для животного и растительного мира.

Память о Чернобыле в наши дни
С аварии на чернобыльской атомной электростанции прошло уже 37 лет. 

но человечество до сих пор, почти четыре десятилетия спустя, ощущает се-
рьезные долговременные последствия трагедии. авария на чаЭС, произо-
шедшая 26 апреля 1986 года, стала самой страшной и крупномасштабной 
ядерной катастрофой в истории человечества. Это одно из двух техноген-
ных бедствий, оцененных в семь баллов по международной шкале ядерных 
событий. 

каждый год, 26 апреля, во всем мире отмечается международный день 
памяти о чернобыльской катастрофе. Дата провозглашена по инициативе 
ООн в 2016 году, в 30-летнюю годовщину трагедии. кроме того, 26 апре-
ля — это и День памяти погибших в радиационных авариях и катастрофах. в 
этот день миллионы людей во всех точках земного шара чтут память героев-
ликвидаторов последствий чернобыльской аварии — спасителей человече-
ства: самоотверженных рабочих, ученых, военных и добровольцев.

более 600 тысяч человек участвовали в ликвидации последствий ката-
строфы. по данным вОз, в результате аварии на чаЭС могло погибнуть до 
4000 человек. гринпис и международная организация «врачи против ядер-
ной войны» утверждают, только среди ликвидаторов умерли десятки тысяч 
человек. 

говоря о постсоветских странах, стоит сказать, что каждый гражданин, 
проживающий на территории любой из бывших 15 республиках СССР, пом-
нит и чтит подвиги ликвидаторов чаЭС. в школах проводятся классные 
часы на тему чернобыльской катастрофы, во многих городах есть скверы 
или парки, посвященные подвигам чернобыльских ликвидаторов. так, на-
пример, в моем родном городе туапсе есть аллея памяти чернобыльцев 
(фото 3).

Действия населения при возникшей радиационной опасности
при сообщении о радиационной опасности нужно выполнить следующие 

действия:
1. укрыться в жилых домах или служебных помещениях. важно знать, 

что стены деревянного дома ослабляют ионизирующее излучение в 2 раза, 
а кирпичного — в 10 раз. заглубленные укрытия еще больше ослабляют 
дозу излучения.

2. принять меры защиты от проникновения в дом радиоактивных ве-
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ществ с воздухом: закрыть форточки, вентиляционные люки, уплотнить 
оконные рамы и дверные проемы.

3. Создать запас питьевой воды: набрать воду в закрытые емкости, под-
готовить простейшие средства санитарного назначения (например, мыль-
ные растворы для обработки рук), перекрыть краны.

4. провести экстренную йодовую профилактику. йодовая профилакти-
ка заключается в приеме препаратов стабильного йода: таблеток йодистого 
калия или водно-спиртового раствора йода. йодистый калий следует при-
нимать после еды вместе с чаем или водой 1 раз в день в течении 7 суток по 
одной таблетке на один прием. водно-спиртовой раствор йода нужно прини-
мать после еды з раза в день в течении 7 суток по 3-5 капель на стакан воды.

5. начать готовиться к возможной эвакуации.
6. постараться соблюдать правила радиационной безопасности и лич-

ной гигиены.
из всего выше сказанного можно сделать вывод, что в ночь с 25 на 

26 апреля 1986 г. произошла самая страшная техногенная катастрофа — 
взрыв 4-го энергоблока на чернобыльской аЭС. 

безусловно, чернобыльская катастрофа является одной из самых ужас-
ных катастроф в сфере атомной энергетики. заражение почвы, загрязнение 
воздуха, кислотные дожди по всему земному шару, многочисленные мута-
ции людей и животных — это результат аварии на чаЭС. я считаю, что в 
наше время немало важно, чтобы молодое поколение знало о подобных ава-
риях. ведь люди, правильно используя свои знания, могут предотвращать 
такие аварии. 
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Фото 1. Тепловое загрязнение — один 
из минусов АЭС.

Схема Чернобыльской АЭС. Фото 3. Памятник ликвидаторам  
аварии на ЧАЭС в г. туапсе.

Фото 2. Тяжелые последствия
аварий — второй минус АЭС. 



уДк 712.4 

ВЕРТИКАЛЬНОЕ ОЗЕЛЕНЕНИЕ, ПОЛЬЗА ИЛИ ВРЕД?

Бабкова К. С.

научный руководитель бабкова юлия анатольевна, мбОу СОш № 34 
им. героев Советского Союза братьев игнатовых пгт. Джубга мО туапсинский район

в своей работе, на основе вертикального озеленения фасада здания,  
мы показали непротиворечивое взаимодействие сфер жизни и деятельно-
сти человека, предположив, что такое озеленение будет стабилизировать 
режим температуры и влажности стеновых покрытий и поможет улучшить 
баланс между антропосферой  и биосферой. 

изучив литературу по данной теме, обоснуем выбор растения: девичий 
виноград имеет ряд преимуществ перед  другими лианоподобными растени-
ями. Декоративность сохраняется длительное время, не прихотлив к составу 
почвы, морозоустойчив, быстрый рост побегов, стойкий иммунитет к болез-
ням и вредителям, хороший рост и на солнце и в тени, легко размножается. 
перед высадкой девичьего винограда около фасада здания с южной сто-
роны, в грунт вносили перегной, золу, песок, суперфосфат. в таком лёгком 
грунте растения быстрее растут. в низ глубокой ямы проложили дренаж. 
установили вертикальную опору. при вертикальном озеленении растения 
сажают в метре друг от друга, а от стены на 60 сантиметров. после посадки 
саженцы поливали и мульчировали. Лиана прижилась и хорошо растет, под-
нимаясь по вертикальным опорам. Девичий виноград не требует никаких 
особых агротехнических мер. всё что ему нужно для роста — регулярный 
полив, своевременная подкормка и ежегодная обрезка. 

вырастив лиану около фасада здания, мы провели ряд экспериментов и 
получили следующие результаты.

в комнате на втором этаже нужно было поставить кондиционер. устано-
вили его прямо над тем местом, где располагается корневая система лианы. 
в жаркое время года конденсат, спускаясь по листьям, несёт влагу корням.  
Хотя девичий виноград любит умеренный полив, нужно учитывать, что мы 
живём на юге России и лето у нас очень знойное. капельный полив обеспе-
чивает постоянную влажность почвы. так как лиана у нас растёт уже третий 
год, то мы делаем вывод, что капельный полив от кондиционера не вредит 
лиане, а приносит пользу.

Для второго эксперимента установили два атмосферных термометра,   
прикрепив их к стене с южной стороны, на открытой стене и под лиану. кон-
трольные замеры температуры делали в 10.00, 12.00, 14.00, 16.00 и 18.00 
часов. Составили температурный график и сделали вывод: под лианой сте-
на прогревается меньше, меньше отдаёт тепла в комнату. Летом реже вклю-
чаем кондиционер, экономия электроэнергии.

Следующий эксперимент состоял в следующем, взяли два ватных диска 
и прикрепили к открытой стене дома и под лиану. в опрыскиватель залили 
водный раствор перманганата калия. Опрыскали места, где прикреплены 
ватные диски. на открытой стене  диск смочился полностью, а соответствен-
но и стена дома. а под лианой ватный диск остался сухой. Сделали вывод, 
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лиана — девичий виноград своеобразный изоляционный слой, препятству-
ющий попаданию на стену атмосферной влаги, листовой аппарат лиан по-
строен так, что даже при сильном ветре и дожде вода скатывается по ли-
стьям на землю, а корневая система поглощает излишки влаги. 

бытует мнение, что состояние стен в присутствии лиан может ухудшать-
ся, но это лишь частный случай, касающийся повреждения деревянных и 
оштукатуренных стен на теневой стороне зданий под очень плотным поло-
гом листвы. Если лианы крепить на опоры и делать своевременную обрезку, 
они не принесут вреда зданию. 

вьющаяся растительность незаменима в городах, где даже на очень ма-
леньких участках с ее помощью можно создавать великолепные сады. Это 
оптимальный способ озеленения небольших по размеру территорий. взгляд 
жителя большого города постоянно упирается в бетонные стены, искус-
ственные сооружения, машины… вьющиеся на аккуратных шпалерах рас-
тения значительно улучшат дизайн  дворов, будут способствовать  гармони-
зации среды и повышению настроения взрослых и детей. Обнести зелёной 
стеной можно детскую площадку, скамейки, беседки, озеленить нижние 
этажи зданий. немаловажны экологические преимущества вертикального 
озеленения. Лианы увлажняют воздух, охлаждая его, и насыщают окружа-
ющее пространство кислородом. культивирование вьющихся растений спо-
собствует формированию на участке благоприятных условий микроклимата, 
а главное, создает у его владельцев чувство психологического комфорта и 
защищенности.  

комплекс мер по озеленению зданий минимизирует негативное влияние 
высотного здания на окружающую среду. к примеру, в рамках сертификации 
объектов в Сочи одним из важных инновационных технологических реше-
ний было частичное применение как вертикального, так и горизонтального 
озеленения (зелёные кровли и стены). кроме того, в особенности в странах 
с жарким климатом, фасадная система озеленения позитивно отражается 
на показателях уровня энергопотребления — повышает теплоизоляцию и 
снижает теплопотери через ограждающие конструкции, обеспечивает солн-
цезащиту и охлаждение за счёт испарения влаги и снижения скорости ветра.

затенение растениями снижает температурный градиент на внутренней 
и внешней поверхности ограждающих конструкций. Следовательно, снижа-
ется теплопроводность конструкций и инфильтрация воздуха внутрь поме-
щений, что обеспечивает уменьшение потребления электроэнергии здани-
ем.

наши исследования помогли оценить влияние вертикального озелене-
ния не только с точки зрения эстетических характеристик, но и доказали, что 
вертикальное озеленение фасада здания — это пример непротиворечивого 
взаимодействия сфер жизни и деятельности человека.
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уДк 613.84

ИССЛЕДОВАНИЕ ВРЕДА КУРЕНИЯ ДЛЯ ЛЕГКИХ ЧЕЛОВЕКА

Бадалян А. А. 

научный руководитель григорян анна вадимовна, преподаватель биологии  
маОу СОш  № 11 имени Д. Л. калараша г. туапсе

Аннотация. в статье наглядно показан вред табачных изделий для орга-
низма человека.

Ключевые слова: сигареты, вейп, электронная сигарета, никотин, орга-
низм человека, эксперимент, курение.

Введение. проблема курения в наше время становится всё более рас-
пространенной. всемирная Организация здравоохранения констатирует: 
«табачная эпидемия является одной из самых значительных угроз для здо-
ровья населения, когда-либо возникавших в мире». количество курящих 
людей с каждым годом увеличивается. Среди них мы можем увидеть не 
только взрослых, но и подростков, что очень пугает, ведь молодому орга-
низму намного сложнее бороться с негативным эффектом сигарет. Эта при-
вычка становится всё более распространенной.

Обсуждение. главной задачей моего исследования было наглядно по-
казать, как сильно электронные и обычные сигареты загрязняют наши лег-
кие. Для этого я соорудил специальную установку, которая «вдыхает» дым, 
основными компонентами которой являются: вакуумный насос, аккумулятор 
(12 v), стеклянная колба с ватой (которая выполняет роль легких). все эти 
компоненты и некоторая мелочевка (кнопки питания, провода, светодиодная 
лента, сантехнический уплотнитель, стенд для колбы, силиконовые шланги) 
находятся в корпусе, сделанном из фанеры. 

принцип работы довольно прост: аккумулятор питает вакуумный насос, 
который в свою очередь подключен к шлангам с колбой, через фильтр из 
ваты. я использую самые обычные сигареты, средней ценовой категории, 
которые вставляю в специальное отверстие в колбе, и самый популярный 
вейп со вкусом граната, который подключаю через шланг, после чего вклю-
чаю насос, а потом уже поджигаю сигарету или включаю вейп (это делается 
для того, чтобы сигарета быстрее загарелась и дым сразу же начал всасы-
ваться в колбу). в среднем на выкуривание одной сигареты уходит около 40 
секунд (этот процесс может протекать быстрее если в помещении сквозняк 
или другой источник кислорода, который способствует горению). всего ис-
пользуется 15 сигарет. С электронной сигаретой другая ситуация, нужно пре-
рывисто всасывать пар с промежутками примерно 7 секунд, чтобы не сжечь 
испаритель. Сначала проведу эксперимент с участием обычных сигарет.

Начало эксперимента. вставляя сигареты по одной, поджигая и наблю-
даю следующие изменения:

Сразу после выкуривания первой сигареты виден результат. часть ваты, 
близко расположенная к сигарете, начинает желтеть. после третьей сигаре-
ты вся вата приобретает желтоватый цвет. С четвертой по седьмую сигареты 
видимых изменений не наблюдается. после восьмой сигареты вата темнеет. 
во время выкуривания 9–11 сигарет вата приобретает коричневый цвет. по-
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сле одиннадцатой сигареты мне пришлось сделать небольшой перерыв для 
охлаждения насоса и колбы. Спустя 15 мин продолжаю эксперимент. после 
двенадцатой сигареты вата начинает чернеть. все оставшиеся сигареты яв-
ных изменений, кроме потемнения ваты, не показали. 

Хочу отметить, что в процессе всего эксперимента в колбе возникал кон-
денсат желто-коричневого цвета. после выкуривания всех сигарет, разо-
брав колбу можно заметить, как часть ваты находящаяся ближе всего к си-
гарете стала твердой (скорее всего из за температуры сигаретного дыма и 
смол которые там содержатся). вся вата пропитана тем самым конденсатом 
желто-коричневого цвета. 

так же разобрав конструкцию я увидел, что внутри трубок соединяющих 
колбу и насос, собралось большое количество смолы, не смотря на то, что 
на пути сигаретного дыма к насосу, было установленно большое количество 
ваты.

теперь установив другую колбу проведу эксперимент с электронной си-
гаретой.

Начало опыта. включая и выключая насос, всасывается пар. первое 
время никаких видимых изменений не наблюдается, за исключением запа-
тевания колбы и намокания ваты. через 10 минут вата внутри колбы начина-
ет приобретать бледно розовый цвет. Спустя еще 10–15 минут на некоторых 
участках появляется светло-фиолетовый цвет. в дальнейшем продолжении 
эксперимента не вижу смысла ибо кроме изменения цвета ваты и появления 
конденсата ничего не произойдет.

Открыв колбу для осмотра ваты я обнаружил, что она пропитана более 
густой жидкостью чем вода, предположу, что это глицерин. на стенках тру-
бок накопилась вода. так же хочу отметить, что запах очень стойкий и едкий.

получив два экземпляра ваты, я решил рассмотреть их под микроскопом 
и сравнить с чистым кусочком ваты. Для этого отщипляю по маленькому 
кусочку от каждого экземпляра и устанавливаю их между специальных сте-
клышек, предварительно их обезжирив. начну с экземпляра пропитанного 
табачным дымом.

Разместив стекло с ватой под микроскоп и устанавливаю минимальное 
увеличение наблюдаю. волокна ваты явно потемнели , поменяв цвет на жел-
то-коричневый. на некоторых волокнах виднеются утолщения, вызванные 
накоплением смол в этом месте. Если увеличить, то можно наглядно рас-
смотреть это.

теперь рассмотрю экземпляр с паром от электронной сигареты. устанав-
ливаю минимальное увеличение и наблюдаю. по сравнению с сигаретным 
дымом, вата сохранила изначальный вид, но виднеются скопления жидкости 
между волокнами. увеличив можно увидеть, как она образует своеобразную 
пленку между волокон, очень похожую на малые зеркальца.

проведя два этих эксперимента, создаю демонстрационный стенд для 
наглядного сравнения невооруженным глзом.

Заключение. проведя данные эксперименты можно сказать, что курение 
табачной продукции (сигарет) наносит огромный ущерб легким человека, а 
также другим органам, что приводит к возникновению различных заболева-
ний и ухудшению самочувствия. курящие люди кашляет из-за накопившего-
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ся конденсата, который мешает дыхательному процессу, а смолы и прочие 
частицы мешают обогащению крови кислородом. Ситуация с электронными 
сигаретами ни чуть не лучше. Образовавшийся конденсат, который будет 
накапливаться в легких, будет мешать их работе, а следовательно приведет 
к похожим последствиям, что и обычные сигареты. Даже страшно подумать, 
что случиться с организмом под действием красителей и химических соеди-
нений, которые входят в состав жидкости для электронных сигарет.

несмотря на то, что организм сам очищает легкие, эта способность будет 
бесполезна при постоянном курении. так же хочу отметить, что сигаретный 
фильтр справляется со своей задачей (а именно очищение табачного дыма 
от примесей) очень плохо. каждый раз как я менял сигареты, я замечал что 
фильтр намного светлее чем вата в колбе, что свидетельствует о его малой 
эффективности.

получив результаты данного исследования мною была проведена беседа 
со своими курящими знакомыми, и получилось убедить некоторых из них 
бросить курить.

я хочу чтобы мое исследование использовалось в учебных заведениях с 
целью проведения профилактических работ с подростками и детьми, ведь 
лучше один раз увидеть, чем сто раз услышать. надеюсь оно поможет хоть 
чуть-чуть уменьшить число людей, страдающих от этой вредной привычки.

цель была достигнута, я наглядно продемонстрировал вред табачного 
дыма и пара от электронных сигарет для организма человека.

уДк 521.8

СОЛНЕЧНОЕ ЗАТМЕНИЕ И ИЗМЕНЕНИЕ ПОГОДНЫХ УСЛОВИЙ 

Басова О. В.

научный руководитель яковенко марина Степановна, преподаватель,  
мбОу гимназия №1 им. н. Островского г. туапсе мО туапсинский район

«Древние, наблюдая явления природы —  
громы, молнии, затмения луны и солнца,  

приходили в ужас и полагали, что причиной того — боги.  
Они не понимали, что нет в мире ничего, кроме них,  

что было бы наделено божественной природой».
Демократ, древнегреческий философ, 

математик и астроном

тема солнечного затмения для меня очень актуальна, ведь наша планета 
земля на прямую связанна с этим природным явлением. то, что ученые еще 
не до конца изучили космос и влияние солнца на нашу планету является 
не до конца изученной загадкой. мне бы хотелось в своей работе раскрыть 
подробнее эти процессы и понять, как солнечное затмение влияет на нашу 
природу. Для меня это явление, до сих пор остается загадкой и хотелось бы 
узнать о ней побольше.    

Затмение — астрономическая явление, при котором одно небесное тело 
заслоняет свет от другого небесного тела. 

затмения делятся на два типа: солнечное и лунное. в свою очередь эти 
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два явления разделяют на определенные подвиды. Самый распростра-
ненный вид солнечных затмений — это частичное (рисунок 1 «частичное 
солнечное затмение»). Они составляют свыше 70 % от общего количества. 
Оно получается, когда траектория движения Луны не пролегает через центр 
Солнца. в этом случае она не полностью закрывает Солнце, оставляя види-
мой некоторую область. 

Полное солнечное затмение (рисунок 2 «полное солнечное затме-
ниу») — явление очень редкое. за эти 7 минут температура в области тени 
опускается примерно на 5 градусов, а на небе видны даже звезды. Сначала 
наступают сумерки, и наблюдатель видит, как яркий диск Солнца скрыва-
ется Луна, которая кажется абсолютно черной. затем остается лишь тон-
кий серп, а после и вовсе становится темно! С земли кажется, что на небе 
словно бы черное Солнце: только окружность короны слегка подсвечивает 
окружающую область неба. при наблюдении затмения неподвижным на-
земным наблюдателем полная фаза длится не более нескольких минут. при 
полном затмении траектория движения Луны проходит через центр Солнца, 
и ее диаметр получается больше, чем у Солнца. 

Кольцеобразное солнечное затмение (рисунок 3 «кольцевое солнечное 
затмение») — еще более редкое, чем полное. Оно происходит тогда, ког-
да траектория движения Луны проходит через центр Солнца, но в момент 
наблюдения ее диаметр меньше, чем у звезды. тогда в тот момент, когда 
Луна будет находиться в центре светила, по краям можно разглядеть яркую 
окружность. кольцеобразное затмение считается самым редким видом, по-
скольку оно составляет лишь 5% от общего количества. в максимальной 
фазе затмения Солнце закрывается Луной, но вокруг Луны видно яркое 
кольцо незакрытой части солнечного диска. небо при кольцеобразном зат-
мении остается светлым, звезды не появляются, наблюдать корону Солнца 
невозможно.

Гибридное солнечное затмение (рисунок 4 «гибридное солнечное затме-
ние») происходит в тот момент, когда полное переходит в стадию кольце-
вого, или наоборот. такое возможно в том случае, если в момент процесса 
Луна, двигаясь по орбите, удаляется или приближается к земле. на данный 
момент последнее гибридное затмение зафиксировано в 2013 году.

Условия появления солнечного затмения
Разглядеть солнечное затмение могут люди, которые попали в область 

падения лунной тени. Если посмотреть в этот момент на Солнце, можно за-
метить, как оно постепенно затягивается спутником. но чтобы гарантиро-
ванно наблюдать данный эффект, нужно, чтобы вокруг была ясная погода, 
без большой облачности. 

в начале светило постепенно превращается из круга в серп. причем 
если наблюдение происходит на территории южного полушария, Луна за-
крывает звезду слева направо, а в северном — наоборот. через некоторое 
время Солнце оказывается полностью закрытым, и лишь его корона видна 
из-за пределов спутника. 

Ученые, которые изучали солнечное затмение
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история знает много примеров, когда солнечные затмения вдохновляли 
людей. так, 18 августа 1868 года Жюль Жансен — французский астроном, 
член парижской академии наук — во время наблюдения солнечного затме-
ния применил новый метод наблюдения протуберанцев вне затмения, сде-
лал вывод об их газообразном характере. впервые зарегистрировал желтую 
линию в спектре излучения протуберанцев, которую нельзя было приписать 
ни к одному из известных к тому времени элементов. впоследствии этому 
элементу было дано имя гелий. Составил атлас солнечной поверхности. От-
крыл хромосферу — газовую оболочку Солнца, доказал отсутствие кисло-
рода в солнечной атмосфере.

Другое полное затмение, произошедшее в 1919 году, перевернуло «с ног 
на голову» всю физику того времени, став доказательством теории относи-
тельности Эйнштейна. за те шесть минут и 51 секунду, когда исчезло солн-
це, британскому астроному артуру Эддингтону удалось измерить изгиб све-
та звезд, проходящего вблизи поверхности Солнца. Это доказало, что тела 
с таким сильным гравитационным полем, как Солнце, способны искривлять 
свет, пространство и время. Это открытие, совместно с наблюдениями Эйн-
штейна, ознаменовало новый этап в науке человечества, когда путешествия 
во времени и межгалактические перелеты перестали казаться невозможны-
ми, по крайней мере, теоретически.

Влияние солнечного затмения на природу
природа всегда реагирует на затмения — неделю до и неделю после воз-

можно землетрясения и другие природные катаклизмы. повышается актив-
ность мирового океана — именно во время затмений происходит большее 
количество штормов и цунами.

Самое большое негативное воздействие солнечное затмение приносит 
тем регионам, на территории которых его можно наблюдать. в таких регио-
нах происходят не только природные катаклизмы, но экономические коллап-
сы, обрушение национальной валюты, усиление экстремистских тенденций, 
авиакатастрофы и серьезные автомобильные аварии.

также негатив проявляется в тех географических точках, которые совпа-
дают по знаку с тем знаком, под которым проходит затмение. например, 
если во время затмения Солнце находится в Рыбах, то лучше не появляться 
рядом с водоемом, а если в козероге, то не стоит ехать в горы.

Влияние солнечного затмения на человека
Солнечное затмение в далекие времена всегда считалось предвестни-

ком несчастий. 
за две недели до и две недели после солнечного затмения у многих лю-

дей, особенно старшего поколения, ухудшается самочувствие, обостряют-
ся хронические болезни. многие, даже не подозревая об истинной причине 
недомогания, вынуждены корректировать свой привычный график, перено-
сить дела и менять пищевой рацион, так как даже любимые блюда пере-
стают радовать.

все дело в том, что во время солнечных затмений идет огромнейшая 
нагрузка на сердечно-сосудистую систему организма, поэтому возрастает 
число гипертонических кризов, инсультов и инфарктов. врачи не рекоменду-
ют выходить из дома людям с больным сердцем и уж тем более заниматься 
какой-либо физической работой.
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в день солнечного затмения нарушается мыслительная деятельность, 
поэтому лучше не затевать ничего важного, не принимать знаковых реше-
ний —– слишком велика опасность ошибки из-за неверной оценки реаль-
ности. причем ошибка будет иметь последствия долгое время. Еще древние 
астрологи считали, что такие последствия сказываются столько лет, сколь-
ко минут длилось солнечное затмение, и столько месяцев, сколько длилось 
затмение лунное. парадокс состоит в том, что людей так и тянет в дни зат-
мений произвести коррекцию судьбы и что-то изменится в жизни.

в дни и ночи затмений особо рекомендуется заниматься духовным са-
мосовершенствованием, читать молитвы, медитировать, петь мантры. а 
вот находиться в местах большого скопления народа не стоит. панику и ее 
последствия может спровоцировать даже чья-то вполне невинная шутка. 
также не стоит проводить сделки, делать крупные покупки; хирургическое 
вмешательство в организм и вовсе противопоказано — опять-таки из-за его 
непредсказуемых последствий.

Считается, что человек, рожденный в день солнечного затмения, стано-
вится заложником так называемого цикла Сароса, то есть похожие события 
происходят с ним с периодичностью раз в 18 лет и 10 дней.

Влияние солнечного затмения на окружающую среду 
Падение температуры. на пути затмения температура может упасть до 

12 градусов. 
Облака рассеиваются. Вариации ветра. во время затмения ветер часто 

замедляется, поскольку атмосфера ненадолго успокаивается. атмосфера 
пузырится и перемешивается в результате нагревания, как кастрюля с во-
дой на плите. 

Повышение влажности. 
исходя из изученного мной материала, я могу сделать вывод, что:
– солнечное затмение — это интересное природное явление, которое 

нужно наблюдать и изучать;
– солнечное затмение влияет на поведение животных, в том числе и рыб;
– затмение влияет на растения: цветы и водные растения полузакры-

лись, а сосны усилили выделение запаха хвои.
безусловно, солнечное затмение — это явление, уже давно изученное 

учеными, но тем не менее оно поражает людей своей красотой, загадочно-
стью и таинственностью. 
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Рис. 1. Частичное солнечное
затмение. Рис. 2. Полное солнечное

затмение.
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МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКИЕ ОСОБЕННОСТИ ИСCЛЕДОВАНИЯ АРКТИКИ

Врабец Н. А. 

научный руководитель зубарева Светлана анатольевна, государственное 
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

Для чего России нужна арктика? Ответ на этот вопрос поможет опреде-
лить основные направления этого региона. арктический регион имеет три 
стратегических значения, как для внутреннего и внешнего развития и опре-
деляет геополитического и геоэкономического положения России в мире.

первое из них — это ресурсы и, следовательно, экономические интере-
сы; второе значение арктики для России — это ее роль как крупой транс-
портной артерии, снабжающие обширные северные регионы всем необхо-
димым для жизни страны и, третье, основополагающие  — это национальная 
безопасность.

неоспоримым фактом является и то, что арктика одной из первых реа-
гирует на изменения климата, и поэтому ожидаемое воздействие на регион 
предоставляет стратегический интерес и озабоченность не только у Россий-
ской Федерации, но и для всех. поэтому тема данной работы также акту-
альна. 

то как планируется адаптация к изменению климата, отражено в различ-
ных соглашениях, договорах и долгосрочных стратегиях. Основные из них 
перечислены в таблице 1.

Табл. 1

№
п. п.

Дата Документ Суть

1 1959 г. Договор об антарктике установил правовой режим и создал 
систему международного управления 
для континента антарктида, ряда при-
мыкающих к нему островов и шель-
фовых ледников, а также морских
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Рис. 3. Кольцевое солнечное
затмение.

Рис. 4. Гибридное солнечное
затмение.



1 1959 г. Договор об антарктике пространств, расположенных южнее 
60-й параллели. 
Договор стал первым международно-
правовым актом, провозгласившим от-
дельный регион планеты зоной мира, 
свободной от ядерного и других видов 
оружия, территорией, где запрещена 
любая военная деятельность.

2 от 24 мая 
1997 г.

Федеральный закон
№ 79-Фз

О ратификации протокола по охране 
окружающей среды к Договору об ан-
тарктике

3 24 
сентября 
2001 г.

постановление прави-
тельства РФ № 685

О мерах по обеспечению интересов 
Российской Федерации в антарктике и 
деятельности Российской антарктиче-
ской экспедиции

4 6 июня 
2013 г.

приказ Росгидромета
№ 287

Об определении государственного 
оператора, обеспечивающего деятель-
ность Российской антарктической экс-
педиции

5 26 мая 
2014 г.

приказ минприроды 
России № 235

«Об утверждении правил обеспечения 
безопасности деятельности в антар-
ктике и правил обеспечения безопас-
ности объектов, используемых при осу-
ществлении такой деятельности»

6 11 мая 
2017 г.

Соглашение об укре-
плении международного 
арктического научного 
сотрудничества

Способствовать научному сотрудни-
честву на Севере и упростить пере-
сечение границы учеными и научно-
исследовательским оборудованием и 
образцами.

7 26 
октября 
2020 г.

№ 645 «О Стратегии 
развития арктической 
зоны Российской Фе-
дерации и обеспечения 
национальной безопас-
ности на период до 2035 
года»

является документом стратегического 
планирования в сфере обеспечения на-
циональной безопасности в арктике на 
период до 2035 года и определяющим 
меры, направленные на выполнение 
основных задач развития арктической 
зоны и обеспечения национальной без-
опасности, а также этапы и ожидаемые 
результаты реализации этих мер.

Деятельность в арктике не может осуществляться без учета погодных и 
климатических условий. и в этом отношении арктика отличается большим 
разнообразием. в данном разделе предоставлена таблица 2 гидрометеоро-
логических особенностей.
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Табл. 2

№
п. п.

гидрометеорологические  
особенности

на что влияют

1 полярная ночь и полярный день дли-
тельностью 3–5 месяцев

Оказывает отрицательное влияние 
на психику человека;

2 Северное сияние, магнитные бури и 
другие геомагнитные параметры

нарушают радиосвязь за счёт помех 
радиотехническим средствам

3 низкие температуры воздуха во 
время полярной ночи в сочетании с 
сильными ветрами

Создают крайне неблагоприятные 
условия для проживания и несения 
службы

4 Резкая изменчивость условий по-
годы во времени и по пространству 
из-за влияния местных особенностей

Создают крайне неблагоприятные 
условия для проживания и несения 
службы

5 практическое отсутствие пыли, что 
обусловливает высокую прозрач-
ность воздуха

вызывает воздействие на глаза

6 Сильные ветры (до 40 м/с) вызывают метели и создают снеж-
ные заносы и ледяные торосы

7 высокая повторяемость инверсий и 
изотермий

возникают дымки, туманы и низкая 
облачность, ухудшающие видимость

8 белая мгла вследствие размытия 
контраста в атмосфере над больши-
ми водными пространствами

вызывает ухудшение видимости

9 Однообразная заснеженная и ледя-
ная поверхность

Сложность ориентирования в про-
странстве

Эти и другие бедствия, в том числе гидрометеорологические явления, 
осложняют хозяйственную деятельность человека, затрудняют навигацию 
экипажей самолетов и навигацию морских судов в пространстве. поэтому 
необходим постоянный мониторинг метеорологических явлений и их про-
гнозирование. Для этих целей созданы специальные стационарные пункты 
наблюдения и исследовательской группы

арктическая гидрометеорологическая сеть в настоящее время представ-
лена полярными станциями мурманского, Северного, якутского и чукотско-
го управлений гмС, включая стандартные метеорологические наблюдения 
(52 полярные станции), морские гидрологические (44 полярные станции), ак-
тинометрические (10 полярных станций), аэрологические (7 полярных стан-
ций). 32 полярные станции являются труднодоступными, 27 — реперными, 
23 — корреспондентами вмО.

полярные обсерватории систематически проводят метеорологические, 
геофизические, геомагнитные, гидрологические и, в некоторых случаях — 
биологические и медицинские наблюдения. Регулярно проводятся геоло-
гические и гляциологические исследования. начиная с 1960-х годов у по-
лярной обсерватории была и военная миссия, в частности, акустическое 
слежения за вражескими подводными лодками.
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в результате изменения климата в арктики возникают новые погодные 
угрозы. повышение температуры приводит к сокращению количества лед-
ников, а это в свою очередь — к подъёму уровня мирового океана. в ре-
зультате острова в Северном Ледовитом океане уменьшаются в размерах 
и находятся под угрозой исчезновения. Это требует новых наблюдений с 
использованием новейшего метеорологического оборудования и оборудо-
вания для измерения параметров окружающей среды в соответствии с тре-
бованиями всемирной метеорологической организации (вмО).

например, толщину льда очень трудно измерить непрерывно, поэтому 
измерения проводятся с самолетов, подводных аппаратов и заякоренных 
подводных буровых установок, но полной картины пока нет.

неизвестно также, как и когда произойдут эти климатические измене-
ния, и тем более в каком направлении. поэтому для минимизации рисков, 
связанных с формированием и воздействием опасных природных гидроме-
теорологических явлений в арктике необходимо:

– обширная сеть гидрометеорологических станций и постов с самым со-
временным измерительным оборудованием;

– функциональная система прогнозирования экстремальных значений 
погоды и опасных погодных явлений в краткосрочной, среднесрочной и дол-
госрочной перспективе, отвечающая последним требованиям вмО;

– слаженной работы всех участников мониторинга и его потребителей;
– проведение постоянного мониторинга гидрометеорологической обста-

новки в этом регионе;
– расширение портов и количества аэродромов.
Для арктических аэродромов требуется установка доплеровских мРЛ и 

малогабаритных аэрологических и радиолокационных комплексов. 
проблемы арктики, такие как посадка судов на мель, дрейф из-за ледя-

ных полей, толстые ледяные пачки, невозможность открытия морской по-
верхности на больших площадях в течение длительных периодов времени и 
трудности всплытия подводных лодок, требуют новых атомных ледоколов и 
даже каравана ледоколов для морского флота.

в настоящее время мониторинг гидрометеорологических процессов и 
явлений в арктике осуществляется Росгидрометом и, частично, метеоро-
логическими станциями арктических авиабаз министерства обороны РФ, 
которые немногочисленны и недостаточно многочисленны для регулярного 
предоставления адекватных данных гидрометеорологических наблюдений. 
в целом, однако, российская система обеспечения гидрометеорологической 
безопасности проектов на арктическом шельфе отвечает современным тре-
бованиям и продолжает развиваться в соответствии со Стратегией развития 
и обеспечения национальной безопасности арктической зоны Российской 
Федерации на период до 2035 года.
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ВЛИЯНИЕ ТРАНСПОРТА НА ЗАГРЯЗНЕНИЕ  
АТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХА

Вышинская А. А.  

научный руководитель потехина ирина алексеевна, государственное  
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

Одной из главных проблем, связанных с загрязнением окружающей сре-
ды, являются автомобильные выхлопные газы. Они представляют собой 
отходящие газы, которые образуются в результате работы двигателя и со-
держат в себе токсичные вещества и канцерогены. Эти газы являются про-
дуктами окисления и неполного сгорания углеводородного топлива.

выбросы автомобильных выхлопных газов основная причина превыше-
ния допустимых концентраций вредных веществ в атмосфере городов. ав-
томобиль является приземным источником загрязнения, так как выбросы 
производятся на уровне дыхания человека. 

в туапсе автотранспорт является основным источником загрязнения 
атмосферы. валовой выброс загрязняющих веществ в целом по городу в 
2022 году составил 77%, из них: оксида углерода — 95,7%, двуокиси азо-
та — 39,6%, летучих органических соединений — 79,3%. устаревшая нор-
мативно-правовая база и неэффективные меры усугубляют экологическую 
обстановку города.

Для снижения негативного воздействия автотранспорта на окружающую 
среду предлагаются следующие меры: развитие транспортной инфраструк-
туры, развитие общественного транспорта, использование экологически 
приемлемых видов моторного топлива, совершенствование системы экс-
плуатации и контроля автотранспортных средств.

меры по охране атмосферного воздуха от передвижных источников за-
грязнения в туапсе должны быть многогранными и касаться не только ка-
чества топлива, но и системы управления передвижными источниками за-
грязнения

итак, анализ причин и следствий загрязнения воздуха автотранспор-
том является важной задачей, которая предполагает применение мер по 
устранению этой проблемы в г. туапсе. Для этого необходимо проводить 
оперативные наблюдения за уровнем загрязнения воздуха на специальных 
постах, развивать транспортную инфраструктуру, совершенствовать систе-
му эксплуатации и контроля автотранспортных средств и использовать эко-
логически приемлемые виды моторного топлива.
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ПЕРСПЕКТИВА РАЗВИТИЯ РЫНКА ЭЛЕКТРОМОБИЛЕЙ

Гачьян Д. А.  

научный руководитель таравикова Ольга ивановна, преподаватель географии, 
мбОу СОш  № 3 им а. верещагиной г. туапсе

Аннотация. в статье наглядно показано развитие рынка электромоби-
лей

Ключевые слова: электрокары, электромобили, рынок,  ДвС, процент 
продаж, исследование, опросник

Введение. Электричество может использоваться в качестве альтерна-
тивного вида топлива для транспортных средств с питанием от аккумуля-
торных батарей, или работающих на топливных элементах. Работающие 
от батарей электрические транспортные средства накапливают энергию в 
батареях, которые заряжаются путем подключения транспортного средства 
к стандартному источнику питания. транспортные средства на топливных 
элементах работают на электрической энергии, которая вырабатывается за 
счет электрохимической реакции, имеющей место при соединении водоро-
да и кислорода. топливные элементы производят электроэнергию без вну-
треннего сгорания и загрязнения окружающей среды.

Обсуждение. в своём проекте я хочу рассмотреть вопрос вытеснения 
классических автомобилей электромобилями. 70% мирового потребления 
нефтепродуктов приходиться на транспорт, если даже часть перейдёт на 
электричество, то будет значительная польза для экологии. в. своём про-
екте я хочу рассмотреть вопрос вытеснения классических автомобилей 
электромобилями.

Главная задача моего проекта: сравнительный анализ мирового рынка 
продаж электромобилей и автомобилей.

Гипотеза: в скором времени по итогам многим статистическим данным и 
прогнозам аналитиков электромобили вытеснят машины с ДвС.

Актуальность: правительства различных стран разработали строгие 
нормы выбросов СО2

, которые увеличили спрос на электромобили. 
было установлено, что истощение природных ресурсов и высокие цены 

на первичные энергоносители ведут к постепенному замещению на рынке 
транспортных средств в пользу электромобилей. 

по данным международной консалтинговой компании «Frost & Sullivan», 
в 2022 году во всем мире было продано 10 миллионов 200 тысяч электро-
мобилей, а к 2025 году их продажи возрастут до 25 миллионов, что предпо-
ложительно составит 2022% от всех автомобилей.

за первые шесть месяцев 2022 года Tesla удалось продать 564 000 ав-
томобилей. тем не менее, базирующаяся в шэньчжэне компания BYD про-
демонстрировала 300-процентный скачок и продажи составили 641 000 
автомобилей. по оценке UBS, к 2030 году три из пяти новых автомобилей 
на китайских дорогах будут электрокарами. по данным Bloomberg, в ноябре 
продажи электромобилей в китае выросли на 18%, при этом общие прода-
жи автомобилей за год упали на 13%. китай — самый крупный рынок для 
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продаж электромобилей в том числе благодаря росту предложения со сто-
роны автопроизводителей. Рынок Сша интересен тем, что хоть начинающие 
производители электрокаров имеют план производства только на «бумаге», 
в них уже вливается много денег. традиционным автопроизводителям при-
ходится тяжело конкурировать с лидером американского рынка — Tesla, по-
этому они используют тактику инвестирования в стартапы.

Начало исследования. в первом квартале 2022 года мировые продажи 
электромобилей выросли примерно на 140% по сравнению с аналогичным 
периодом 2020 года. 

наибольшее количество электромобилей используется в китае, на 2-м 
месте Сша, на 3-м — Европа. 

Доля мирового рынка электромобилей и гибридов в 2022 году достигла 
13% от автомобильного рынка планеты. Рынок  электромобилей, за послед-
ние годы значительно вырос. так, в 2022 г. был зафиксирован рекордный 
показатель продаж электромобилей в мире — 10 млн. единиц. и так из  ди-
намика продаж классический и электромобилей 2010–2022 г.г. мы видим 
что динамика продаж электромоб по данным международного энергетиче-
ского агентства (IEA), в 2021 году в мире было продано около 6,6 миллиона 
электромобилей — это на 120% больше, чем годом ранее и на 200%, чем в 
2019-м, а  в 2022 году — 10,2 миллиона продаж.

такой результат связывают с расширением модельного ряда, развитием 
инфраструктуры зарядных станций, предоставлением субсидий покупате-
лям и законодательными инициативами по отказу от двигателей внутрен-
него сгорания в некоторых странах. в отчёте отмечается, что рынок мог вы-
расти ещё сильнее, но дефицит компонентов (в том числе для производства 
аккумуляторов) серьёзно ограничил возможности производителей.

так же если сравнить динамику роста цен на нефть и динамику продаж 
электромобилей, то можно отметить рост обоих показателей с 2015 г. то 
есть цена на топливо основного конкурента электромобилей растёт вместе 
с продажами электрокаров.

в настоящее время в структуре продаж электромобилей лидируют мо-
дели, работающие исключительно на электроэнергии — 73% от общего 
объема продаж, в то время как 27% приходится на гибридные. Если рас-
сматривать структуру продаж электромобилей по странам, то здесь явным 
лидером выступает китай — 58%. на втором месте находится Европа — 
20% и замыкает тройку Сша — 16%. в китае можно купить около 300 мо-
делей электромобилей — больше, чем в любой другой стране. кроме того, 
в стране находится четыре из 10 крупнейших мировых производителей ак-
кумуляторов.

Tesla — один из самых известных производителей электромобилей: с 
2011 по 2023 годы.

правительства различных стран разработали строгие нормы выбросов 
CO2, которые увеличили спрос на электромобили. 

кроме того, правительства предоставляют стимулы и субсидии для сти-
мулирования продаж электромобилей. в последние время и в России уде-
ляется большое внимание защите окружающей среды и экологии. надеюсь 
в будущем и в нашей стране рынок электрокаров будет стимулироваться и 
субсидироваться государством.
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Опросник: 
я провел опрос в 9а, 9б классах своей школы: 
1) какие автомобили вы предпочтёте электрокары или машины с ДвС?
2) Хотели бы вы  приобрести себе электрокар, если бы в России можно 

было бы их легко обслуживать?
3) как вы думаете, будут ли электрокары пользоваться большим спросом 

в будущем?
по итогам опросника большинство учащихся за электрокары.
Заключение. количество электромобилей в мире растет. многие анали-

тики считают, что начинается новая эра, в которой электрокары ознаменуют 
конец эпохи нефти. 

к 2040 году количество электромобилей в мире превысит 400 млн соглас-
но данным аналитического агентства «Bloomberg». Для сравнения, по раз-
ным оценкам, в 2022 году число электромобилей составило около 10,5 млн. 
большой сдвиг в освоении электромобилей начался в начале 2020-х годов, 
когда производители автомобилей начали выпускать новые модели, ассор-
тимент аккумуляторов улучшился, время зарядки сократилось, а стоимость 
электромобиля соответствовало стоимости автомобиля с двигателем вну-
треннего сгорания. Экологичный электрический транспорт — технология бу-
дущего, позволяющая не только сэкономить денежные средства населения 
на содержание автомобиля, но и позволяющая сократить выбросы угарных 
газов в атмосферу. поэтому считаю, что вытеснение автомобилей с двига-
телем внутреннего сгорания с рынка возможно и будет происходить посте-
пенно, но процесс займет длительное время, более 20 лет.

ускорить смену авто с ДвС на электрокары сможет инновационная тех-
нология, позволяющая уменьшить конечную стоимость электрического ав-
томобиля и увеличивающая запас хода на одном электрическом заряде.

в этом проекте я пытался с помощью статистических данных и прогно-
зов аналитических агентств  исследовать рынок электромобилей. заглянул 
в историю электромобилей, проанализировал статистику продаж автомоби-
лей и электромобилей, сравнил динамику цен продаж электромобилей и ди-
намику рост цен на нефть, а так же рассмотрел прогнозы аналитиков исходя 
из текущей статистики.

и так, какой же можно подвести итог? а итог такой, в скором времени 
по многим статистическим данным и прогнозам аналитиков электромобили 
вытеснят машины с двигателем внутреннего сгорания. правительства раз-
личных стран разработали строгие нормы выбросов CO2

, которые увели-
чили спрос на электромобили. кроме того, правительства предоставляют 
стимулы и субсидии для стимулирования продаж электромобилей. Самый 
главный плюс электромобилей — это никаких вредных выбросов, которые 
загрязняют атмосферу. ну и конечно экономия, нельзя забывать, что затра-
ты на подзарядку электромобиля гораздо меньше затрат на бензин и ди-
зельное топливо. 
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уДк 623.458

СОВРЕМЕННЫЕ АСПЕКТЫ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ БИОЛОГИЧЕСКОГО 
ОРУЖИЯ

Гунченко Б. А.

научный руководитель зубарева Светлана анатольевна, государственное  
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

6 марта 2022 года официальный представитель минобороны России 
генерал-майор игорь конашенков сообщил, что вооруженные силы РФ в 
ходе спецоперации на украине получили документы с фактами реализуе-
мой военно-биологической программы, финансируемой Сша. полученные 
документы подтверждают, что в украинских биолабораториях, в непосред-
ственной близости от территории России, осуществлялась разработка ком-
понентов биологического оружия.

начальник войск РХбз вС РФ игорь кириллов представил доклад, со-
гласно которому на территории украины была сформирована сеть из более 
чем 30 биолабораторий, которые можно разделить на научно-исследова-
тельские и санитарно-эпидемиологические. по данным минобороны, ра-
боты велись по трем основным направлениям: мониторинг биологической 
обстановки, отбор и передача штаммов и биоматериалов, в том числе по-
лученных от военнослужащих, а также научно-исследовательские работы 
по изучению потенциальных агентов биооружия, специфичных для данного 
региона.

Следовательно, в свете этих и других фактов актуальной задачей РФ на 
современном этапе является противодействие возрастающим угрозам при-
менения биологического оружия. поэтому целью данной работы является 
доказательство того что биологическое оружие представляет угрозу наци-
ональной безопасности России и может быть использовано против его на-
рода.

перечислим факты того, что угроза существует: развитие биотехноло-
гий; возникшие вспышки или эпидемии различных болезней; развитие мо-
лекулярной биологии, микробиологии, генной инженерии; наличие случаев 
«несанкционированной утечки» биологических компонентов с территории 
научно-исследовательских учреждений; создание технологий производства 
биологического оружия нового поколения; проведение СвО и обострение 
международных отношений; участившиеся случаи терроризма. 

конечно история не знает примеров войн, которые удалось бы выиграть 
за счёт применения биологического оружия. наоборот: каждый раз появле-
ние на поле боя биооружия являлось свидетельством глухого стратегическо-
го тупика, в котором оказалась применяющая его сторона.

Рассмотрим историческую составляющую применения в истории биоло-
гического оружия (таблица 1).
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Табл. 1.

год Факт применения

1346 во время осады крымского города каффа (нынешняя Феодосия) хан 
золотой орды Джанибек приказал изрубить тело воина, умершего от 
инфекции, и забросить в город катапультой. Эпидемия, распростра-
нившаяся среди жителей генуэзской колонии, стремительно поража-
ла все новые крупные города Европы, азии, Северной африки. так 
началась пандемия чумы или черный мор, в ходе которого погибло 
более половины населения названных территорий.

1763 заражение оспой в форте питт в америке индейцев. инструментом 
для реализации плана служили одеяла и одежда из госпиталя, где 
пребывали больные англичане. после этого события отмечались 
вспышки оспы среди индейского населения.

1914– 
1918 г.г.

немецкие агенты на некоторых фронтах пытались заражать возбуди-
телем сапа лошадей в расположении противника, а возбудителями 
сибирской язвы и сапа заражали лошадей и скот, которых отправля-
ли из южной америки во Францию.

1939 Факт применения бактериального оружия в сражениях против Со-
ветского Союза и монголии. Специальные отряды добровольцев-
смертников заразили реки аргун, Халкин-гол и Хулусутай сразу не-
сколькими инфекциями — брюшным тифом, сибирской язвой, чумой, 
холерой.

во время 
второй ми-

ровой войны

Эксперименты с биологическим оружием проводили японские во-
енные, в частности «Отряд 731». японцы к созданию бактериологи-
ческого оружия подошли последовательно. здесь был организован 
тайный научный центр под управлением микробиолога Сиро исии, 
где разрабатывали штаммы болезнетворных микроорганизмов. воз-
будители тифа, чумы, холеры, которые культивировались в лаборато-
рии, видоизменялись так, чтобы наносить максимальный вред и бы-
стро приводить к летальному исходу. бесчеловечные эксперименты 
проводили на китайских, советских и корейских военнопленных.

1941 Сражение при чандэ — в ходе японско-китайской войны. на город и 
его окрестности с самолета были сброшены зараженные чумой блохи 
и зерно — приманка для крыс. в результате вспыхнула эпидемия, ко-
торая за 4 месяца унесла жизни почти 8 тысяч жителей чандэ.

1942 Остров Gruinard был заражён спорами сибирской язвы, 49 лет оста-
вался на карантине, был объявлен очищенным в 1990 г.

1966– 
1968 г.г.

американские войска применяли отдельные виды бактериологиче-
ского оружия во время агрессии в южном вьетнаме, в частности для 
уничтожения посевов риса и других сельскохозяйственных культур.

возможны следующие способы применения бО:
– загрязнение приземного слоя воздуха путем распыления биологиче-

ских рецептур (возбудителей заболеваний);
– аэрозольный способ;
– рассеивание в районе цели искусственно зараженных кровососущих 

переносчиков заболеваний — трансмиссивный способ;
– прямое загрязнение биологическими средствами вооружения и во-

енной техники, системы водоснабжения (водоисточников), пищеблоков, 
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продуктов питания на складах, а также воздуха в помещениях и объектах, 
имеющих важное значение при помощи диверсионного снаряжения – дивер-
сионный способ.

последствия применения биологического оружия можно разделить на 
краткосрочные и долгосрочные. Самым характерным краткосрочным ре-
зультатом применения биологического оружия является большое число 
пострадавших. Долгосрочные последствия применения биологического 
оружия, включая замедленное, продолжительное и опосредованное окружа-
ющей средой воздействие на здоровье, спустя длительное время и далеко 
от того места, где использовались эти виды оружия, в целом менее опреде-
ленны и менее понятны. 

при поражении бактериальными или вирусными средствами заболева-
ние наступает не сразу, почти всегда имеется скрытый (инкубационный) 
период, в течение которого заболевание не проявляет себя внешними при-
знаками, а поражённый не теряет боеспособности. некоторые заболевания 
(чума, холера, сибирская язва) способны передаваться от больного челове-
ка здоровому и, быстро распространяясь, вызывать эпидемии. установить 
факт применения бактериальных средств и определить вид возбудителя до-
статочно трудно, поскольку ни микробы, ни токсины не имеют ни цвета, ни 
запаха, ни вкуса, а эффект их действия может проявиться через большой 
промежуток времени. Обнаружение бактерий и вирусов возможно только 
путём проведения специальных лабораторных исследований, на что требу-
ется значительное время, что затрудняет своевременное проведение меро-
приятий по предупреждению эпидемических заболеваний.

признаком применения бактериологического оружия являются также ва-
ляющиеся на местности использованные боеприпасы (предназначенные для 
него) и другие средства его доставки. в некоторых случаях также — внезап-
ное появление или резкое увеличение количества определённых насекомых 
или грызунов (например — блохи на снегу).

Современные стратегические средства биологического оружия исполь-
зуют смеси вирусов и спор бактерий для увеличения вероятности летальных 
исходов при применении, однако используются, как правило, штаммы, не 
передающиеся от человека к человеку, чтобы территориально локализовать 
их воздействие и избежать вследствие этого собственных потерь.

Основными последствиями является:
– частичное снижение оборонного и наступательного потенциала армии 

вследствие поражения личного состава патогенными микроорганизмами и 
заражение различных частей местности. 

– Создание в зонах проживания гражданского населения очагов зара-
жения различными заболеваниями с возможностью их дальнейшего рас-
пространения с миграционными потоками людей, пытающихся как можно 
скорее покинуть опасную зону. Ситуация будет усугубляться тем, что органы 
власти будут стремиться оставить их в карантине внутри зоны заражения 
или рядом с ней. Однако, часть инфицированных людей, не доверяя вла-
стям, будет пытаться выбраться в более безопасную местность, тем самым 
способствуя распространению инфекций.

– возникновение массовых панических настроений гражданского насе-
ления. Это вызвано тем, что болезнетворные микроорганизмы невозможно 



увидеть или ощутить, по крайней мере, до появления первых симптомов бо-
лезни. из-за этого люди фактически будут находиться в состоянии постоян-
ного стресса, и чем больше окружающих будет проявлять признаки заболе-
ваний, тем у большего количества нервное возбуждение будет перерастать 
в панику. Это значительно затруднит ликвидацию последствий.

– массовый падёж животных, имеющих хозяйственное значение. при 
охвате этими инфекциями значительных областей мясомолочного животно-
водства или птицеводства. Это может привести к значительному снижению 
продовольственной безопасности внутри страны. забой и последующая ути-
лизация заболевших животных и птиц потребует дополнительных матери-
альных и людских ресурсов.

– поражение сельскохозяйственных культур на значительных площадях 
в случае применения патогенных микроорганизмов, предназначенных для 
поражения конкретных растений. при применении микроорганизмов с высо-
кой степенью заразности возможен их перенос на значительные расстояния 
посредством птиц и насекомых. Это может значительно подорвать продо-
вольственную безопасность страны. Ликвидация последствий потребует 
привлечения значительных людских и материальных ресурсов.

– значительное приостановление или полное прекращение текущей хо-
зяйственно-экономической деятельности в очаге поражения. как следствие 
– снижение экономического потенциала данного района, региона или стра-
ны в целом.

– Создание на местности долгоживущих очагов инфекционных болезней 
при применении ряда патогенных микроорганизмов. Срок инфекционной 
опасности местности, в зависимости от применённого агента, может варьи-
роваться от нескольких месяцев или лет, до десятков лет (сибирская язва). 
Ряд инфекций, возбудители которых существуют сравнительно недолго, мо-
гут в течение десятилетий сохраняться на заражённой местности посред-
ством промежуточных носителей (грызуны и т. п.).

– в случае массированного применения бактериологического оружия 
предполагается большое количество инфицированных людей. ввиду того, 
что медицинские структуры не рассчитаны на такое большое количество по-
страдавших (особенно от опасных инфекционных заболеваний), качество 
оказания медицинских услуг ожидает быть низким. Следствием этого могут 
стать значительные безвозвратные потери гражданского населения, а неко-
торые из выздоровевших людей могут потерять трудоспособность (частично 
или полностью). Ситуация может усугубиться если бактериологической ата-
ке одновременно с населением подвергнутся животные и растения, имею-
щие хозяйственное значение. 

в результате проделанной работы сделаны следующие выводы: 
– создание современного биологического оружия как наиболее опасного 

вида оружия массового уничтожения стало возможным благодаря нацио-
нальным программам расшифровки человеческого генома и появившихся 
новых технологий (нанотехнологии, синтетическая биология);

– среди многочисленных параноидальных комплексов современной ци-
вилизации угроза применения бактериологического оружия стоит не на по-
следнем месте;
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– вирусы и бактерии, будучи сконцентрированы в небольшом объеме и 
выпущены на волю где-нибудь в людном месте, могут принести колоссаль-
ные бедствия;

– действие биологического оружия сложно прогнозировать и контроли-
ровать;

– нет гарантий, что именно вражеская армия понесет больше потерь, по-
этому биологическое оружие чаще всего применялось в истории в состоя-
нии безвыходности и отчаяния.

уДк 625.72

СОЗДАНИЕ МАКЕТА ОБЪЕЗДНОЙ ДОРОГИ С РАЙОНА «ЗВёЗДНАЯ»  
В ЦЕНТР ГОРОДА ТУАПСЕ С ЦЕЛЬЮ ОБЛЕГЧИТЬ  

ЗАГРУЖЕННОСТЬ АВТОМОБИЛЕЙ НА ГЛАВНОЙ ДОРОГЕ г. ТУАПСЕ

Ермолова Э. Б.

научный руководитель павленко крестина владимировна, мбОу СОш № 4  
им. и. н. чабанова г. туапсе мО туапсинский район

туапсе — городское поселение, который имеет ряд плюсов и минусов, 
как и любой населенный пункт.

Одним из минусов, которым можно посчитать проблемой — огромная 
загруженность автомобилей на главной дороге г. туапсе. Дабы разгрузить 
дорогу для жителей города и района, проживающего за этой проблемой, 
которая мешает движению транспортных средств, я могу предложить макет 
объездной дороги с района «звёздная» в центр г.  туапсе.

Для достижения поставленной цели — создание макета объездной до-
роги, в ходе работы были реализованы следующие задачи: сделать опрос 
среди людей проживающих в районе «звёздная»; проанализировать резуль-
таты опроса; изучить местность для проекта; обозначить начало и конец до-
роги; изготовить макет; подвести итоги.

при ознакомлении со структурой, техникой, необходимыми материала-
ми — инструментами для строительства объездных дорог, был сделан вывод 
о том, какая должна быть объездная дорога, её структура и строительство.

Далее был проведен социальный опрос в районе «звёздная» среди жи-
телей (48 человек), в числе которых проживающие в том районе и те, ко-
торые добираются туда для работы. было выявлено, что такая объездная 
необходима для жителей г. туапсе так посчитало 72% респондентов.

Реализация такого объекта может стать необходимым для разгрузки 
главной дороги г. туапсе.

Далее была изучена местность, на которой был размещен макет. начало 
дороги начинается с горы там находится район «звёздная», конец дороги за-
вершен круговым движением и размещен на автостоянке городского пляжа 
города, перед рекой туапсе.

в ходе реализации проекта был изготовлен макет объездной дороги с 
района «звёздная» в центр г. туапсе. макет состоял из плоскости, на ко-
торой находится гора, два железных пути и объездная дорога с круговым 
движением.
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проект объездной дороги стал бы отличным объектом для разгрузки 
главной дороги города туапсе. Для того, чтобы построить дорогу в объезд 
понадобится не мало денежных средств на технику и на новые технологии 
для строительства современных дорог, однако дорога поможет быстро и без 
трудностей доехать до пункта назначения.

подводя итог практическим образом я смогла предложить макет объ-
ездной дороги людям, проживающим в районе «звёздная», придав дороге 
благоприятную форму и хорошее местоположение, я считаю, что моя объ-
ездная дорога идеально подойдёт для решения данной проблемы, которая 
была представлена в начале моего проекта.
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уДк 628.4.03

АНАЛИЗ УПРАВЛЕНИЯ ТВёРДЫМИ КОММУНАЛЬНЫМИ ОТХОДАМИ В 
ГОРОДЕ ТУАПСЕ

Иванова М. В.  

научный руководитель потехина ирина алексеевна, государственное бюджетное 
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 

гидрометеорологический техникум»

Отходами называют вещества или предметы, которые были образованы 
в процессе производства, выполнения работ, оказания услуг или в процессе 
потребления, которые удаляются, предназначены для удаления или подле-
жат удалению в соответствии с законодательством РФ  [3, с. 1].

уничтожение отходов превратилось в такую же острую проблему, как и 
производство ресурсов. к тому же, не менее очевидным является тот факт, 
что в перспективе производство ресурсов будет зависеть от использования 
отходов. в противном случае человек превратит свою биосферу в огромную 
свалку мусора. Данная проблема касается и города туапсе.

Целью работы является исследование основных ныне существующих 
проблем в области обращения с твёрдыми коммунальными отходами (да-
лее ткО) в городе туапсе и выработка мероприятий по решению данных 
проблем. 

Для достижения цели были решены следующие задачи:
1. проанализирована ситуация в области обращения с ткО на террито-

рии туапсинского района на основании собранных данных в виде фотогра-
фий и информации из интернет-источников.

2. проведён социологический опрос, на основании которого были пред-
ложены мероприятия по совершенствованию сбора, вывоза и утилизации 
ткО.

Опрос проводился в социальной сети среди жителей города туапсе. 
участникам опроса были заданы следующие вопросы:

1. Довольны ли вы работой коммунальной службы по вывозу мусора? 
2. что вы думаете по поводу введения раздельной системы сбора отхо-

дов (на данный момент пластика и прочего)?
3. Собираете ли вы мусор раздельно и знаете ли вы, как правильно нуж-

но подготавливать пластик непосредственно перед тем, как его выбросить?
4. наблюдали ли вы когда-нибудь неорганизованные (стихийные, не-

санкционированные) свалки мусора? а мусор рядом с контейнерными пло-
щадками? (например, строительный мусор, мусор от садовых работы, круп-
ногабаритный мусор и прочее)

5. было ли такое, что мусор не вывозили более 3–5 дней?
6. знаете ли вы, куда вывозится весь мусор, собранный мусоровозами? 
7. какие мероприятия по улучшению ситуации с мусором и (или) для раз-

вития наиболее эффективной системы раздельного сбора мусора (которым 
бы вы сами следовали) в туапсинском районе вы можете предложить? 

из ответов участников социологического опроса можно выделить следу-
ющие важные моменты:
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многие люди разочаровались во введении раздельной системы сбора 
отходов из-за того что, как и автор, фиксировали, что пластик и все прочие 
отходы сваливали в одну машину (рис. 1). как итог: люди перестали сорти-
ровать мусор, потому что перестали в это верить и видели, что их усилия 
напрасны. 

к тому же, больше половины опрошенных (около 60 %) не знают, как 
правильно сортировать мусор (в данной случае — пластик). в первую оче-
редь, отходы необходимо предварительно обмыть и высушить. 

также ситуацию портит такое частое явление, как образование стихий-
ных свалок в виде мусора от садовых работ, строительного мусора, мебели 
и иного мусора (рис. 2). в основном это связано с тем, что не везде есть 
контейнеры под такого рода кгО. Однако это зависит не только от каче-
ственной работы коммунальных служб, ответственность за складирование и 
утилизацию мусора также лежит и на самих людях. 

Рис. 1. Сбор мусора в общую машину [данные автора]

Рис. 2. Стихийные свалки в г. Туапсе [данные автора]
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кроме того, весь мусор свозится на белореченский полигон ткО, на ко-
тором нарушены технологии размещения отходов, а именно: не соблюда-
ются правила размещения отходов разного класса опасности, отсутствуют 
системы отвода фильтрата, израсходованы доступные лимиты размещения 
отходов [4],  к тому же в его санитарно-защитной зоне находится жилой по-
сёлок мтФ-1, что запрещено нормами Санпин [1 с. 9].

в целом же, мусор вывозят своевременно, однако бывают случаи, в ос-
новном в праздничные дни и летом (что связано с большим потоком тури-
стов), когда мусор не вывозили более 5–7 дней, что также нарушает нормы 
Санпин [2 с. 25].

Для того чтобы решить проблемы в области обращения с ткО в городе 
туапсе и краснодарском крае в целом, можно исполнить ряд следующих 
мер. 

во-первых, необходимо обучать людей всех возрастов раздельному 
сбору мусора, вводить такое понятие повсеместно. Это можно осуществить 
следующими способами: проведение мероприятий и акций, конкурсов по-
свящённых раздельному сбору мусора, классных часов в учебных заведени-
ях, создание детских сказок и постановок детям дошкольного возраста на 
тематику «проблемы мусора в природе» и др.

во-вторых, нужно создать комфортные условия для складирования му-
сора, а именно: оборудования площадок под контейнеры по всем нормам, 
добавления оптимального количества контейнеров под кгО и иных контей-
неров для других видов отходов (бумага, стекло, металл и др.), соблюдение 
своевременного и правильного вывоза мусора.

в-третьих, вместе с установкой контейнеров для раздельного сбора му-
сора необходимо построить и мусороперерабатывающий завод или же за-
ранее договариваться с организациями и предприятиями, работающими с 
подобным вторичным сырьём, по поводу продажи и перевозки таких отхо-
дов. иначе сам раздельный сбор мусора будет напрасен, а люди ещё боль-
ше будут сомневаться в эффективности самой идеи.

в-четвёртых, образование устойчивой нормативно-правовой базы в этой 
сфере также важно, и на этот счёт участники опроса предлагают следующее: 
преобразование закона об обязательном раздельном сборе мусора, введе-
ние системы слежения, штрафов и (или) льгот, например, на уменьшение 
налога за вывоз мусора. Однако, такое достаточно тяжело осуществимо, 
по крайней мере, с такой системой сбора из контейнеров, которая имеется 
на данный момент, к тому же, если говорить о штрафах, людям такое новое 
налогообложение может быть не по нраву. но всё же проработать такую 
систему можно, но долгими и кропотливыми усилиями, как государства, так 
и неравнодушных людей к данной проблеме.

в-пятых, опираться на опыт других продвинутых стран, которые ввели 
такую систему давно и с учётом особенностей менталитета населения, су-
ществующей системы сбора мусора и иных факторов — стараться сразу, 
насколько, это возможно, правильно реализовывать данную идею. 

Хоть вышеперечисленные мероприятия имеют как плюсы, так и мину-
сы, в совокупности они помогут улучшить сложившуюся ситуацию в области 
управления твёрдыми коммунальными отходами в городе туапсе.
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уДк 615.2

ЛЕКАРСТВЕННЫЕ ПРЕПАРАТЫ ИЛИ АНАЛОГИ — 
ПРОБЛЕМА ВЫБОРА

Казанцева А. С. 

научный руководитель Разоренова юлия вениаминовна, государственное  
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

актуальность исследования: в последнее время вопросов, касающихся 
замены в лечении одних лекарств на другие, возникает очень много. тому 
есть масса причин: во-первых, фармацевтическая индустрия не стоит на ме-
сте, на рынке постоянно появляются новые лекарства и их новые торговые 
наименования, сильно различающиеся по цене между собой — иногда в не-
сколько раз. каждому приходилось сталкиваться с ситуацией, когда в апте-
ке предлагают купить более дешёвое лекарство вместо дорогого (или на-
оборот), утверждая, что это «одно и то же» — то есть, синонимы. во-вторых, 
сейчас врачам рекомендовано выписывать в рецептах не торговое название 
лекарства, а международное — оставляя выбор конкретного препарата за 
пациентом (либо за провизором в аптеке). и в-третьих, программа импор-
та замещения также приводит к появлению на рынке лекарств-синонимов 
российского производства. нельзя не учитывать, то что введенные санкции 
против России повлияли и на фармацевтический рынок, закупочная стои-
мость некоторых препаратов выросла на 25%. и многие оригинальные пре-
параты уже не найти в наших аптеках. в итоге возникает логичный вопрос — 
а что же делать? можно ли заменить оригинальные лекарства аналогами? 
Экономия на разнице в цене между оригинальными и непатентованными 
лекарствами существенная, а эффективность предполагается, что анало-
гичная. Однако, нужно иметь ввиду, что непатентованное лекарство может 
давать побочные эффекты, которые не вызывало оригинальное лекарство. 

Оригинальные лекарственные препараты — «впервые синтезированные 
и прошедшие полный цикл доклинических и клинических испытаний лекар-
ственные препараты, активные ингредиенты которых защищены патентом 
на определённый срок». Разработка нового лекарственного средства — тру-
доёмкий, длительный (доклиническое изучение и проведение клинических 
испытаний лекарственного препарата занимает в среднем 8,5 года) и доро-
гостоящий.  Для того чтобы найти новое лекарственное вещество, требуется 
предварительно синтезировать от 3 до 10 тысяч новых соединений. более 
90 % синтетических препаратов, появившихся за последние 20 лет, были 
созданы на средства частных фармацевтических компаний, и лишь около 
2 % разработаны благодаря государственному финансированию. чтобы 
вернуть затраченные деньги, компания-разработчик обладает монополией 
на производство и продажу данного лекарства в течение первых пяти лет. 
Единственным недостатком оригинальных препаратов является их высокая 
стоимость, в которой 20 % затрат приходится на работы, связанные с син-
тезом нового лекарственного вещества, а 80 % — на его последующее экс-
периментальное и клиническое изучение. 
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Дальнейшая судьба оригинального препарата будет зависеть от того 
лечит он на основании какого-то нового принципа или лишь слегка улуч-
шает действие старого аналогичного препарата, чья химическая структура 
была слегка изменена. но очень часто «новые лекарства» — это всего лишь 
аналоги, они имеют химическое строение ранних успешных препаратов и 
содержат те же самые активные фармакологические группы, а потому их 
часто называют «лекарства-аналоги». 

применяя именно оригинальный препарат, мы получаем достоверно до-
казанные результаты в лечении, отработанные в клинических испытаниях 
дозировки и изученную достаточно серьезно безопасность, так как на всех 
стадиях клинических исследований фиксируются все до одной неблагопри-
ятные реакции, тоже самое происходит и в течение ряда лет после выво-
да препарата на рынок. иногда, при использовании в большой популяции 
пациентов, выявляются очень редкие побочные реакции, которые приводят 
к изъятию препарата с рынка и запрещению его использования, но такие 
случаи достаточно редки. недостатком оригинального препарата является 
его очень высокая цена, что порой ограничивает его применение у широких 
слоев пациентов. 

что такое аналоги и дженерики, чем они отличаются от оригинальных 
препаратов.

в течение первых 20–25 лет только у разработчика есть законное право 
выпускать препарат. потом оригинальные лекарства начинают перевыпу-
скать и другие компании. Они производят дженерики — копии бренда. ино-
гда обладатель патента на производство лекарства разрешает выпускать 
препарат раньше установленного срока, но за деньги. Разработчик не толь-
ко получает дополнительную прибыль, но и контролирует процесс производ-
ства, не допускает, чтобы технологию нарушали. так получается дженерик, 
который почти не уступает по качеству оригиналу. по своей цене дженери-
ки близки к стоимости оригинального медикамента, но могут быть немного 
дешевле. Сейчас дженериком принято называть и лекарство, которое уви-
дело свет из-за принудительного лицензирования. С оригиналом оно схоже 
действующим веществом, проявляет ту же терапевтическую активность, но 
отличается составом вспомогательных ингредиентов. 

аналоги бывают двух видов. первые — структурные, полные, у которых 
в составе те же активные вещества и схожие формы выпуска. в этом слу-
чае не нужно противопоставлять их дженерикам — это одно и то же. бы-
вают действующие или групповые аналоги. так называют лекарственные 
средства, которые содержат активные вещества со схожим механизмом 
действия. у групповых аналогов часто схожие формы выпуска. например, к 
групповым аналогам можно отнести гели «найз» и «Диклофенак» из группы 
нестероидных противовоспалительных средств.

Дженерик можно называть и полным аналогом. у него схожий с брендом 
состав, почти такое же лечебное действие. так что различий между этими 
понятиями нет. Однако между групповым аналогом и дженериком разница 
велика. Они различаются активными и вспомогательными ингредиентами, 
перечнями противопоказаний и возможных побочных эффектов, иногда и 
лекарственными формами. Общее у них одно: они предназначены для тера-
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пии одних и тех же заболеваний. Дженерики всегда намного дешевле ориги-
нала по причине того, что производители не тратятся ни на их разработку, ни 
на клинические исследования и разница, например, на территории РФ дохо-
дит до 60 раз. Различия между оригинальным и дженериковым препаратом 
бывают очень весомые. несмотря на то что данные о биоэквивалентности 
оригинальному препарату существуют для любого дженерика, поскольку 
являются необходимым условием его регистрации, они практически недо-
ступны. Лекарственный препарат считается терапевтически эквивалентным 
другому препарату, если он содержит ту же активную субстанцию или ле-
карственное веществом по результатам клинических исследований облада-
ет такой же эффективностью и безопасностью, как и препарат сравнения, 
чья эффективность и безопасностьустановлены. но исследование биоэкви-
валентности никак не может заменять фармацевтическую эквивалентность, 
которая у нас не требуется, а потому мы получаем препараты, отличающи-
еся от оригинальных, как активным веществом, так и по наполнителям и 
красителям. наполнители в препаратах выполняют важную роль, именно от 
них зависит, как активное вещество будет высвобождаться из таблетки или 
капсулы и с какой скоростью. требования к качеству наполнителей долж-
ны быть такими же как к субстанциям активных веществ, и любое изме-
нение в составе вспомогательных веществ или оболочки лекарства могут 
существенно изменить качество препарата, его биодоступность, привести 
к токсическим или аллергическим явлениям. кроме того, если для ориги-
нального препарата, что участвует в клинических испытаниях и доказывает 
свою эффективность, наполнители могут быть одни, а у его дженерика — 
совершенно другие, а данные клинических исследований ретранслируются 
автоматически, и, в результате, мы получаем совершенно другое действие 
препарата или его полное отсутствие. Очень важной проблемой является 
качество субстанции активного вещества. минимизация затрат на произ-
водство и использование самых дешевых ингридиентов приводит к тому, 
что знает каждый доктор — слишком дешевые препараты не работают.

третий вид эквивалентности — терапевтическая. Она доказывает то, 
что в терапевтическом плане дженерик полностью может заменить ориги-
нальный препарат по своему действию. терапевтическая эквивалентность 
должна доказываться в клинических исследованиях, проводимых по тем же 
стандартам и правилам, как для оригинальных препаратов.

бренды стоят дорого, потому что фармконцерны вкладывают колоссаль-
ные средства, чтобы создать их. Разработчики монополизируют производ-
ство и так компенсируют затраты, получают максимальную прибыль. компа-
нии, которые выпускают дженерики, вкладывают деньги преимущественно 
в производство. поэтому дженерик всегда стоит дешевле, однако стоимость 
также служит определённым критерием выбора. как выяснилось, чем де-
шевле дженерик, тем менее качественные субстанции использовали про-
изводители. Это значит, что безопасность такого товара значительно ниже. 
при покупке аналога следует ориентироваться на перечни противопоказа-
ний и побочных эффектов. в идеале они должны быть не хуже, чем у ори-
гинала. Это и определяет безопасность аналога. маркировка GMP служит 
стандартом  качества фармацевтической продукции. 
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Самостоятельно выбрать лучший заменитель и проверить, безопасно ли 
средство, почти невозможно. Для этого нужно знать его фармакодинамику 
и фармакокинетику. целесообразно доверить выбор врачу. 

Существуют таблетки, имеющие различные торговые названия, но с 
одним и тем же активным веществом в их основе. Если действующее ве-
щество одно и то же, теоретически препараты взаимозаменяемы, однако 
состав таблеток по наполнителям, дополнительным компонентам, от кото-
рых во многом зависит активность действующего вещества и его эффектив-
ность, могут быть различными. Отличаются друг от друга и лекарственные 
формы — таблетки, капсулы, драже, сиропы или растворы. кроме того, су-
щественно может различаться состав таблеток по концентрации действую-
щего вещества. 

Опасны замены в отношении антибиотиков, так как хотя препараты от-
носят к одной общей группе, но замена препарата из группы пеницилли-
нов на эритромицины может свести на нет все усилия врача по лечению. 
Считается, что применение дженерических средств существенно сокращает 
затраты на здравоохранение. Однако можно прийти к выводу если пациент 
приобретает не оригинальный препарат, а низкокачественный аналог, то в 
лучшем случае получает менее эффективное средство, а чаще всего — су-
щественные нежелательные лекарственные реакции, на лечение которых 
тратятся средства, время и силы как пациента, так и его семьи. воспроизве-
дённые лекарственные препараты, имеющие данные биоэквивалентности, 
далеко не всегда равны по эффективности и безопасности оригинальным 
препаратам. Относительно низкая стоимость аналогов — их основное и, 
скорее, единственное преимущество перед оригинальными средствами. ис-
точниками низкой стоимости дженерических лекарственных средств могут 
являться устаревшие или упрощённые технологии производства, субстан-
ция низкого качества, отсутствие сравнительных клинических исследований 
с оригиналом; отсутствие долгосрочных, многолетних исследований отда-
лённых последствий терапии. понятие о взаимозаменяемости оригинально-
го и воспроизведённого препарата на сегодняшний день является спорным 
и плохо изученным вопросом.

уДк 577.18

АНТИБИОТИКИ 

Калинов О. С.  

научный руководитель Разоренова юлия вениаминовна, государственное  
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

Актуальность исследования: на первый взгляд антибиотики — это 
обычное лекарство, которое уничтожает бактерий без последствий на ор-
ганизм, но на самом деле это не совсем так. антибиотики атакуют все бак-
терии: вредные и полезные. во время приёма антибиотиков понижается 
иммунитет организма. так же нарушается микрофлора кишечника. при не-
правильном использовании антибиотиков у бактерий появляется защита от 
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определённого вида антибиотиков. но бактерии могут получить защиту и от 
сразу целых групп антибиотиков — их называют супербактериями. 

Методы исследования: анализ различных источников информации, си-
стематизация данных, сравнение, анализ.

антибиотик — это вещество микробного, животного, растительного или 
полусинтетического происхождения, способное подавлять рост, размноже-
ние или вызывать гибель определённых микроорганизмов. многие антибио-
тики могут сильно повреждать клетки макроорганизма, но некоторые отно-
сительно мало или вовсе не повреждают клетки, и поэтому применяются в 
качестве лекарственных средств. антибиотики обычно не воздействуют на 
вирусы и поэтому бесполезны при лечении вирусных заболеваний, напри-
мер, грипп, гепатиты A, B, C, ветряная оспа, герпес, краснуха, корь. Однако 
ряд антибиотиков действуют также и на крупные вирусы, а в высоких кон-
центрациях действуют и на некоторых простейших.

в работе освещена история создания антибиотиков, описание особен-
ностей их работы.

антибактериальное воздействие бывает 2 типов: бактериостатическое и 
бактерицидное. 

бактериостатические препараты тормозят рост и размножение микроор-
ганизмов. бактерицидные препараты приводят к гибели микроорганизмов, 
и организму необходимо лишь обеспечить их выведение. 

антибиотики могут^ разрушать стенку клетки бактерии и блокировать 
ферменты, их восстанавливающие; останавливать биологические процессы 
в клетке, проникая внутрь; разрушать клеточную мембрану бактерий.

антибиотики действуют избирательно — и чем больше эта избиратель-
ность, тем меньшее влияние на организм оказывает лекарство; обладают 
спектром действия — степень влияния на различные типы бактерий. 

чрезмерное применение антибиотиков повсеместно, даже в случаях, ког-
да они не помогают, привело к развитию устойчивых бактерий.

Существует три поколения антибиотиков:
– препараты первого поколения легко переносятся организмом, назна-

чаются против инфекций мочеполовой или дыхательной систем
– препараты второго поколения применяются при инфекциях желудоч-

но-кишечного тракта и дыхательных путей.
– препараты третьего поколения обладают широким спектром дей-

ствия, долго задерживаются в организме, подавляют бактерии, устойчивые 
к первому поколению. Однако, они нарушают микрофлору кишечника, по-
давляют иммунитет, может возникнуть аллергическая реакция, вредны для 
слизистой внутренних органов — и это далеко не полный список. применять 
антибиотики нужно только в случаях тяжёлых инфекций. но зачастую при-
меняются они, без необходимости и без ведома врача. Серьёзной ошибкой 
является применение антибиотиков в случаях ОРви. Современные анти-
биотики совершенно никак не действуют на вирус, поэтому их назначение 
теряет смысл. а если учесть, то что антибиотики снижают иммунитет, то его 
применение может запустить более тяжёлую форму имеющейся болезни. 
антибиотики назначаются только при серьёзных микробных инфекциях, и 
только после выявления природы инфекции.
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Следующая распространённая ошибка — самостоятельное удлинение 
курса приёма антибиотиков. многие считают, что если пить антибиотики 
дольше, то организм станет ещё здоровее. но это далеко не так, антибио-
тик необходим для борьбы с инфекцией, а не для замещения нормальных 
функций организма. Если период приёма антибиотика в инструкции написан 
5–6 дней, то столько и нужно их употреблять. Ошибочно употреблять какой-
то конкретный антибиотик только потому, что он помог в лечении другому 
человеку. каждый случай индивидуален и назначение антибиотика должно 
происходить после проведения обследования. под действием антибиотиков 
организм теряет способность самостоятельно противостоять различным ин-
фекциям. и кроме того их широкое применение привело к тому, что стало 
являться причиной появления штаммов бактерий, устойчивых к этим пре-
паратам. 

Если лечащий врач посчитал назначение антибиотиков оправданным и 
целесообразным, самое важное — позаботиться о том, чтобы их приём при-
нёс максимум пользы и минимум вреда. Для этого, независимо от вида на-
значенных препаратов, надо соблюдать следующие рекомендации: Один и 
тот же антибиотик может выпускаться в низких и высоких дозах, поэтому при 
покупке лекарства следует быть внимательным и приобретать препарат в 
строго назначенных врачом дозах. перед применением обязательно изучить 
инструкцию: при наличии заболеваний, указанных в списке противопоказа-
ний, следует обратиться к врачу за консультацией. не принимать средство 
на голодный желудок, чтобы не усиливать раздражение слизистой. Обя-
зательно запивать антибиотики водой. исключить употребление алкоголя, 
приём разжижающих кровь препаратов. Даже если состояние улучшилось, 
то завершать курс приёма запрещено: неподавленные до конца бактерии 
формируют устойчивость к антибиотику, и в дальнейшем лечение окажется 
неэффективным. Для поддержания нормальной микрофлоры кишечника ре-
комендуется употреблять пробиотики, препараты с лактобактериями, имму-
номодуляторы и витаминные комплексы. при условиях правильного приёма 
и соблюдения всех предписаний лечение антибиотиками, скорее всего, ока-
жется эффективным. Самостоятельно назначать себе антибактериальные 
препараты ни в коем случае нельзя, чтобы не навредить себе ещё больше.

– установить возбудитель заболевания.
– Определить препараты, к которым возбудитель наиболее чувствите-

лен.
– при неизвестном возбудителе использовать либо препарат с широким 

спектром действия, либо комбинацию двух препаратов, суммарный спектр 
которых включает вероятных возбудителей.

– начинать лечение надо как можно раньше.
– Дозы препаратов должны быть достаточными для того, чтобы обеспе-

чить в клетках и тканях препятствующие размножению или уничтожающие 
бактерии концентрации.

– продолжительность лечения должна быть такой, как написано в ин-
струкции; снижение температуры тела и ослабление других симптомов не 
являются основанием для прекращения лечения.

– значительную роль играет выбор рациональных путей введения пре-
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паратов, учитывая, что некоторые из них не полностью всасываются из же-
лудочно-кишечного тракта.

– комбинированное применение антибактериальных средств должно 
быть обоснованным, так как при неправильном сочетании может как осла-
бляться суммарная активность, так и суммироваться их токсические эффек-
ты.

антибиотикорезистентность — это уменьшение восприимчивости бакте-
рий к антибиотикам, которые были созданы для их уничтожения. именно по 
этой причине лечение, казалось бы, правильно подобранными препаратами 
не даёт ожидаемых результатов.

Отсутствие эффекта от антибиотиков, связанное с антибиотикорези-
стентностью, приводит к тому, что болезнь продолжает прогрессировать и 
переходит в более тяжёлую форму, лечение которой становится ещё более 
затруднительным. вторая опасность заключается в том, что человек ста-
новится носителем усовершенствованных микроорганизмов, устойчивых к 
антибиотикам определённой группы. Он же теперь является источником ин-
фекции, бороться с которой старыми методами становится бессмысленным. 
Для успешного лечения имеется ещё одно необходимое условие — полная 
дезактивация патогенных микроорганизмов. Если этого не происходит, вы-
жившие микробы попросту «переболеют», и у них выработается своеобраз-
ный иммунитет к активному веществу противомикробного препарата. 

Супербактерии — это микроорганизмы, которые стали устойчивыми к 
лекарственным препаратам. Эти лекарственно устойчивые бактерии и гриб-
ки трудно контролировать и лечить, зачастую супербактерии устойчивы к 
антибиотикам.

бактериофаги или фаги происходят от греческого «пожираю». Это виру-
сы, предпочтительно поражающие бактерии. 

Хищные бактерии — охотятся на другие бактерии. Они - вершина бакте-
риальной пищевой цепи. Хотя они почти безвредны для человека, они убий-
ственны по отношению к другим бактериям. 

в ходе работы было проведено анкетирование чтобы выяснить, насколь-
ко люди знают, что такое антибиотики, возможные побочные последствия их 
использования, результаты проанализированы и составлены рекомендации 
и советы, как укрепить иммунитет.

Общие рецепты укрепления иммунитета — здоровый сон, прогулки на 
свежем воздухе, физическая активность, закаливание, употребление в 
пищу различных фруктов и витаминов

Растения, повышающие иммунитет: корень солодки, липа, эхинацея, 
черная смородина, элеутерококк, шалфей.

препараты повышающие иммунитет: кагоцел, циклоферон, неовир, ри-
достин, тиолорон.

укрепление иммунитета народными средствами: ромашковый чай, 
апельсиновый сок, лимон, мед, корень имбиря, смесь сухофруктов, орехов, 
малина, зеленый чай. 

заварные травы для укрепления иммунитета: эхинацея пурпурная, ди-
кая роза, корень женьшеня, черная сирень, плоды рябины, листья грецкого 
ореха.

 
225



уДк 664.66.022.39

ПИЩЕВЫЕ ДОБАВКИ В ПИТАНИИ ШКОЛЬНИКОВ

Кашафутдинова С. Р. 

научный руководитель Себелева Любовь анатольевна, мбОу СОш № 34  
им. братьев игнатовых птг. Джубга мО туапсинский район

тема, пищевых добавок, очень актуальна в наше время. Сегодня прак-
тически не осталось продуктов питания без пищевых добавок. пищевые до-
бавки окружают нас в повседневной жизни, мы употребляем продукты, но не 
знаем, какое воздействие может оказать на организм человека. на самом 
ли деле, они так вредны? как пищевые добавки, входящие в состав люби-
мых продуктов питания школьников, влияют на  их здоровье? 

Цель работы: выявить наличие пищевых добавок в составе ряда рас-
пространённых продуктов питания, которые любят дети. Согласно постав-
ленным задачам, в ходе исследовательской работы было выявлено наличие 
пищевых добавок в составе ряда продуктов питания, мы выяснили, какое 
влияние оказывают данные вещества на организм человека. провели опрос 
и по результатам опроса сделали видео, где люди выражали своё мнение о 
продуктах питания и полезном питании.

благодаря питанию мы поддерживаем жизнь и здоровье нашего орга-
низма. потребление в пищу полезных продуктов позволяет наполнить наш 
организм необходимыми питательными, органическими и неорганическими 
веществами. в результате неправильного питания и перекусов происходит 
ухудшение здоровья любого человека. в настоящее время все чаще встре-
чаются школьники со слабой иммунной системой, имеющие избыточный 
вес, слабое зрение. 

проблема неправильного питания возникает по разным причинам: 
огромная интеллектуальная нагрузка в школе; чрезмерное увлечение ком-
пьютерными играми и неполноценные приемы пищи во время многочасово-
го времяпрепровождения за компьютером; фастфуды; продуктовые «изы-
ски» (чипсы, сухарики, газированные напитки и т.д.). 

я учусь в Джубгской школе. в школе обучается чуть больше 850 детей. 
когда наступает время завтрака и обеда, многие дети, которые учатся в 
средней школе, не едят сбалансированную пищу, вместо этого они бегут в 
магазин, к аппарату или заранее уже покупают сухарики, чипсы, газирован-
ные напитки. 

пищевые добавки — это природные, идентичные природным или искус-
ственные вещества, увеличивающие сроки хранения продуктов или прида-
ющие им заданные свойства. например, разрыхлители освобождают газ и 
увеличивают объем теста, стабилизаторы позволяют сохранять однород-
ность смеси несмешиваемых веществ. цель использования добавок — об-
легчение производственного процесса или отдельных операций, увеличе-
ния стойкости продукта к различным видам порчи, сохранения структуры и 
внешнего вида. 

к пищевым добавкам можно отнести:
• Эмульгаторы — образуют или поддерживают однородную смесь несме-
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шиваемых фаз, таких, как масло и вода;
• Регуляторы кислотности — изменяют и регулируют щелочной кислот-

ный или состав пищи;
• консерванты — повышают срок хранения продуктов, защищая от пор-

чи, вызванной микроорганизмами;
• антиокислители — повышают срок хранения продуктов, защищая от 

порчи, вызванной окислением.
трехзначное или четырехзначное число, стоящее за буквой «Е», указы-

вает код конкретной пищевой добавки. наличие пищевой добавки должно 
быть отражено на этикетке продукта.

Для того чтобы выяснить, содержат ли продукты питания пищевые до-
бавки, мы исследовали этикетки этих продуктов. предпочтение отдавалось 
тем продуктам, которые употребляются в пищу школьниками чаще обычно-
го. практически в каждом из разобранных продуктов были выявлены пище-
вые добавки, которые влияют на состояние здоровья человека.

в напитках очень высокое содержание красителей, которые являются 
опасными пищевыми добавками. кроме того, напитки содержат большое 
количество консервантов и веществ, замедляющих окисление.

конфеты содержат не очень большое количество вредных пищевых до-
бавок. но все равно отмечается присутствие: эмульгаторы способны нару-
шать процессы обмена жиров в организме. Это провоцирует их накопление 
в тканях. при этом страдает печень; у человека может развиться ожирение.

изучение пищевых добавок, входящих в состав мороженного, вызвало 
большое удивление. несмотря на всю популярность этого продукта, содер-
жание разнообразных пищевых добавок: эмульгаторов, стабилизаторов, 
ароматизаторов настораживает. 

Очень опасные пищевые добавки содержат такие продукты, как чипсы, 
сухарики и колбасные изделия. в их состав входят консерванты, которые 
могут вызвать нарушение обмена веществ; усилители вкуса, способные 
вызвать расстройства парасимпатической нервной системы. употребление 
школьниками этих продуктов недопустимо.

Сегодня, уже сложно представить какой-либо продукт без пищевых до-
бавок.  Для того чтобы не подвергать свое здоровье опасности, желательно 
в пищу принимать продукты питания с минимальным содержанием пище-
вых добавок. при приобретении продуктов питания в магазинах необходимо 
знать, какие пищевые добавки являются вредными для организма человека, 
и стараться не покупать те продукты, на этикетках которых указаны эти до-
бавки.

почему сейчас так популярно правильное питание? появилась мода на 
здоровый образ жизни, которая быстро распространяется среди школьни-
ков. Особенно уделяется внимание правильному питанию, подростки стали 
понимать, что здоровое питание это — здоровый дух и отличная жизнь.

можно сделать вывод, что мы обязаны правильно питаться, чтобы со-
хранить свое здоровье.
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уДк 502.5

ОСНАЩЕНИЕ И ВОЗМОЖНОСТИ СОВРЕМЕННОЙ ЛАБОРАТОРИИ  
КОНТРОЛЯ КАЧЕСТВА ПРИРОДНОЙ СРЕДЫ

Кочергина А. М.

научный руководитель потехина ирина алексеевна, государственное  
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

 Лаборатория — это место, оснащённое необходимыми средствами для 
проведения анализов, исследований или работ научного или технического 
характера. в этих помещениях условия окружающей среды контролируются 
и нормализуются, чтобы избежать посторонних воздействий по сравнению 
с прогнозируемыми, с последующим изменением измерений, а также для 
обеспечения возможности повторения испытаний. Лаборатории должны ис-
пользовать методы и процедуры, которые соответствуют области её дея-
тельности. к ним относится отбор образцов, транспортирование, хранение и 
подготовку объектов, подлежащих испытаниям. Химический анализ служит 
средством контроля производства и качества продукции во многих отрас-
лях народного хозяйства — начиная от металлургии и заканчивая производ-
ством парфюмерно-косметической продукции. 

Актуальность исследуемой проблемы проявляется в том, что от уров-
ня развития химического анализа, оснащённости лабораторий приборами и 
методами анализа в значительной степени зависит прогресс многих анали-
зов  и технологий, безопасность и здоровье людей. Разведка полезных иско-
паемых и мониторинг окружающей среды также базируются на результатах 
химического анализа.

аналитическая химическая лаборатория мониторинга окружающей сре-
ды (аХЛЭмОС) — учебно-практическая лаборатория, созданная на базе ги-
дрометеорологического техникума для изучения и проведения практических 
задач студентов.

Виды деятельности: компании по экологической оценке и мониторин-
гу, Экологическая экспертиза и аудит, Экологическая экспертиза, аудит и 
оценка, Экологические центры, Экологические компании, Экологические 
организации

Лаборатория расположена по адресу: Россия, краснодарский край, туап-
се, улица морская, 7. почтовый индекс: 352800.

Лаборатория представляет здание, состоящее из двух этажей.
на первом этаже находятся 3 помещения: лаборатория, помещение для 

обработки данных и подсобное помещение с туалетной комнатой. в лабо-
ратории проводят анализы на заказ от клиентов, таких как администрация 
города туапсе и отдельных компаний, личного обращения граждан, за от-
дельную плату прописанной в договоре. Лаборатория производит отбор про-
бы и дальнейший её анализ, в последствии предоставляет отчёт о пробе и 
природоохранные мероприятия по необходимости.

на втором этаже — 4-комнатное помещение: коридор с отдельной ту-
алетной комнатой, сама лаборатория и подсобное помещение для личных 
вещей, верхней одежды. Лаборатория предназначена для практических 
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занятий студентов гидрометеорологического техникума и студентов фили-
ала Рггму (гидрометеорологического университета). на данный момент 
помимо учебных практических занятий проходит специальный курс для ла-
борантов химического анализа от нефтеперерабатывающего завода для 
студентов 2–4 курса специальности «Рациональное использование природо-
хозяйственных комплексов»

заведующий лаборатории: загребина т. н., лаборант 5 разряда.
измерение может осуществляться при наличии соответствующих тех-

нических средств и отработанной техники проведения измерений. в инте-
ресах всех стран измерения, где бы они не выполнялись, должны быть со-
гласованы, чтобы результаты измерений одинаковых величин, полученные 
в разных местах и с помощью различных измерительных средств, были бы 
воспроизводимы на уровне требуемой точности. Эти требования способна 
обеспечить стандартизация на международном, региональном и националь-
ном уровнях.

Система «капЕЛь 105м» предназначена для количественного и каче-
ственного определения состава проб веществ в водных и водно-органиче-
ских растворах.

«Эксперт-001» предназначен для измерения рн, рХ-активности и мас-
совой концентрации ионов, окислительно-восстановительного потенциала 
(Еh), температуры (т) в питьевых, природных, сточных водах и водных рас-
творах проб растительной, пищевой продукции, почв.

«Флюорат-02-3м» предназначен для измерения массовой концентрации 
неорганических и органических примесей в воде, а также в воздухе, почве, 
технических материалах, продуктах питания после приведения примесей в 
раствор.

газоанализатор «ганк-4» предназначен для автоматического непре-
рывного контроля концентраций вредных веществ в атмосферном воздухе, 
в воздухе рабочей зоны, в промышленных выбросах при отборе проб во 
второпластовые ёмкости и с использованием разбавителя в соответствии 
с мви, а также в технологических процессах в целях охраны окружающей 
среды, обеспечения безопасности труда и оптимизации технологических 
процессов. 

Спектрометр мга-915м предназначен для количественного определения 
содержания различных элементов в водных растворах, а также в пробах пи-
щевых продуктах и продовольственного сырья, биопробах, в атмосферном 
воздухе и почвах после переведения в раствор.

LEKI SS2107 предназначен для измерения коэффициента пропускания, 
оптической плотности и концентрации растворов и жидких проб различного 
происхождения.

Электрический аспиратор пу-4Э предназначен для отбора и измерения 
проб атмосферного воздуха населённых мест, воздуха рабочей зоны, воз-
духа жилых и общественных помещений и газов от источников загрязнения 
атмосферы, газов конечной продукции технологических процессов с задан-
ным объёмным расходом через поглотитель для последующего аналитиче-
ского контроля.

Система «минотавр-2» предназначена для интенсификации химических 
процессов в жидких средах под воздействием микроволнового излучения.
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Область применения: Разрушение органических веществ пробы (мине-
рализация) при анализе объектов окружающей среды, продуктов питания 
пищевого сырья, биологических объектах, органический синтез.

из данных полученных и обработанных лабораторией аХЛЭмОС можно 
сделать вывод, что нарушений в сфере воздуха, почвы и воды не обнаружено.

уДк 504.06 

ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ПРОБЛЕМЫ ТУАПСИНСКОГО РАЙОНА

Медведев А. П. 

научный руководитель яковенко марина Степановна, мбОу гимназия № 1  
им. н. Островского г. туапсе мО туапсинский район

туапсинский район расположен на юго-западе краснодарского края, 
между курортами геленджиком и большим Сочи. протяженность туапсин-
ского района вдоль черноморского побережья с севера на юг — 80 км, 
вглубь материка — 45 км. все показатели климата умеренного субтропи-
ческого климата весьма благоприятны для рекреационного использования.                                                 

через район проходят основные автомобильные, железнодорожные и 
водные транспортные магистрали, связывающие Сочи, к раснодар и ново-
российск. город туапсе является одним из самых экологически неблагопо-
лучных в краснодарском крае. близкое соседство опасных производств и 
терминалов по перевалке опасных грузов с жилой зоной стало причиной 
хронического нарушения конституционного права жителей этого города на 
благоприятную окружающую среду. у них просто не остается другого вы-
бора, кроме борьбы за свое неотъемлемое право дышать чистым воздухом, 
пить чистую воду, купаться в чистом море.

актуальность данной темы заключается в том, что основными задачами 
являются сохранение и рациональное использование типичных и уникальных 
природных территориальных комплексов и объектов, имеющих особое при-
родоохранное, научно-познавательное, рекреационное и эстетическое зна-
чение. к числу наиболее актуальных проблем следует отнести сохранение:

– экологической устойчивости и баланса;
– речных стоков, определяющих водный режим окружающих их терри-

торий;
– экосистем малых рек;
– уникальных природных объектов.
Для туапсинского района характерны следующие экологические пробле-

мы:
– транспортная — низкая пропускная способность существующей транс-

портной автомагистрали, проходящей через г. туапсе, является одним из 
основных факторов неблагополучного состояния атмосферного воздуха в 
городе; 

– негативное воздействие, оказываемое на окружающую среду ООО 
«Рн-туапсинский нпз», ООО «туапсинский балкерный терминал», ОаО 
«туапсинский морской торговый порт»;

– необеспеченность территории района централизованным сетям (80% 
объектов не канализовано), что ведет к загрязнению открытых водоемов не-

230



очищенными сточными водами
– утилизации твердых бытовых отходов.
к наиболее острым проблемам экологии городской среды относятся: 

проблема «чистой воды», загрязнение атмосферного воздуха, охрана рас-
тительного покрова и почв, управление отходами.

процессы загрязнения поверхностных вод обусловлены различными 
факторами. к основным из них относятся:

1. Сброс в водоемы неочищенных сточных вод.
2. Смыв ядохимикатов ливневыми осадками.
3. газодымовые выбросы.
4. утечки нефти и нефтепродуктов.
загрязнение водных экосистем представляет огромную опасность для 

всех живых организмов и, в частности, для человека. Для здоровья чело-
века неблагоприятные последствия при использовании загрязненной воды, 
а также при контакте с ней (купание, стирка, рыбная ловля и др.) проявля-
ются либо непосредственно при питье, либо в результате биологического 
накопления. при непосредственном контакте человека с бактериально за-
грязненной водой, а также при проживании или нахождении близ водоема 
различные паразиты могут проникнуть в кожу и вызвать тяжелые заболе-
вания, особенно характерные для тропиков и субтропиков. в современных 
условиях увеличивается опасность и таких эпидемических заболеваний как 
холера, брюшной тиф, дизентерия и др.

наиболее угрожают чистоте водоемов нефтяные масла. Для очистки от 
нефти требуется улавливание не только плавающей по поверхности пленки, 
но и осаждение нефтяной эмульсии. 

источником загрязнения вод во многих случаях являются коммуналь-
ные сточные воды (канализация, бани, прачечные, больницы и др.). Если 
же загрязнения настолько велики, что самоочищение воды не происходит, 
существуют специальные методы и средства для ликвидации загрязнений, 
поступающих со сточными водами. 

в промышленности — это главным образом строительство цеховых и 
общезаводских сооружений по очистке сточных вод, совершенствование 
технологического процесса производства и строительство утилизационных 
установок для извлечения ценных веществ из сточных вод.

в глобальном масштабе наибольшую опасность представляет загряз-
нение атмосферы примесями, так как воздух выступает посредником за-
грязнения всех других объектов природы, способствуя распространению 
больших масс загрязнения на значительные расстояния. под загрязнением 
атмосферы понимают привнесение в нее примесей, которые не содержат-
ся в природном воздухе или изменяют соотношение между ингредиентами 
природного состава воздуха.

загрязнение атмосферы в туапсинском районе связано с особенностями 
промышленного производства и с объемами потребления природных ресур-
сов (рис. 2). 

в воздухе содержатся специфические вредные вещества, такие, как сер-
ная и соляная кислота, стирол, бензапирен, сажа, марганец, хром, свинец, 
метилметакрилат. всего в городе туапсе насчитывается несколько сотен 
различных загрязнителей воздуха. Основные химические примеси, загряз-
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няющие атмосферу:
1) естественные примеси, обусловленные природными процессами;
2) антропогенные, возникающие в результате хозяйственной деятельно-

сти человечества.
Основными химическими примесями, загрязняющими атмосферу, яв-

ляются следующие: оксид углерода (СО), диоксид углерода (СО
2
), диоксид 

серы (SO
2
), оксиды азота, озон, углеводороды, соединения свинца, фреоны, 

промышленные пыли.
загрязнение атмосферного воздуха во многом связано с эксплуатаци-

ей автотранспортных средств. транспортная схема города несовершенная. 
Федеральная трасса Джубга–Сочи проходит через город и характеризуется, 
особенно в летнее время года, большой интенсивностью потока автотран-
спортных средств (рис. 1). в летнее время интенсивность транспортного по-
тока достигает 1400 машин в час со средней скоростью 15 км/ч, и как след-
ствие, километровые пробки.

твердые бытовые отходы, образующиеся в результате эксплуатации 
предприятий и жизнедеятельности населения города, размещаются на го-
родской свалке. 

Свалка твердых бытовых отходов г. туапсе функционирует с 1964 года, 
организована на неподготовленной территории вблизи памятника приро-
ды киселева скала, излюбленного места отдыха горожан и гостей города. 
землеустроительная и проектная документация на свалку отсутствуют, как 
сообщают источники. занимаемая площадь — 6,6 га. Свалка не отвечает 
требованиям, предъявляемым к сооружениям по захоронению отходов, так 
как не имеет гидроизолирующего (бетонного, глиняного или иного) основа-
ния. происходит почти постоянная фильтрация тела свалки и горение вну-
тренних слоев. Фильтрат попадает в почву, проникает в подземные воды и 
по ручью — в черное море. кроме выделения фильтрата из тела свалки в 
атмосферу постоянно поступают газообразные продукты распада тбО — 
метан, аммиак, сероводород и пр. Они являются источником систематиче-
ских пожаров на свалке, которые, в свою очередь, загрязняют атмосферу. 

количество предприятий, по туапсинскому району составляет 4397. наи-
большее негативное воздействие на окружающую среду оказывают следую-
щие предприятия: 000 «Рн «туапсинский нефтеперерабатывающий завод», 
перевалочная нефтебаза «заречье», ОаО «черномортранснефть», муп 
«ЖкХ г. туапсе», Локомотивное депо ОаО ржд, ОаО «туапсинский морской 
торговый порт», 000 «Рн «туапсенефтепродукт» и др. 

новый фактор загрязнения воздушной среды города туапсе — перевал-
ка минеральных удобрений на туапсинском балкерном терминале компании 
«Еврохим» в беспрецедентно огромных количествах.

Основными путями проникновения ядохимикатов и удобрений в виде 
пыли в организм человека являются дыхательные пути (газы, пары, аэро-
золи), желудочно-кишечный тракт, кожные покровы и слизистые оболочки. 
чаще всего химические вещества, применяемые в сельском хозяйстве, по-
падают в организм через дыхательные пути. учитывая анатомическое стро-
ение дыхательных путей, ингаляционное воздействие ядов следует считать 
наиболее опасным.

что еще необходимо предпринять?
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Разработать программу мероприятий, направленных на улучшения со-
стояния окружающей среды туапсинского района, включающую следующие 
мероприятия:

– строительство объездной дороги (уже есть проект и сроки выполнения 
до 2025 года), что позволит снизить грузопоток на улицах города и сократить 
количество выбросов загрязняющих веществ, снизить шумовую нагрузку;

– разработка концепции очистки сточных вод;
– организация селективного сбора отходов;
– безусловное выполнение предприятиями воздухоохранных мероприя-

тий;
– проведение «клининговых» работ на акватории порта туапсе по уда-

лению накапливающихся в воде донных отложениях загрязнений, с установ-
ленной законодательством периодичностью;

– охрана существующих зеленых насаждений в зонах рекреации, благо-
устройство парков, лесопарков, зеленых зон;

- увеличение площади зеленых насаждений (зеленых защитных зон во-
круг промышленных предприятий), снижающих негативное воздействие 
объектов хозяйственной деятельности;

– увеличение мощностей очистных сооружений на курортах поселков 
Джубга, новомихайловский и села агой.

в заключение необходимо отметить, что работа для сохранения благопри-
ятной экологической ситуации в регионе ведётся. продолжается комплекс 
природоохранных мероприятий, направленных на улучшение экологической 
обстановки в городе туапсе, строительство новых очистных сооружений 
левого берега реки туапсе, модернизация существующих очистных со-
оружений, а также ликвидация подпочвенных скоплений нефтепродуктов. 
возможно не такими темпами, которые мы бы хотели видеть. мы все пони-
маем, что природные ресурсы занимают важнейшее место в ряду экономи-
ческих ресурсов и их рациональное использование означает комплексное, 
научно обоснованное, экологически безопасное использование природных 
богатств, с максимально возможным сохранением природно-ресурсного по-
тенциала и способности экосистем к саморегуляции. 

мы все живем в одном прекрасном городе туапсе, и наша задача делать 
его лучше с каждым днём.

Рис. 1. Пробки.
Рис. 2. Предприятия г. Туапсе.
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уДк 637.62

УХОД ЗА ВОЛОСАМИ

Овсепян Д. А.

научный руководитель коган анастасия Сергеевна, преподаватель биологии,  
мбОу СОш № 3 им. а. верещагиной г. туапсе мО туапсинский район

волосы являются яркой иллюстрацией невероятного разнообразия людей, 
населяющих нашу планету. поскольку прическа — доминирующий фактор 
нашего внешнего облика и через нее мы пытаемся донести до окружающих 
некий эмоциональный посыл, то мы всегда будем стараться придать прическе 
самый лучший вид. а стало быть, сегодня на первый план выходят здоровье 
волос и правильный уход за ними.

Цель проекта: Доказать, что правильный уход вносит изменения в струк-
туру человеческого волоса, делает их здоровыми и красивыми.

волосы — это украшение любого человека, и, чтобы они выглядели хо-
рошо, их нужно беречь. чтобы сохранить волосы, нужно знать, что они собой 
представляют.

у взрослого около 100 000 волос, и их количество зависит от цвета. у ры-
жих волосы самые густые, но их меньше, чем у брюнетов. больше всего волос 
у блондинов — приблизительно 150 000. волосы у чернокожих самые крупные 
из всех, могут быть в 3 раза толще, чем светлые. 

Отдельный волос живет в среднем от нескольких месяцев до 6 лет. Ресни-
цы живут от 3 до 5 мес., пушковые — 7–10 мес. Считается нормальным, если 
в сутки на голове выпадает от 30 до 50 волос.

выросшие здоровые волосы обычно прочны и упруги. волос можно растя-
нуть на 1/5 его длины, и после этого он возвращается к своему состоянию. по 
прочности они сравнимы с алюминием и способны выдержать нагрузку от 100 
до 200 г. неудивительно поэтому, что в старину из женских кос плели веревки, 
предназначенные для подъема больших грузов.

волосы бывают нескольких видов:
1) длинные (головы, бороды, усов, в подмышечных впадинах, на половых 

органах) — это самые прочные волосы.
2) щетинистые (брови, ресницы, волосы в носу и в наружном слуховом 

проходе);
3) пушковые (на коже лица, туловища, конечностей).
волосы снабжены гладкими мышцами, имеющими вид ленты, одним кон-

цом с помощью короткого сухожилия прикрепленной к компактному слою 
дермы, другим — к месту ниже впадения устья сальной железы.

Сокращаясь, мышца приподнимает волос и, сжимая при этом сальную же-
лезу, способствует выделению ее секрета. Этот процесс каждый смог хоть 
раз в жизни прочувствовать на себе. при сильном чувстве страха говорят: 
«Душа уходит в пятки, а волосы встают дыбом». механизм этот приводит в 
движение волосяная мышца.

Факторы, влияющие на состояние волос: неправильное питание. в орга-
низм человека не поступает нужное количество витаминов, микроэлементов, 
которые необходимы для питания волос.

неправильный уход за волосами.  небрежный и неправильный уход, такой 
как химическое влияние, неподходящий шампунь, неправильное обращение с 
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феном, или другими инструментами для создания прически, плохая укладка, 
грязные волосы, и т.д.

влияние лекарств. некоторые лекарственные средства способны вызвать 
выпадения волос.

нездоровый образ жизни.  никотин настолько вреден для волос, что мо-
жет вызывать выпадение вследствие отмирания капилляров и сужения сосу-
дов, питающих волосяные фолликулы.

Эмоциональные нагрузки. при постоянном стрессе происходит нарушение 
здоровья волоса, что часто приводит к потере его. Они становятся тонкими, 
ломкими, теряют свой цвет, выпадают.

после изучения информации о строении волос было установлено что, для 
того чтобы поддерживать красоту и здоровый блеск волос, а также предот-
вращать их выпадение, нужно регулярно делать косметические процедуры.  
Одной из наиболее эффективных является приготовление масок самостоя-
тельно из доступных натуральных компонентов. 

было решено  провести эксперимент и выяснить какие же маски лучше по-
влияют на волосы. Для этого было выбрано три рецепта наиболее популярных 
масок. Отобрано  9 девушек, сделаны фото их волос до начала эксперимента. 
Длительность эксперимента — 1 месяц.  

Девушек разделили на три команды в соответствии со структурой волос, 
каждая из которых будет использовала конкретную маску:

команда «а» — яичная маска. 
команда «б» — репейная маска. 
команда «в» — маска для волос с бананом и оливковым маслом. 
после проведения эксперимента было проведено анкетирование всех 

участников.
команда «а»: до начала эксперимента 45 % участников были удовлетво-

рены состоянием своих волос, после — 100%;
команда «б»: до начала эксперимента 50 % участников были удовлетво-

рены состоянием своих волос, после — 88 %;
команда «в»: до начала эксперимента 90 % участников были удовлетво-

рены состоянием своих волос, после — 99%.
после использования масок все команды отметили улучшение структуры 

волос и остались довольны результатами эксперимента. из чего мы можем 
сделать вывод, что гипотеза подтвердилась.

уДк 323.28

АНАЛИЗ ШАНСА ВОЗНИКНОВЕНИЯ ТЕРАКТОВ В ГОРОДЕ ТУАПСЕ

Погорелов А. А.

научный руководитель зубарева Светлана анатольевна, государственное  
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

проблема терактов в городе туапсе остаётся актуальной по сей день. в 
данном городе много предприятий, которые имеют стратегическое значение, 
а также большое количество территорий с немалым скоплением людей. из-за 
этого вырастает шанс возникновения терактов.
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ук РФ Статья 205. террористический акт: Совершение взрыва, поджога 
или иных действий, устрашающих население и создающих опасность гибели 
человека, причинения значительного имущественного ущерба либо наступле-
ния иных тяжких последствий, в целях дестабилизации деятельности органов 
власти или международных организаций либо воздействия на принятие ими 
решений, а также угроза совершения указанных действий в целях воздей-
ствия на принятие решений органами власти или международными органи-
зациями

Объектом исследования является: вероятность возникновения терактов 
в туапсе.

Предметом исследования является: предприятия и общественные ме-
ста, которые могут подвергнуться терактам.

Главная цель работы: исследование шанса возникновения терактов в 
городе туапсе

Одним из таких предприятий является нефтеперерабатывающий завод 
(Рн-туапсинский нпз), предприятие ориентировано на переработку нефти 
месторождений Северного кавказа, башкирии, татарстана и восточной Си-
бири. но в конце февраля 2023 г. был подвергнут воздушному нападению при 
помощи дрона. Однако этот дрон был успешно сбит системой пвО, установ-
ленной в районе городского пляжа.

Ещё одним предприятием, имеющим важное значение, морской порт (аО 
туапсинский морской торговый порт). порт осуществляет перевалку гене-
ральных грузов, нефти и нефтепродуктов, зерна, минеральных удобрений, 
сельхозпродукции, навалочных грузов (угля, руды и др.) тмтп находится в 
нынешнее время под защитой военного корабля.

помимо вышеперечисленных предприятий, в городе имеется туапсинский 
балкерный терминал (тбт). был построен с целью приема, временного нако-
пления и отгрузки на морские суда минеральных удобрений навалом. 

в городе также имеется станция РЖД. через эту станцию идёт постоян-
ный поток и отток большого количества людей.

предположительное перечисление основных предприятий города, способ-
ные вызывать нежелательный интерес завершено. Однако помимо этих ком-
паний, как и в любом другом городе, есть и общественные места.

к ним относятся:
– 2 пляжа («городской» и «Дикий»);
– все образовательные учреждения и детские сады;
– Различные площади (например: площадь, на которой находится Стела 

«город воинской славы»);
– тРц;
– больницы;
– Различные развлекательные заведения (кино, театры и т.д.).
к сожалению во многих других странах и городах происходили по истине 

чудовищные инциденты. мы рассмотрим их как пример того где и по какой 
схеме происходили данные террористические акты

возьмём во внимание несколько инцидентов: теракт в беслане захват 
заложников в школе № 1 города беслана (Северная Осетия), совершённый 
террористами утром 1 сентября 2004 года во время торжественной линейки, 
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посвящённой началу учебного года. в течение двух с половиной дней терро-
ристы удерживали в заминированном здании более 1100 заложников (пре-
имущественно детей, их родителей и сотрудников школы) в тяжелейших ус-
ловиях, отказывая людям даже в удовлетворении минимальных естественных 
потребностей.

11 сентября 2001 года — день, навсегда изменивший Соединенные шта-
ты. Два пассажирских самолета, угнанные террористами «аль-каиды» (тер-
рористическая организация запрещена в РФ), врезались в башни-близнецы 
всемирного торгового центра в нью-йорке. Еще один лайнер рухнул на зда-
ние пентагона, а четвертый разбился в пенсильвании.

теракт на Дубровке: 23 октября 2002 года около 50 чеченских боевиков 
штурмовали московский театр, взяв в заложники до 800 человек во время 
представления популярного мюзикла. второй акт мюзикла «норд-Ост» толь-
ко начинался во Дворце культуры московского подшипникового завода, когда 
на сцену вышел вооруженный человек и выстрелил в воздух из пулемета. 
террористы, в том числе несколько женщин с привязанной к телу взрывчат-
кой, представились членами чеченской армии.

Ранее я сказал, что нпз подвергалось налёту, но кто мог это предвидеть? 
такое могли предвидеть только опытные люди служащие в вС РФ располо-
жившие системы пРО и пвО. но никто со 100% точностью не скажет, кто, где 
и как будет происходить данный инцидент. Хотелось бы выразить своё мне-
ние, путем анализа где может возникнуть террористический акт. например: 
могут запугивать муляжами взрывчатых устройств, фейковые видео, кадры 
и так далее, сами террористические акты: захват в заложники детей, партий-
ных лидеров, и других лиц с мотивом запугивания или получения каких либо 
средств. к счастью в нашем городе такого не происходило, но если смотреть 
на вещи с точки зрения реалиста, то не кто не отрицает того факта, что это 
может произойти. 

что бы и дальше у нас не было таких инцидентов достаточно поддержи-
вать работу государственных структур, помогать им необходимой информа-
цией, соблюдать меры безопасности в общественных местах.

уДк 687.55

ПОЛЕЗНЫЕ И ВРЕДНЫЕ СВОЙСТВА ВЕЩЕСТВ,  
ИСПОЛЬЗУЕМЫХ В КОСМЕТИКЕ

Сабурова А. С.  

научный руководитель балакирева анастасия Сергеевна, мбОу СОш № 3  
им. а. верещагиной г. туапсе мО туапсинский район

1. многие люди тратят деньги на косметику, которая приносит только 
вред их коже. из-за неё  может появиться аллергия, шелушение, покрасне-
ние, прыщи. Это всё из-за того, что люди не обращают внимание на состав 
косметической продукции. Они обращают внимание на этикетку, красивую 
упаковку, бренд. конечно, что же не сделает производство для рекламиро-
вания своего продукта. Этот проект для того, чтобы узнать обращают ли 
люди свое внимание на качество, или им важна только стоимость космети-
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ческой продукции
2. покупая хорошую и экологическую косметику, вы бережёте своё здо-

ровье и природу. ведь нельзя сохранить свою красоту и здоровье при ухуд-
шении экологии. вредные вещества наносят вред природе, попадая в окру-
жающую среду. Они не разлагаются, а накапливаются и приводят к гибели 
животных и растений

3. в течение дня мы подвергаем наш организм воздействию многих хи-
мических веществ. Одна из главных причин — это использование косме-
тической продукции. Химические вещества  наносят вред природе смеши-
ваясь с водой и проникая в почву. чтобы избегать продукцию, в составе 
которой есть вредные вещества, нужно научиться их распознавать

4. не всегда вещества оказываются полезными. многие могут вызвать 
рак, серьезные нарушения эндокринной системы, ускоряют старение кожи, 
закупоривают поры. Стоит изучить такие опасные вещества, которых стоит 
избегать.

5. также есть полезные компоненты. такие вещества могут смягчать и 
увлажнять кожу, снизить ее чувствительность, уменьшить проявление вос-
палений и преждевременного старения.

6. в наше время всё чаще стали делать экологическую косметику для 
сохранения чистоты природы. также стоит обращать внимание на упаковку, 
в которой находится косметика, производители тоже активно стараются де-
лать её экологичной.

7. выбирая правильную косметику, изучая её состав и упаковку, можно 
не только спасти свою кожу и здоровье, но и улучшить экологию в мире. 

8. также я провела опрос, в ходе которого выяснилось, что большое ко-
личество людей пользуется косметикой, они только иногда смотрят на их 
состав и что им важен бренд. а самое главное, что меня действительно огор-
чило, так это то, что людям важнее стоимость, чем качество продукции

9. когда вы подбираете правильный состав, ваша кожа значительно ме-
няется в лучшую сторону. Это подтверждают многие ученые и косметологи.

10. я провела опрос, который доказал, что большинству важна стои-
мость больше. также я выяснила, что при подборе состава кожа становится 
лучше. узнала об экологической косметической продукции. также хочу каж-
дому раздать справочники о том, как правильно пользоваться косметикой 
каждому члену жюри. Спасибо всем за внимание

уДк 614.84

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ГРОЗОПЕЛЕНГАТОРОВ В БОРЬБЕ  
С ЛЕСНЫМИ ПОЖАРАМИ

Сметанин П. М.  

научный руководитель зубарева Светлана анатольевна, государственное  
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

Актуальность темы исследования заключается в том, что лесные пожары 
во все времена являются грозной стихией и наносят неизгладимый урон не 
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только природе, но и человеку. Следовательно, возникает вопрос: возможно 
ли что-то сделать для того чтобы сократить их количество и площади распро-
странения?

по статистике самыми пожароопасными регионами России считаются: 
Дальний восток, Сибирь, поволжье и урал (табл. 1).

наименование субъекта  
Российской Федерации

2018 г. 2019 г. 2020 г. 2021 г.

РФ 12125 13602 14812 15112

центральный федеральный округ 615 716 795 570

Северо-западный федеральный округ 1542 799 760 1430

южный федеральный округ 217 223 382 118

Северо-кавказский федеральный округ 4 27 40 6

приволжский федеральный округ 1039 743 1039 1954

уральский федеральный округ 2079 1463 2409 4661

Сибирский федеральный округ 4298 4549 3996 2807

Дальневосточный федеральный округ 2331 5082 5391 3566

площади пожаров охватывают огромные территории, достигающие до 2,5 
млн. га, а их регистрируемое количество достигает 35 тысяч случаев. Данная 
ситуации находится постоянно в поле внимания президента РФ в. в. путина, а 
финансирование охраны лесов от пожаров только на 2023 год составило 14,2 
млрд. рублей. в 2022 году всего на лесное хозяйство выделено около 40 млрд 
рублей, из них порядка 16 млрд. рублей — на тушение пожаров, в 2021 году 
на тушение пожаров выделили около 6 млрд. рублей. как мы видим цифры 
немаленькие и это дает повод задуматься, но задуматься не только о деньгах, 
но и о последствиях.

всем известна природа возникновения пожаров, в основном – это деятель-
ность человека, на нее приходится порядка 90% возникновения всех пожаров. 
Остальные 10% мы оставляем самой природе. природа способна создавать 
уникальные условия, к которым относят такое явление как сухая гроза — это 
такая же гроза с громом и молнией, но без дождя. высокая температура, по-
рядка 30 °С способствует тому, что осадки просто не долетают до поверхно-
сти земли, а испаряются по дороге. у метеорологов такое явление даже имеет 
свое название — вирга, или «призрачный дождь». Определенной статистики 
по таким пожарам нет, но выделяют отдельные годы и отдельные регионы 
страны, когда более 60% случаев приходилось именно на сухие грозы. у нас 
в стране, только в последние несколько лет повернули голову в этом направ-
ление, а вот метеорологи Сша этим вопросом занимаются уже порядка 20 
лет, и они получили значительные результаты в вопросах прогнозирования 
таких гроз. Если в начале исследований прогноз давался на один-два дня, то 
сегодня он увеличился до 8 дней. в результате работы в данном направлении 
ученые пришли к выводу, что потепление климата всего лишь на 1 °С приве-
дет к увеличению возникновения случаев сухих гроз порядка на 10%. Следо-
вательно, необходимы такие технологии, которые позволили бы фиксировать 
данное явление, предсказывать его, и обнаруживать очаги возгорания.

технологии обнаружения возгораний сегодня различные: от космического 
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мониторинга и данных полученных от беспилотников до обычных стационар-
ных камер. Данные могут анализироваться как обычно оператором, так и си-
стемами искусственного интеллекта.

что касается технологий минимизации гроз, то здесь попробовали приме-
нить громоотводы. известен случай проведения такого эксперимента в Сша 
в штате монтана, там установили наблюдательные башни с громоотводами, 
которые могли выполнять две функции: «собирать молнии» и служить постом 
для обзора местности. но план провалился. молнии продолжили бить в дере-
вья, а лесники не успевали оперативно высматривать пожары. в результате 
проект свернули, а башни забросили. к тому же такая идея оказалась очень 
дорогостоящей, а учитывая площади лесов в России, то это направление раз-
вития технологии находится в области фантастики. 

у нас в стране пошли другим путем, в 2015 году в Рослесхозе придума-
ли использовать для нейтрализации эффектов сухих гроз технологию искус-
ственного вызывания осадков. Сейчас такая технология успешно применя-
ется во многих субъектах РФ, но имеет значительный недостаток — для того 
чтобы вызвать дождь, необходимы изначально благоприятные условия в виде 
определенных облаков поблизости от пожара.

мониторинг литературы по данной тематике позво-
лил натолкнуться на информацию о том, что учёные в 
иркутске разработали систему регистрации молний, 
которую в лесопожарном сезоне 2023 года министер-
ство лесного комплекса региона начнет использовать 
для поиска очагов пожаров, возникших из-за гроз. 

До начала пожароопасного сезона в региональную 
геоинформационную систему министерства лесного 
комплекса интегрируют разработанную иркутскими 
учёными систему грозопеленгации. Система регистра-
ции молниевых разрядов позволит выявлять лесные 
пожары, произошедшие из-за гроз, и точные места 
их возникновения. С учётом этой информации будут 
корректироваться маршруты авиапатрулирования, что 
позволит обнаруживать лесные пожары на ранней ста-
дии и эффективнее бороться с ними. Данная система 
грозопеленгации основана на регистрации электро-
магнитного излучения, которое генерируют молниевые 
разряды.

что же такое грозопеленгатор?
грозопеленгатор — это радиоэлектронное устрой-

ство, которое улавливает грозовые явления на рассто-
янии от трехсот до сотен километров. такой прибор по-
зволяет отслеживать грозы, давать им характеристику, 
составлять на основе полученных данных карту молни-
евых разрядов.

на территории Северного кавказа используется 
грозорегистратор LS 8000 фирмы «Vaisala», который 
собирает, обрабатывает и архивирует информацию о 

Рис. 1. Грозорегистра-
тор LS 8000.
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разрядах молний (координаты, полярность, тип разрядов, токи и др.) (рис. 1).
Датчики LS8000 рекомендованы для краткосрочных прогнозов погоды, 

предупреждения о сильных штормах и выявления опасных погодных условий 
в: метеорологии, обороне, космодромах, управлении воздушным движением, 
гидрологии, аэропортах. 

высота прибора составляет 17 метров. Средняя точность определения ме-
стоположения облака с грозой 1–2 км.

Датчик на территории Северного кавказа работает не один, а составляет 
целую систему четырнадцати датчиков и двух центральных пунктов приема, 
обработки информации и архивирования в московской области (Фгбу «ниц 
«планета») и в Республике кабардино-балкария (Фгбу «вги») (рис. 2).

 таким образом площадь обнаружения гроз составляет порядка 106 км2. 
в России существует аналог такой системы — гРС «алвес», а до 2000-х 

годов широко применялись системы местоопределения грозовых очагов — 
грозорегистраторы-дальномеры типа «Очаг-2п». но наши грозопеленгаторы 
менее совершенные, у них меньше площадь определения и они дают боль-
шие погрешности измерений.

также интересным фактом является то что с лесными пожарами связано 
такое явление, как огненные облака. Они могут образовываться над круп-
ными лесными пожарами, когда нагретый огнем воздух поднимает частицы 
золы высоко в атмосферу. молнии, которые бьют из огненных облаков, за-
частую становятся причинами новых возгораний. в России пирокумулюсы 
можно было наблюдать во время пожаров 2010 года.

из всего вышеизложенного можно сделать вывод, что несмотря на то что 
вероятность возгорания лесов от гроз приходится 1 к 10, тем не менее этим 
вопросом занимаются не только теоретически, но и практически.

Рис. 2. Расположение и территория обнаружения гроз  
с использованием  ГРС «НИЦ «Планета» и «ВГИ».
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ПРОБЛЕМЫ СОВРЕМЕННОЙ МОДЫ

Тамазян Э. С.   
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информатики высшей категории, маОу СОш № 11 им. Д. Л. калараша 

г. туапсе мО туапсинский район

Аннотация. в статье рассказано, как текстильная промышленность вли-
яет на нашу планету в негативном характере.  

Ключевые слова: современная мода, проблемы экологии, загрязнение 
планеты, агитационный плакат.

Введение. в настоящее время индустрия моды становится все более 
востребованной. мы каждый день наблюдаем, как многие люди за чашкой 
кофе читают модные журналы и присматривают себе красивые образы, 
пополняя свой гардероб. Сейчас почти каждый человек может приобрести 
себе костюм прямо с подиума. Еще никогда одежда не была такой дешевой. 
но как это влияет на экологию? мало кого интересует, как создается наша 
одежда. 

главной проблемой человечества сейчас является дешевая одежда. 
Если все оставить, как есть, то планеты просто не станет. швейная промыш-
ленность стоит на втором месте по загрязнению планеты, о чем многие и не 
догадываются. мы сильно разбаловали себя, покупая новую одежду чуть ли 
не каждую неделю. каждый год производится около 100 млрд единиц одеж-
ды, а объем отходов достигает 92 млн тонн. из-за производства одежды 
загрязняются и осушаются водоемы, отходы текстильного производства за-
грязняют почву, также страдает воздух. Стоит отметить, что в производстве 
одежды замешаны дети, которые не покладая рук трудятся на заводах за 
гроши.

Обсуждение. мною было проведено тестирование учеников 10 «а» клас-
са маОу СОш № 11 им. Д. Л. калараша г. туапсе, в нем приняло участие 
16 человек. я составила тест, который содержал в себе лишь один вопрос, 
направленный на выявление уровня просвещенности ребят в теме экологии 
нашей планеты. заданием было расположить в хронологическом порядке 
6 самых глобальных отрасли промышленности, которые загрязняют нашу 
планету. Результат теста показал, что ни один человек не расположил пред-
ложенные варианты в правильном хронологическом порядке. Для проекта 
мне понадобятся лишь сведения о том, на какое место ребята поставили 
текстильную промышленность. правильным ответом была цифра 2. тек-
стильная промышленность действительно находится на втором месте, о чем 
многие люди не догадываются. итак, я составила диаграмму, на которой 
изображено то, на какое место мои одноклассники поставили текстильную 
промышленность.

Ситуация вышла следующая: на первое и второе место текстильную про-
мышленность не поставил никто. на третье место только один человек. Ос-
новная масса считает, что текстильная промышленность не наносит такого 
глобального вреда, как это происходит на самом деле, поэтому мои одно-
классницу ставили ее на 4–6 места. 
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Далее рассказала одноклассникам о проблемах современной моды, а 
именно, об экологической ее части. после урока я задала несколько вопро-
сов своим одноклассникам, на что получила правильные ответы от класса. 
могу сказать, что урок об экологических проблемах, возникающих от про-
изводства одежды, прошел успешно. Для того, чтобы этой темой заинте-
ресовались не только мои одноклассники, но и другие учащиеся школы, я 
нарисовала плакат. С помощью яркого плаката у меня удалось привлечь 
внимание учащихся.

Заключение. в заключении подведу итоги и сделаю выводы. как я и 
предполагала, люди не представляют, насколько серьезные проблемы окру-
жающей среды наносит текстильная промышленность, но после проведен-
ного мною урока, знания ребят в данной теме повысились. во время работы 
над своим проектом, мне удалось выполнить все поставленные мной задачи. 

уДк 616.314

ВЛИЯНИЕ ГАЗИРОВАННЫХ НАПИТКОВ НА ЭМАЛЬ ЗУБОВ

Текнеджян Д. Э. 

научный руководитель антипина анастасия викторовна, преподаватель  
информатики высшей категории, маОу СОш № 11 им. Д. Л. калараша 

г. туапсе мО туапсинский район

Аннотация. в статье наглядно показано как газированные напитки вли-
яют на эмаль наших зубов. 

Ключевые слова: газированные напитки, эмаль зубов, опыт, состав на-
питков, яичная скорлупа, зубы.

Введение. многим из нас очень нравятся газированные напитки. видя 
красивую рекламу, мы бежим покупать эти напитки, дети просят купить их 
родителей, однако часто они отказывают в покупке, объясняя это вредным 
воздействием на организм, в частности, на эмаль зубов. в ходе этого проек-
та мы хотим показать детям и взрослым, что газированные напитки и вправ-
ду плохо влияют на наши зубы и их эмаль. Для этого мы проведем опыт, 
посмотрим на его результат и сделаем вывод с рекомендациями.

Обсуждение. мною был проведен опыт. вместо зубов мы взяли по-
хожую по составу скорлупу яиц, положи ее в стаканчики и завили разной 
газировкой (Coca-Cola, Fanta, Sprite) и водой и на протяжении нескольких 
месяцев наблюдали, как будет меняться скорлупа. материалы: пластиковые 
стаканы, яичная скорлупа, Coca-Cola, Fanta, Sprite, вода. Ход эксперимента: 
Очистить и высушить яичную скорлупу (4 шт.), положить скорлупу в стаканы, 
залить каждый из стаканов газировкой, наблюдать за изменениями. в са-
мом начале работы мы купили газированную воду: Coca-Cola, Fanta и Sprite. 
в пластиковые стаканы положили яичную скорлупу. Дальше каждую неде-
лю наблюдали за изменениями скорлупы и подливая газированную воду. 
за первую неделю уже были видны небольшие белые наросты в стакане 
со Sprite. в стакане с Fanta было такое самое. Скорлупа в стакане с водой 
и Coca-Cola никак не изменилась. в стакане со Sprite образовались белые 
куски и появился резкий запах. Далее мы посмотрели на стакан с Fanta, 
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где тоже образовались оранжево-желтые куски. Скорлупа в стакане с во-
дой опять никак не изменилась, а вот в стакане с Coca-Cola газированный 
напиток стал очень тягучий и скорлупа немного почернела. были сделаны 
последние наблюдения этого опыта, в результате которого мы видим, что 
скорлупа испортилась во всех стаканах кроме того, где была вода там почти 
никаких изменений нет. в стакане где была, Coca-Cola скорлупа покрылась 
черной слизью и стала очень хрупкой. в стакане где была Fanta скорлупу 
разъело и образовалась сахарная масса творожной консистенции оранже-
вого цвета. в стакане со Sprite также образовалась сахарная масса творож-
ной консистенции белого цвета с очень резким запахом. тоже самое про-
вели с настоящими зубами человека, только опыт длился месяц и за этот 
месяц от здоровых зубов ничего не осталось. в стакане с Coca-Cola, зуб 
почернел и появился очень неприятный запах. в стакане с Fanta, зуб окра-
сился в оранжевый цвет и неприятный запах также присутствует, а с Sprite 
зуб стал прозрачным.  Этими двумя опытами мы доказали и показали как 
газированные напитки влияют на эмаль наших зубов.

Заключение. многим из нас очень нравятся газированные напитки. видя 
красивую рекламу, мы бежим покупать эти напитки, дети просят купить их 
родителей, однако часто они отказывают в покупке, объясняя это вредным 
воздействием на организм, в частности, на эмаль зубов. в ходе этого про-
екта мы показали детям и взрослым, что газированные напитки и вправду 
плохо влияют на наши зубы и их эмаль. Для этого мы проведи опыт, по-
смотрели на его результат и сделали вывод с рекомендациями. Результаты 
опыта очень плачевные, мы очень надеемся, что дети и взрослые прислуша-
ются к нашим рекомендациям: после употребления газировки нужно смыть 
остатки, сполоснув ротовую полость водой, нельзя сразу щеткой чистить 
зубы; лучше пить напитки с использованием трубочки, чтобы уменьшить их 
соприкосновение с зубами; не употреблять на голодный желудок; для чистки 
зубов использовать пасты, укрепляющие эмаль элементов зубного ряда.

 
уДк 504

ВЛИЯНИЕ ВООРУЖЕННЫХ КОНФЛИКТОВ НА ЭКОЛОГИЮ

Трусов П. А.  

научный руководитель зубарева Светлана анатольевна, государственное  
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

Актуальность темы исследования заключается в том, что вооруженные 
конфликты всегда несут за собой различные разрушения, которые сопро-
вождаются и влияниями на экологию. при этом разрушения начинаются с 
антропогенных изменений, а затем могут перерастать в природные стихий-
ные бедствия. в результате военных действий снижается человеческая по-
пуляция, изменяются экосистемы. 

Цель работы: рассмотреть, как оказывают влияние вооруженные кон-
фликты на экологию.

перечислим антропогенные изменения: разрушение населенных пунктов 
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и гидротехнических сооружений; вырубка лесов; повреждение сельскохо-
зяйственных полей и ограничение проведения сельскохозяйственных работ, 
добычи полезных ископаемых, рыбного промысла; различные аварии и ка-
тастрофы. 

к природным изменениям относятся: изменения природных ландшафтов 
и местообитаний животных и растений, изменение климата, нарушение ка-
чества атмосферного воздуха и воды, лесные пожары, стихийные бедствия 
и др.

масштаб всех последствий трудно оценить, они будут проявляться еще 
долгое время.

Экологические последствия можно разделить на намеренные, ненаме-
ренные и намеренные с высвобождением опасных сил (табл. 1)

Таблица 1. Виды экологических последствий.

последствия  
ненамеренные

последствия намеренные

последствия  
намеренные 

с высвобождением  
опасных сил

использование танков и 
других тяжелых транс-
портных средств повы-
шенной проходимости, 
загрязнение атмосферно-
го воздуха, воды и почвы 
от проведения военных 
действий, рытье окопов, 
сокращение биоразно-
образия.

использование сверх-
тяжелой техники, распы-
ление гербицидов, ини-
циация лесных пожаров, 
разрушение дамб и ирри-
гационных сооружений, 
снятие почвенного слоя, 
применение тактики «вы-
жженной земли».

применение химического, 
биологического, ядерного 
оружия.

влияние войны на природу можно разделить на три этапа: подготовка, 
война и послевоенная деятельность. все три этапа наносят окружающей 
среде вред, порой непоправимый.

при подготовке к войне используются тренировочные полигоны для тех-
ники и людей, и их концентрация в одном месте приводит к нарушениям 
почвенного слоя вместе с растениями и насекомыми. тренировки по боевой 
стрельбе ведут к загрязнению земли, воздуха и воды токсинами и тяжелыми 
металлами, содержащимися в снарядах и ракетах. наиболее опасны испы-
тания ядерного оружия, которые бывают следующих типов: наземные, воз-
душные, высотные (более 10 км), подземные, надводные и подводные. при 
наземных испытаниях образуется радиоактивная пыль и радиоактивные 
осадки и такие испытания считаются наиболее опасными. Для изготовления 
военной техники требуется добыча различных полезных ископаемых. 

на любой войне происходит разрушение инфраструктуры и промышлен-
ных объектов, порой с лица земли стираются целые города, а регионы при-
ходят в запустение. Это в свою очередь приводит к очередным выбросам, 
в том числе ядовитых веществ, и нарушению производственного баланса, 
использования воды и энергии. Страдает сельское хозяйство: гибель жи-
вотных на крупных фермах и производствах, гниение и разложение тысяч 
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трупов может привести к настоящей экологической и эпидемиологической 
катастрофе, особенно в жарком климате или в жаркий период года. ущерб 
дикой природе наносится на всех уровнях. убегая от войны, животные и 
птицы вынуждены менять традиционные ареалы и маршруты миграции. не-
которые виды, особенно эндемичные, могут быть уничтожены практически 
полностью из-за происходящих на территории их обитания боев.

когда заканчивается война воздействие на природу автоматически не 
прекращается. послевоенное восстановление связано с масштабными пе-
ремещениями техники и людей, а также с отложенным ущербом от неразо-
рвавшихся мин и снарядов. 

ярким примером могут служить последствия взрыва атомной бомбы над 
Хиросимой, единственный взрыв унес жизни около 100 тысяч человек. От 
удара бомбы в городе рухнули почти все здания, все, кто находился менее 
800 м от эпицентра, погибли от взрывной волны в течение нескольких минут. 
Световое излучение и ударная волна стали причинами многочисленных по-
жаров в городе. тех, кому удалось спастись от светового излучения, ударной 
волны и пожаров, ждало новое неизвестное испытание – лучевая болезнь. 
но еще в течение многих десятилетий жертвы бомбардировки Хиросимы 
продолжали умирать от раковых болезней, а у женщин, подвергшихся ради-
ации от взрыва, рождались дети с генетическими отклонениями.

Рассматривая тему вооруженных конфликтов, невозможно не затронуть 
тему украины на которой находится большое количество химических за-
водов и хранилищ, нефтебаз, угольных шахт, газопроводов и других про-
мышленных объектов, которые могут выбрасывать огромное количество 
загрязняющих веществ в случае повреждения. боевые действия представ-
ляют опасность для работы ядерных реакторов на территории украины в 
частности на запорожской атомной электростанции.

на фоне «спецоперации» на украине темы экологии и климатических из-
менений, которые так остро стояли перед человечеством совсем недавно, 
кажется, отошли на второй план. 

таким образом можно сделать вывод, что в результате военных действий 
значительно страдает экология во всех ее проявлениях, поэтому в настоя-
щее время, влияние экологических последствий военных действий должна 
рассматриваться в трех направлениях: экономико-экологической, эколого-
политической и эколого-правовой.

уДк 627.51

НАВОДНЕНИЕ И ПОДТОПЛЕНИЕ ЗЕМЕЛЬ  
КАК СТИХИЙНЫЕ ЯВЛЕНИЯ ПРИРОДЫ

Тхагушев М. М. 

научный руководитель потехина ирина алексеевна, государственное  
бюджетное профессиональное образовательное учреждение краснодарского края 

«туапсинский гидрометеорологический техникум»

наводнение — значительное затопление определённой территории зем-
ли в результате подъёма уровня воды в реке, озере, водохранилище, на-
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носящее материальный ущерб экономике, социальной сфере и природной 
среде. на территории краснодарского края и туапсинского района нередко 
происходит подъем вод, а так же выход её за русло, в результате чего стра-
дает не только экосистема вокруг рек и водоёмов, но так же и постройки и 
сооружения, которые человек использует в промышленных, сельскохозяй-
ственных и бытовых целях. Данная курсовая работа рассмотрит наводнения 
как стихийные действия природы на примере нашего края.

Основные причины естественных речных наводнений:
– гидрологические: формирование выдающихся половодий и паводков, 

затяжные дожди и ливни;
– особенности зимнего режима (например, рек черноморского побере-

жья краснодарского края или так называемых закубанских рек, располо-
женных западнее р. афипса, которые располагаются по трассе краснодар 
новороссийск);

– взаимодействия морей и рек в дельтах и устьях (например, в дельте р. 
кубани);

– оползни и обвалы в предгорных и горных участках водотоков;
– наводнения, порождаемые естественными причинами, происходят не 

только в речных долинах. Они возникают во время сильных ливней в го-
родах, если не обеспечен быстрый естественный или искусственный отвод 
выпавших осадков с их территории.

Разливы рек и резкие повышения уровня воды не редкость для туап-
синского района. Они наблюдаются практически каждый год. глобальное 
потепление усиливает осенние ливни на побережье, особенно в туапсин-
ском районе, что легко может спровоцировать наводнение. Летом они чаще 
случаются в районе большого Сочи. наводнения в туапсе отличаются повы-
шенной экстремальностью из-за специфики местных условий.

в несчастьях причерноморья виноваты несколько факторов: сложный 
рельеф местности, ее особое положение, большое количество рек и уча-
стившиеся экстремальные погодные явления. последствия наводнений обо-
стряются тем, что населенные пункты, промышленные и транспортные объ-
екты в основном расположены в устьях и долинах рек.

в ходе проделанной работы был выявлен огромный ущерб от наводне-
ний для всей России и туапсинского района в частности. ущерб представлен 
не только огромными экономическими потерями для государства и простых 
людей, он так же заключается в загрязнении окружающей среды, уничто-
жении многолетних биогеоценозов, вреде для флоры и фауны. не смотря 
на то, что наводнения бывают естественными и регулируют численность 
популяций, на сегодняшний день большая их часть вызвана антропогенной 
деятельностью и только вредит природе. так же по причине наводнений про-
исходит утечка различных нефтепродуктов и химических соединений, это 
катастрофически влияет на почву, атмосферу, воду и всю окружающую при-
родную среду, столкнувшуюся с этим.

Опыт прошлых лет показывает, что наибольшего экономического эф-
фекта и технической надежности систем защиты от наводнений можно до-
стичь при сочетании регулирования стока водохранилищами и обвалования 
защищаемых территорий.
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уДк 504.05

ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ АНТРОПОГЕННЫХ ФАКТОРОВ  
НА ПРИРОДНУЮ СРЕДУ (ул. Судоремонтников, г. Туапсе)

Тюрина М. Д. 

научный руководитель пельтекьян Стелла валентиновна, маОу СОш № 5 г. туапсе

идея проекта заключается в привлечении внимания общественности к 
экологическим проблемам, связанным с деятельностью человека и форми-
рованием экологического сознания. Оказываясь в городской среде, человек 
ищет место для создания своего дома. Это важный процесс, от которого 
во многом зависит комфортное пребывание человека в городе, степень его 
адаптации к городской среде. в сознании человека отдельные районы горо-
да фиксируются как более или менее престижные в зависимости от физиче-
ских и экологических характеристик.

многие экологические проблемы, существующие сегодня, являются 
следствием неразумной хозяйственной деятельности человека. Развиваю-
щиеся промышленные производства, энергетика, сельское хозяйство могут, 
при несоблюдении экологических требований, сильно загрязнять окружаю-
щую среду.

Цель: анализ и комплексная оценка экологического состояния среды в 
данной местности.

Актуальность темы исследования. Экологическая проблема — это из-
менение природной среды в результате антропогенных воздействий, веду-
щее к нарушению структуры и функционирования природы. Экологические 
проблемы возникли как следствие нерационального отношения человека к 
природе, стремительного роста промышленных технологий, индустриализа-
ции и роста населения. выработка природных ресурсов настолько велика, 
что встал вопрос об их использовании в будущем. загрязнение природной 
среды привело к прогрессирующей гибели представителей растительно-
животного мира, загрязнению почв, подземных источников, истощению и 
деградации почвенного покрова и т.д. От решения экологических проблем 
зависит прогресс и судьба цивилизации, поэтому решение экологических 
проблем современного мира является важной и актуальной проблемой.

антропогенная нагрузка с каждым годом возрастает. Лишь на неболь-
ших участках сохранились естественные экосистемы. в настоящее время 
мы живем в обществе, которое называют «обществом одноразового потре-
бления». Для него характерно нерациональное, расточительное использо-
вание природных ресурсов. Для сохранения человеческой цивилизации не-
обходимо построить природосберегающее общество.  Охрана окружающей 
среды и задачи восстановления природных ресурсов должны предусматри-
вать различные виды деятельности, одним из которых является экологиче-
ское образование населения; освещение экологических проблем и путей их 
решения в средствах массовой информации.

Экологическое просвещение является одним из элементов формирова-
ния экологической культуры населения, предполагает:

– распространение экологических знаний, информации о состоянии 



окружающей среды, природных ресурсов, экологической безопасности;
– внедрения принципов бережного отношения к окружающей среде и 

рациональному природопользованию в сознание общества через формиро-
вание экологической культуры путем массового воспитания и пропаганды 
охраны окружающей среды;

– организация и проведение просветительских природоохранных меро-
приятий — региональных, национальных и международных научно-практи-
ческих конференций, занятий, лекций, бесед, практических семинаров и т.д. 

концепция проекта заключается в уборке мусора на придомовой  терри-
тории, расчистке от обильной растительности, а также установке табличек 
и информационных стендов, указателей. Для этого необходимо собрать ра-
бочий отряд (команду, с которой будет проходит непосредственная реали-
зация проекта), разработать информационные таблички, которые будут в 
дальнейшем расставлены по придомовой территории, найти необходимое 
оборудование и приступить к реализации. 

Социальная значимость и коммерческая эффективность. благо-
устройство одной придомовой территории в туапсинском районе сделает го-
род более доступным, а туапсинское направление туризма более популярным. 

таким образом, можно сказать, что данный проект даже после его не-
посредственной реализации будет приносить пользу людям на протяжении 
многих лет. проект обучает молодежь нести ответственность за свои дей-
ствия и видеть последствия неразумной деятельности человека на природ-
ную среду. также данный проект может быть взят за основу для реализации 
на территориях других районов города.

уДк 613.84

КУРЕНИЕ И ПОДРОСТКИ

Часткина Д. С. 

научный руководитель Диброва инна валерьевна, Филиал федерального  
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе

Физико-химический механизм курения. Он состоит в том, что через 
подожженный и медленно тлеющий табак курильщик вдыхает воздух. кис-
лород, содержащийся во вдыхаемом воздухе, усиливает горение, продукты 
возгонки вместе с воздухом поступают в лёгкие.

Курение пагубно воздействует на организм человека. то, что человек 
вдыхает, разносится с кровью по всему организму, поражая все органы, а не 
только стереотипные легкие и зубы. 

Существуют электронные сигареты без содержания никотина, но и они 
не являются безвредными. в них содержится очень много летдругих вредных 
веществ.

Продуктом моего проекта является проведение опроса, создание  бу-
клета на тему «О вреде курения». 

в опросе принимали участие сто человек возраста 14–16 (42 юноши и 58 
девушек).
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категорически против курения 48 человек, а это лишь на 2% меньше по-
ловины. 37 подростков равнодушны к этому занятию, их, конечно же, меньше, 
но тоже немало, курят лишь 15 человек.

Хотя бы один раз пробовали 37 человек, из них 16 юношей и 21 девушка. 
у одних это вызвало отвращение, другим это наоборот понравилось. Есть и 
еще одна категория, они не поменяли своего мнения, и большинство ограни-
чилось ознакомительным этапом.

впервые попробовали курить в достаточно раннем возрасте 7–10 лет — 10 
человек, 11 подростков — в 11–13 лет, и 15 — относительно недавно в 14–16. 

34 человека попробовали из-за интереса и двое — по личным причинам.
продолжили курить 15 человек, 13 из них закуривают сигарету, когда рас-

строены и двое ради удовольствия.
12 из 15 человек хотят бросить, а это 80%
у 15 некурящих детей курит только отец, у 3 — только мать, у 3 — оба и у 

26 — никто из родителей.
  
уДк 550.394

КАК ЗЕМЛЕТРЯСЕНИЯ ВЛИЯЮТ НА ЖИЗНИ ЛЮДЕЙ

Яланузян П. Х.  

научный руководитель яковенко марина Степановна, мбОу гимназия № 1  
им. н. Островского г. туапсе мО туапсинский район

в недрах нашей планеты непрерывно происходят внутренние процессы, 
изменяющие лик земли. иногда эти внутренние процессы протекают бурно, 
и грозная стихия землетрясений превращает в развалины города, опусто-
шает целые районы.

под угрозой землетрясений находятся обширные территории, многие гу-
стонаселенные области и даже целые страны. наибольшая опасность зем-
летрясений заключается в их неожиданности и неотвратимости. 

актуальность данной работы заключается в том, что землетрясения за-
нимают первое место в ряду стихийных бедствий по числу человеческих 
жертв и необходимо знать, что нужно делать во время землетрясения.

землетрясение — это подземные толчки и колебания земной поверх-
ности. Согласно современным взглядам, землетрясения отражают процесс 
геологического преобразования планеты. 

Признаки землетрясения.
признаками землетрясения могут быть не только показания сейсмиче-

ских приборов, но и специфические изменения в окружающей обстановке. 
Основными предвестниками землетрясений являются:

• беспокойное поведение домашних и диких животных (многие животные 
способны чувствовать приближение катастрофы, они стараются покинуть 
эпицентр и прилегающую к нему территорию, направляются в безопасное 
место)

• возникновение в небе особых облаков, похожих на длинные полосы
• изменение уровня воды в водных источниках
• проблемы в работе мобильных и электротехнических приборов. (при-
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ложение. картинка № 3 «возникновение в небе особых облаков, похожих на 
длинные полосы»)

Виды землетрясений.
• тектонические землетрясения возникают, когда из-за движения текто-

нических плит резко смещаются горные породы. 
• техногенные землетрясения возникают при воздействии человека. 
• вулканические землетрясения возникают в результате высокого напря-

жения в недрах вулкана. причина таких землетрясений — лава, вулканиче-
ские газы.

• Обвальные землетрясения возникают при крупных обвалах склонов и 
оползней.

• подводные землетрясения - при столкновении тектонических плит, об-
разующих океаническое ложе, возникают подводные землетрясения. 

• искусственные землетрясения при спровоцированных инженерной и 
военной деятельностью человека. искусственные землетрясения бывают 
следствием запуска ракет, бурения скважин, разработки нефтеносных и га-
зоносных подземных пластов. 

Как подготовиться к землетрясению
заранее продумайте план действий во время землетрясения при нахож-

дении дома, на работе, в кино, театре, на транспорте и на улице. Разъяснить 
членам своей семьи, что они должны делать во время землетрясения и об-
учить их правилам оказания первой медицинской помощи.

Держать в удобном месте документы, деньги, карманный фонарик и за-
пасные батарейки.

иметь дома запас питьевой воды и консервов в расчете на несколько 
дней.

убрать кровать от окон и наружных стен. закрепить шкафы, полки и стел-
лажи в квартирах, а с верхних полок и антресолей снять тяжелые предметы.

Опасные вещества (ядохимикаты, легковоспламеняющиеся жидкости) 
хранить в надежном, хорошо изолированном месте.

все жильцы должны знать, где находится рубильник, магистральные га-
зовые и водопроводные краны, чтобы в случае необходимости отключить 
электричество, газ и воду.

Как действовать во время землетрясения
Ощутив колебания здания, увидев качание светильников, падение пред-

метов, услышав нарастающий гул и звон бьющегося стекла, не поддавай-
тесь панике (от момента, когда вас почувствовали первые толчки до опас-
ных для здания колебаний у вас есть 15–20 секунд). надо быстро выйти 
из здания, взяв документы, деньги и предметы первой необходимости. по-
кидая помещение спускаться по лестнице, а не на лифте. Оказавшись на 
улице — остаться там, но не стоять вблизи зданий, а перейти на открытое 
пространство.

Сохранять спокойствие и постараться успокоить других! Если вы вы-
нужденно остались в помещении, то встаньте в безопасном месте: у вну-
тренней стены, в углу, во внутреннем стенном проеме или у несущей опоры. 
Если возможно, спрятаться под стол — он защитит от падающих предметов 
и обломков. Держаться подальше от окон и тяжелой мебели. Если с вами 



дети — укройте их собой.
не пользоваться свечами, спичками, зажигалками — при утечке газа 

возможен пожар. Держаться в стороне от нависающих балконов, карнизов, 
парапетов, опасаться оборванных проводов. Если вы находитесь в автомо-
биле, оставайтесь на открытом месте, но не покидайте автомобиль, пока 
толчки не прекратятся. будьте в готовности к оказанию помощи при спасе-
нии других людей.

Как действовать после землетрясения
Оказать первую медицинскую помощь нуждающимся. Освободить по-

павших в легкоустранимые завалы.
Обеспечить безопасность детей, больных, стариков. успокоить их. без 

крайней нужды не занимать телефон. включить радиотрансляцию. подчи-
ниться указаниям местных властей, штаба по ликвидации последствий сти-
хийного бедствия.

проверить, нет ли повреждений электропроводки. устранить неисправ-
ность или отключите электричества в квартире. помните, что при сильном 
землетрясении электричество в городе отключается автоматически.

проверить, нет ли повреждений газа и водопроводных сетей. устраните 
неисправность или отключите сети. не пользоваться открытым огнем. Спу-
скаясь по лестнице, будьте осторожны, убедитесь в ее прочности.

не подходить к явно поврежденным зданиям, не входить в них. будьте 
готовы к сильным повторным толчкам, так как наиболее опасны первые 2–3 
часа после землетрясения. не входить в здания без крайней нужды. не вы-
думывайте и не передавайте никаких слухов о возможных повторных толч-
ках. пользуйтесь официальными сведениями. Если вы оказались в завале, 
спокойно оцените обстановку, по возможности окажите себе медицинскую 
помощь. постарайтесь установить связь с людьми, находящимися вне за-
вала (голосом, стуком). помните, что зажигать огонь нельзя, воду из бач-
ка унитаза можно пить, а трубы и батареи можно использовать для подачи 
сигнала. Экономьте силы. человек может обходиться без пищи более полу-
месяца.

Хочется отметить крупнейшие землетрясения в мире.
Землетрясение в Китае. 23 января 1556 года произошло землетрясе-

ние в китайской провинции шаньси. Оно считается самой страшной из всех 
сейсмических катастроф (фото 1).

Землетрясение в Японии. 11 марта 2011 года на северо-востоке япо-
нии произошло землетрясение магнитудой  9, которое получило официаль-
ное название «великое землетрясение восточной японии» (фото 2).

Землетрясение в Армении. 7 декабря 1988 года в 11 часов 41 минуту 
по местному времени в армении произошло катастрофическое землетрясе-
ние. Серия подземных толчков за 30 секунд практически уничтожила город 
Спитак и нанесла сильнейшие разрушения городам Ленинакан (ныне гюм-
ри), кировакан (ныне ванадзор) и Степанаван. всего от стихии пострадал 21 
город, а также 350 сел (из которых 58 были полностью разрушены) (фото 3).

Землетрясения России. землетрясение магнитудой 6,7–6,9 произошло 
26 февраля 2012 года 14:17 по местному времени (в 10:17 по московскому 
времени) в Республике тыва. интенсивность землетрясения в эпицентре со-
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ставила 8,5 балла. Эпицентр землетрясения находился в 101 км восточнее 
кызыла.

ущерб от землетрясения составил более 2 миллиардов рублей, в ходе 
обследования зданий и сооружений выявлено 2158 повреждённых объек-
тов, среди которых предприятия жизнеобеспечения, мосты и дороги, жилье, 
школы, детсады, больницы, сельские клубы и библиотеки (фото 4).

Последствия для человека.
Самые большие разрушения во время землетрясения наблюдаются во-

круг эпицентра – выходят из строя коммуникации, энергетические объекты, 
рушатся здания, появляются большие трещины в грунте, возникают пожары, 
значительные человеческие жертвы.

в печати были опубликованы наблюдения американских медиков над со-
стоянием некоторых людей перед началом стихии — люди неосознанно чув-
ствуют приближение беды и их организм реагирует на эти изменения. не-
которые люди отмечают неясную тревогу, томление, тоскливое беспокойное 
состояние; рост острых приступов стенокардии, инфаркта миокарда, гипер-
тонических кризов, нарушений мозгового кровообращения, заболеваний, 
связанных с эндокринной системой во время землетрясения по сравнению с 
предыдущим и последующими годами. 

последствия для экологии.
в результате толчков возникают гравитационные склоновые процессы — 

обвалы, оползни, сели; оставляют глубокие трещины на поверхности, что 
приводит к изменению ландшафта, изменяют свое положение водотоки, ме-
няется конфигурация и размеры водоемов, их глубина, скорость течения; 
возникающее цунами, затапливает низкие участки поверхности земли со-
леной морской водой и уничтожает почвенный слой.

Отмечаются случаи изменения температурного режима подземных вод 
после землетрясения, что в конечном итоге сказывается на процессах соз-
дания живого вещества и его разложения.

Разрушение объектов энергетики провоцирует пожары не только в са-
мом помещении, но и в открытой местности. продукты горения загрязняют 
атмосферу и переносятся на большие расстояния, выпадая где-то в виде 
кислотных дождей. 

в результате работы над проектом я собрала много материалов по дан-
ной теме. подготовила для учеников информацию о землетрясение, как оно 
происходит, к каким последствиям ведёт и правила поведения во время и 
после землетрясения.

изучив множество материалов по теме, я пришла к выводу, что система 
прогнозирования еще не может дать точных данных. а пока учёные не могут 
ответить на многие вопросы, человек может обезопасить себя — развивать 
и совершенствовать сейсмоустойчивое строительство объектов на террито-
риях, которые подвержены влиянию сильных землетрясений. и, конечно, же 
знать основные правила во время землетрясения.
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Секция 6. ПЕДАГОГИКА

Фото 1. Землетрясение в Китае. 

Фото 3. Землетрясение в Армении. Фото 4. Землетрясение в России. 

Фото 2. Землетрясение в Японии. 

уДк 378.147

ПРОЕКТНАЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ В ШКОЛЕ, ИНСТРУМЕНТ УСПЕШНОСТИ 
ВЫПУСКНИКА

Антипина А. В.

преподаватель информатики, призер муниципального этапа краевого конкурса  
«учитель года кубани» в 2023 году, 

маОу СОш № 11 им. Д. Л. калараша г. туапсе мО туапсинский район

проект в широком смысле — это деятельность, ограниченная во време-
ни. у проекта всегда есть цель — прийти к какому-то выводу или создать 
продукт или услугу.

Если говорить о школьных проектах, то разницы в определениях нет. уче-
нические проекты тоже обычно регламентируются определёнными сроками 
и подразумевают под собой решение какой-то новой, зачастую злободнев-
ной и актуальной проблемы в рамках кругозора обучающихся. многие про-
екты направлены на достижение социально-востребованных результатов.

Организация работы с проектами учителям необходимо научить детей.
что является проблемой проекта? Это может быть любая реальная про-

блема обыденной жизни. примеры:
1. нет детской комнаты в компании РЖД.
2. влияние газированных напитков на зубы.
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3. какую мы пьем воду?
4. Формула парфюма?
5. Обсерваторий в школе.
когда ученик определил проблему, можно перейти к проектированию 

своей работы.

Рис. 2. Схема проектирования.

при организации работы на этапе проектирования нужно:
• Определить возраст и количество  участников (проект может быть ин-

дивидуальным, парным или групповым);
• Определить степень самостоятельности выполнения проекта учащими-

ся;
• назначить сроки выполнения проекта  и соблюдать их;
приведу пример: исследовательский проект «влияние газировки на 

эмаль зубов» (индивидуальный проект); практико-ориентированный проект  
«наш помощник — толковый словарь» (групповой проект).

поиск учащимся информацию в различных источниках: 
• Справочник и энциклопедии;
• научные, научно-популярные и художественные фильмы;
• глобальная сеть интернет;
• Живое общение (специалисты и неспециалисты).
продуктом труда является запланированный результат:
• бизнес-план

Рис. 1. Схема работы проекта



• видеофильмы
• Электронные книги
• Дизайн-макет
• Статьи
• 3D-модель
• путеводитель
• пакет рекомендаций
 презентация и защиты проекта — это серьёзное испытание для ребят:
– подготовка презентационных материалов;
– презентация проекта;
 – изучение возможностей использования результатов проекта (выстав-

ка, продажа, включение в банк проектов, публикация).
таким образом, проектная деятельность помогает учащимся накопить 

опыт использования данного метода в дальнейшем работе написания в кур-
совых, дипломных работ.

уДк 004

ЭЛЕКТРОННЫЕ УЧЕБНИКИ: ДОСТОИНСТВА И НЕДОСТАТКИ

Гонежук Э. Б. 

научный руководитель Данилова Елена петровна, преподаватель истории  
и обществознания мбОу СОш № 25 им. м. Ф. тихонова с. небуг туапсинский район

Актуальность темы обуславливается тем, что современный мир харак-
теризуется высоким уровнем информатизации. информационные техноло-
гии проникают во все сферы жизни человека, в том числе в образование. 
внедрение информационных технологий в процесс обучения приводит к 
появлению новых возможностей. Современное образование отличается 
высокой степенью информационной насыщенности. необходимость новых 
методов обучения приводит к появлению уникальных электронных изданий, 
которые вбирают в себя теоретическую информацию, практические зада-
ния, фото- и аудио-материалы. поэтому многие школы проводят полную 
компьютеризацию образовательного процесса, в том числе замену бумаж-
ных учебников электронными.

Цель исследования — определить преимущества и недостатки введе-
ния электронных учебников в образовательный процесс. 

Для достижения цели были определены следующие задачи:
– проследить историю создания электронной книги;
– определить проблемы внедрения электрoнных учебников в школы;
– выделить достoинства и недостатки электронных учебников;
Объект — современные информационные технологии в образователь-

ном процессе.
Предмет — достоинства и недoстатки внедрения электронных учебни-

ков в систему российского образования.
Методы исследования: сбор и анализ литературы по проблеме, методы 

синтеза, обобщения, систематизации, сравнения, а так же метод экспери-
мента.
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в 2022 году был принят новый государственный образовательный стан-
дарт. Он требует создания в школах информационной образовательной сре-
ды, предоставляющей школьникам широкие возможности для творчества, 
развития и коммуникации.

Одной из сторон реализации этих требований становится обязательная 
автоматизация рабочих мест преподавателя и учащихся.

Сейчас уже многие образовательные учреждения используют в своей 
работе не только современное оборудование в учебных кабинетах – инте-
рактивные доски, мультимедийные системы, комплекты цифровых учебных 
пособий, но и проводится полная компьютеризация школ.

Работают школьные сервера и сайты, существуют электронные дневники 
и классные журналы, об уровне успеваемости своих детей родители узнают 
из СмС-рассылки, или заходя на портал школы, учителя дают домашнее за-
дание, которое выполняется школьниками в интернете на образовательных 
сайтах и отправляется на проверку учителю.

Сейчас подобные учебники бывают двух видов:
• первый — электрoнная копия обычного учебника с небольшим количе-

ством дополнительных возможностей: увеличения рисунков, гипер ссылок, 
позволяющих открыть связанную с изучаемой тему, а также дополнитель-
ным материалом, не внесенным в обычный учебник по причине законода-
тельного ограничения его веса.

• второй — это целый программный обучающий комплекс с возможно-
стью выполнения домашних заданий прямо в учебнике, видеопримерами 
правильного выполнения лабораторных работ, аудиороликами для поста-
новки произношения при изучении иностранных языков и другими компо-
нентами мультимедиа. также в подобных программных комплексах реализо-
ваны возможности включения их в локальную сеть класса или школы, чтобы 
учитель мог контролировать процесс выполнения упражнений каждым уче-
ником или давать групповые задания.

прослушать диалог на английском, прoчитанный профессиoнальными 
диктoрами, посмотреть на карте исторического сражения как изменялось 
расположение сил на поле боя, покрутить и изучить со всех сторон трех-
мерные изображения музейных экспонатов, увидеть наглядно процессы и 
результаты экспериментов по физике или процесс деления живой клетки, 
мгновенно получить автоматическую оценку, выполнив задание в учебнике. 
все это и многое другое можно с помощью электронного учебника.

пока что электронных учебников первого вида намного больше, но мно-
гие издательства и компании в сотрудничестве c минобразования и Россий-
ской академией образования занимаются разработкой именно полноценных 
программных комплексов.

Электронный учебник — это программа. Его можно загружать на стацио-
нарный компьютер, ноутбук, планшет или даже смартфон.

по требованиям минобразования в реестр рекомендованных учебников 
могут войти только те, которые будут читаться минимум тремя операцион-
ными системами, в том числе двумя мобильными.

использовать «читалки» — ридеры для работы с электронными учебни-
ками не получится, если только это не электронная копия бумажного учебни-
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ка. программный комплекс с мультимедиа компонентами и интерактивными 
возможностями работать в электронной книге не будет.

у электронный учебников можно выделить положительные и отрицатель-
ные стороны.

из отрицательных можно отметить:
– что чаще всего родители опасаются за здоровье своих детей, справед-

ливо считая вредным постоянное использование гаджетов;
– еще один повод не приветствовать внедрение электронных учебников 

для родителей — это тревога о том, что ребенок сломает, потеряет, испор-
тит дорогую вещь — ноутбук или планшет.

– требует частой подзарядки;
– а так же, более низкая скорость чтения.
плюсов же у электронных средств обучения — намного больше, чем ми-

нусов:.
– отсутствие необходимости носить ежедневно тяжелый груз; 
– повышение успеваемости на 30%. подросткам интересно пользоваться 

гаджетами, они с удовольствием выполняют задания; 
– легкий доступ ко всей нужной информации по теме — сами электрон-

ные учебники содержат большое количество приложений — словарей, та-
блиц и других справочных материалов; 

– кроме того, множество дополнительной информации в виде книг, спра-
вочников, учебных пособий абсолютно бесплатно можно найти и скачать в 
интернете. Это экономит и время на уроке — вместо нескольких минут ли-
стания книги в поисках нужного слова или табличного значения достаточно 
перейти по ссылке или набрать запрос в строке поиска;

– электронные учебники имеют программные возможности как для ис-
пользования в локальной сети школы с интерактивным взаимодействием с 
учителем, так и оффлайнового доступа;

– обучение детей использованию современной техники, что в будущем 
может оказаться очень полезным в жизни и для работы, и для дальнейшего 
обучения в вузах. 

в России с 2015 года, согласно распоряжению минобразования от 
5.09.2013 г., в перечень рекомендованных к применению в школах учебни-
ков могут входить только имеющие, кроме бумажной, электронную версию.

на сегодняшний день согласно приказу минобрнауки от 9.01.14 г. «Об 
утверждении порядка …. применения электронного обучения…» и ст. 16 Фе-
дерального закона № 273 «Об образовании» время и порядок внедрения 
электронных учебников определяет само образовательное учреждение.

Своих учеников и их родителей школа должна проинформировать об из-
менениях и, согласно ФгОС, обеспечить бесплатными средствами обучения.

Разработкой и внедрением электронных учебников занимаются: Феде-
ральный институт Развития Образования, Российская академия Образова-
ния, издательства «бином», «Русское слово», «просвещение», «Дрофа» и 
другие.

С целью подготовки преподавателей во всех регионах проводятся семи-
нары, вебинары, курсы обучения. предоставляются демо-версии электрон-
ных учебников.
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первый эксперимент по внедрению электронных учебников, проведен-
ный в 2011–2012 годах в 9 регионах России показал положительные резуль-
таты с точки зрения роста успеваемости и интереса школьников к учебе.

Однако, было много замечаний от преподавателей. в течение несколь-
ких лет велись дополнительные разработки контента учебников, именно 
поэтому электронные учебники сегодня превращаются не просто в копии 
бумажных, а в целый образовательный комплекс.

в результате исследования было выявлено, что использование совре-
менных методов обучения школьников в школах, а именно – электронных 
учебников, улучшает качество знаний, ускоряет процесс получение инфор-
мации. Рациональное применение электронных средств в образовании, 
способствует повышению мотивации к получению новых знаний, навыков 
и умений.

уДк 372 

ПОЛИКУЛЬТУРНЫЙ АСПЕКТ ВОСПИТАНИЯ МЛАДШИХ ШКОЛЬНИКОВ

Щеголихина Н. Б.

учитель начальных классов, мбОу СОш № 34 им. братьев игнатовых пгт. Джубга,   
мО туапсинский район

в связи с глобальными переменами в жизни нашего государства за по-
следнее время, неоднозначной политической обстановкой в мировом сооб-
ществе, формирование культуры межнациональных отношений у школьни-
ков приобретает всё большее значение.

по словам нашего президента в. в. путина «…гармонизация межнацио-
нальных отношений и предотвращение межэтнических конфликтов... требу-
ет от государства и общества самого пристального внимания и достаточно 
кропотливой ежедневной работы».

Работа по формированию толерантного отношения к людям других на-
циональностей очень важна в многонациональных коллективах школ крас-
нодарского края.

кубань — многонациональный регион, в котором проживают представи-
тели более 100 национальностей. преобладающее население — русские, 
большинство которых относят себя к особому субэтносу — кубанскому ка-
зачеству. С древних времен в регионе проживают греки, армяне, украинцы, 
адыгейцы, позже появились немцы, турки-месхетинцы, крымские татары. С 
конца прошлого столетия в регион усилился приток мигрантов, как русских, 
в основном из республик закавказья, так и других национальностей.

Соответственно и классные коллективы в образовательных учреждени-
ях — это многонациональные семьи. С 2014 года в школах обучаются дети 
из семей беженцев, въехавших на территорию России из зон боевых дей-
ствий Луганской и Донецкой областей украины. вследствие военных дей-
ствий в рамках СвО с конца прошлого года в школы пришли учиться дети из 
семей вынужденных переселенцев из Херсона и Херсонской области. 

Работа в таком многонациональном коллективе требует от учителя осо-
бой политкорректности, знаний национальных особенностей, быта, языка, 
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исторических событий, происходивших между представителями различных 
народов, проживающих на одной территории.

Обучение детей способам избегания межнациональных конфликтов, 
разрешения их ненасильственными способами является основой формиро-
вания у детей толерантности и терпимости к представителям других нацио-
нальностей, религий, других культур.

младший школьный возраст — это начало осознанного восприятия 
мира, когда закладываются критерии добра и зла, порядочности и лживо-
сти, смелости и трусости. Этот возраст является одним из основных этапов 
поликультурного воспитания, в котором закладываются принципы гуманной 
жизни не только школьников, но и — в дальнейшем — зрелых людей.

Для достижения таких значимых целей традиционная методика проведе-
ния мероприятий не всегда подходит, так как проблема стоит не столько в 
передаче знаний, сколько в формировании определенного мировоззрения.

Эффективным средством поликультурного воспитания младших школь-
ников являются ролевые игры.

Ролевая игра даёт ребёнку возможность научиться эффективному обще-
нию с другими людьми, понять, что происходит во взрослом мире, а также 
усвоить правила поведения, общекультурные и семейные ценности. 

Ребёнок учится вставать на место другого человека, осваивает эмпати-
ческие навыки, развивает эмоциональный интеллект, идентифицируется с 
разными людьми или персонажами. С её помощью ребёнок может отыграть 
свои чувства и переживания в непростых для него ситуациях, прожить и «пе-
реоткрыть» для себя норму поведения, принятую в обществе, сформировать 
собственное суждение по проблеме. 

в настоящее время можно встретить описание многих ролевых игр, на-
правленных на формирование толерантности и коммуникативной культуры 
у младших школьников.

в своей работе используем следующую серию игр: 
1 класс
«плюс. минус. интересно» — оказывает помощь в социализации обуча-

ющихся.
«я — хороший, ты — хороший!» — развитие критического мышления.
2 класс
«Добрый ангел» — формирование толерантного отношения к себе и к 

миру.
«алхимия толерантности» — осмысление ценностей толерантности.
3 класс
«альманах проблем и решений» — ценностно-смысловое самоопределе-

ние в различных жизненных ситуациях.
«Скорая помощь» — принятие решений в случае встречи с интолерант-

ностью.
4 класс
«мы все такие разные!» — формирование навыков взаимодействия и 

ценностного осмысления групповой толерантности.
«голубоглазые и кареглазые» — представление модели дискриминации 

по расовому (национальному) признаку.
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проводятся эти игры, как правило, в период каникул или в последние дни 
четверти.

игры имеют свою структуру:
1. вводная информация, в ходе которой даётся игровая установка.
2. Деление на группы, распределение ролей и определение функционала 

участников.   
3. Работа в группах, выполнение своей роли в соответствии с заданием. 
4. Общее обсуждение разыгранной ситуации.   
5. заключительная беседа, рефлексия. в ходе, которой ребята смотрят 

на свои роли и ролевую деятельность уже со стороны, проводят аналогии с 
реальной жизнью.     

Форма проведения игр — групповая, что обеспечивает максимальную 
коммуникацию и распределение ролей между всеми участниками.

Лучше если игра проводится в малых группах (7–8 человек). Это обе-
спечивает свободную атмосферу и возможность проявить себя для каждого 
участника обсуждения.

подведение итогов игры заключается в выслушивании мнений каждого 
участника о той ситуации, в которой они оказались. Делаются выводы о том, 
может ли это случиться в реальной жизни. 

Рефлексия по общей игровой ситуации проводится на основе вопросов, 
которые разрабатываются отдельно под каждый игровой сюжет:

– как нужно вести себя в подобных ситуациях?
– как нужно строить отношения в классе между детьми?
– чем отличаются дети нашего класса друг от друга?
– может ли национальность, цвет глаз, волос и др. влиять на то, как учит-

ся ученик, кем он станет в жизни?
в игре ведущий и дети выступают как равные. Функции взрослого — ве-

сти обсуждение в нужном русле и помогать ребятам в распределении ролей, 
преодолении организационных трудностей, подведении итогов работы. ни 
в коем случае нельзя «давить» на участников или навязывать собственную 
точку зрения.

в ходе игры часто появляются новые неожиданные сюжетные ходы, воз-
никают её различные модификации, может несколько изменяться её основ-
ная направленность. 

главное, что выносит ребенок из игры, — эмоциональное переживание. 
Оно служит хорошей основой для восприятия информации в ходе традици-
онного урока или беседы, развивающих игровую тему. поэтому нельзя счи-
тать игру неудавшейся, если она пошла в нежелательном направлении: воз-
можно даже, что удобный для педагога вариант развития событий не всегда 
является лучшим.

использование игровых форм занятий ведет к повышению творческого 
потенциала обучаемых и способствует, таким образом, более глубокому ос-
мыслению проблемы. 

подводя итоги сказанному, необходимо отметить, что грамотная работа 
по формированию культуры межнациональных отношений требует от педа-
гога большой самоотдачи, без которой невозможно реализовать ни один из 
принципов формирования личности ребёнка.
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Секция 7. ПСИХОЛОГИЯ

уДк 159.9

 ЧЕТЫРЕ ВИДА ИНТЕЛЛЕКТА

Андрющенко Ю. А.

научный руководитель Разгонова татьяна александровна, Филиал федерального 
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе 

Современный мир развивается изо дня в день, жизнь ускоряется и ин-
формационные потоки, проходящие мимо нас, неминуемо растут. безус-
ловно, такое количество знаний и технологий дают человечеству огромную 
почву для прогресса. но именно изобилие порождает неопределенность. 
большая часть человечества не может найти себя и свое призвание среди 
всего, что предлагает нам эволюция  сегодняшнего дня.

каждый из нас стремится к полной реализации и личностному росту, это 
является неотъемлемой потребностью человека. неспроста яркий предста-
витель гуманистической психологии абрахам маслоу заключил самоактуа-
лизацию в вершину своей пирамиды потребностей. 

именно здесь и возникают первые вопросы: что такое самоактуализация 
и как же ее достичь?

под термином «самоактуализация» подразумевается стремление чело-
века к наиболее полному   развитию и выявлению собственных возможно-
стей, а также его реализации во всех жизненных сферах. в удовлетворении 
этой потребности способен помочь наш интеллект. не только всем привыч-
ный IQ, но и три других: физический, эмоциональный и социальный.

ментальный интеллект (IQ) — чаще всего определяется как коэффици-
ент интеллекта, но говоря подробнее: это способность к рассуждению, ана-
лизу, решению задач, соотношение возраста человека к уровню его раз-
вития.

Есть большое количество тестов на определение уровня айкью, которые 
базируются на решении всевозможных логических задач и выявляющих ин-
теллектуальный уровень проходящего. преимущественно используются те-
сты айзенка, кеттлера и векслера. 

Для развития данного интеллекта достаточно читать книги, учить стихи, 
решать головоломки и примеры, изучать иностранные языки. не менее важ-
но помнить о питании, ведь наш мозг постоянно нуждается в витаминном 
подкреплении, преимущественно в Омега-3 и Омега-6. Эти жирные кислоты 
благоприятно влияют на нервную систему, память и концентрацию. продук-
ты питания, содержащие эти витамины: морепродукты, орехи, льняное мас-
ло, авокадо, цветная капуста.

Физический интеллект (PQ) — степень самоощущения и мироощущения, 
возможность нашего тела выполнять разнообразные упражнения.

Спортсмены, танцоры и даже хирурги — люди с высочайшим уровнем 
физического интеллекта. всем нам отлично известно о крепкой связи на-
шего тела с мозгом. Отсюда следует, что упражнения полезны не только 
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для  физического здоровья, но и психологического. научно доказано: мало-
активный образ жизни оказывает пагубное влияние на наш разум. и пого-
ворка «в здоровом теле — здоровый дух!» является отличным показателем 
созависимости.   

С  развитием физического интеллекта дела обстоят просто: двигайтесь! 
все, что угодно и как угодно: будь то профессиональный  спорт или легкие 
утренние пробежки, растяжка, танцы, длинные прогулки на свежем воздухе 
или путешествия. также туда относится систематическое выполнение не-
привычных телу упражнений и повышение количества их повторений. имен-
но это даст развитие вашим мышцам и, главное, мозгу.

Эмоциональный интеллект (EQ) — это умение интуитивно определять, 
понимать чужие чувства и эмоции, а также правильно выражать собствен-
ные.

кэррол изард, специалист в области психологии эмоций и автор одно-
именной книги, выделил 10 базовых: радость, интерес, удивление, стыд, 
вина, гнев, презрение, отвращение, горе и страх. только представьте: за 
ними скрываются еще десятки других! именно они, эмоции, сопровождают 
нас на протяжении каждого дня и могут решать так много в жизни. крайне 
важно анализировать и отличать собственные чувства, поскольку зачастую 
люди попадают в ловушку своих же ощущений. яркий пример того —  состо-
яние аффекта, когда человек полностью находится под влиянием нахлынув-
шей эмоции, не в силах осознавать и контролировать происходящее.

Для того, чтобы научиться понимать других, нужно научиться слышать и 
понимать себя. 

в этом поможет ничто иное, как искусство: разного рода музыка, поэзия 
и живопись. музеи и театры, выставки и спектакли. все то, что будет касать-
ся струн нашей души и заставлять чувствовать.

последний вид интеллекта, социальный (SQ) — навык адаптации в раз-
личных социальных сферах, способность принимать разные роли и контак-
тировать с людьми вне зависимости от отношения к ним.

впервые этот термин был использован в 1920 году президентом амери-
канской психологической ассоциации Эдвардом Ли торндайком. Он считал 
социальный интеллект кладезью успеха и человеческого благополучия в 
общественной среде, приравнивая к житейской мудрости. удивительно, что 
порой даже самый развитый и умный человек не способен на полноценный 
контакт с социумом, поскольку такой вид взаимосвязи подразумевает в пер-
вую очередь тактичность и эмпатию. 

Для большего представления приведу яркий пример: каждый из нас слы-
шал фразу «душа компании». так вот, «душа компании» — человек с высо-
ким уровнем социального и эмоционального интеллекта и, как правило, он 
обладает лидерскими качествами и богатым жизненным опытом.

Развить этот вид интеллекта поможет общение с разными людьми, но 
для полного понимания происходящего стоит поближе познакомиться имен-
но с языком тела. помощью в этом может быть книга «я вижу, о чем вы 
думаете» Джо наварро, повествующая нам о всех тонкостях человека. к 
процессу развития соц. интеллекта, без сомнений, будет относиться смена 
деятельности и увлечение новыми хобби, которые не только будут занимать 
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наши руки, но и развивать мозг. главное помнить, что любое испытание 
себя в чем то новом  влечет за собой личностный рост.

Обобщая вышесказанное можно заметить, что в каждом из вариантов 
развития  присутствуют такие слова, как «попробовать», «непривычных» 
или «познакомиться», говорящие нам о выходе из зоны комфорта. как бы 
парадоксально не звучало, но  именно зона человеческого комфорта зача-
стую препятствует достижению поставленных целей и задач, полноценной 
реализации и удовлетворению потребности в самоактуализации.

только всестороннее развитие может дать человеку полную реализацию 
в обществе, адаптацию к внешним обстоятельствам и ясность. «ясность» в 
полном ее проявлении: ясность ума, ясность в завтрашнем дне, ясность в 
собственной цели и пути ее достижения.

уДк 159.99

ЧУВСТВО ЮМОРА В ЖИЗНИ ЧЕЛОВЕКА

Васильева А. М.  

научный руководитель шафигуллина зарина Рамилевна, мбОу СОш № 37  
им. Л. в. кондратьева п. тюменский мО туапсинский район

на самом деле, такое понятие, как юмор, зародилось очень давно — 
2 миллиона лет назад. пещерные люди предпочитали грубые и довольно 
оскорбительные шутки. так, по мнению ученых, стандартной шуткой древне-
го человека был рисунок, на котором изображался спотыкающийся о камень 
сородич.

чувство юмора — это индивидуальная личностно-психологическая осо-
бенность человека, которая проявляется в умении замечать противоречия 
и особенности окружающего мира, людей и событий с комической точки 
зрения. Хорошее чувство юмора часто является важной характеристикой 
человека в плане социализации, а также отражает его интеллектуальные 
возможности.

чувство юмора — это черта характера, которую можно развивать в себе 
самостоятельно. Оно помогает изначально легче относиться к трудностям и 
обеспечивает психологическую устойчивость.

процесс создания шутки и процесс решения какой-либо задачи схожи. 
Основная цель — найти оригинальную комбинацию действий и слов. Люди, 
у которых этот навык более развит и натренирован, показывают отличные 
результаты в решении нестандартных задач и отличаются отличным чув-
ством юмора.

Актуальность: абсолютно все люди так или иначе соприкасаются с ми-
ром юмора, поэтому данная тема будет интересна и актуальна всегда.

Цель: доказать, что чувство юмора неотъемлемая часть человеческой 
жизни.

Задачи:
1. изучить информацию о чувстве юмора.
2. выявить значение и функции юмора.
3. выяснить, для каких целей юмор применяется среди людей.
4. провести анкетирование.
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Гипотеза: чувство юмора используется людьми постоянно во всех сфе-
рах общества, юмор является неотъемлемой частью человеческой жизни.

Методы проведения исследования: наблюдение, анкетирование обра-
ботка результата.

уДк 159.96

ОТНОШЕНИЕ ЛЮДЕЙ РАЗНЫХ ВОЗРАСТНЫХ ГРУПП  
К СУБКУЛЬТУРАМ

Денисова Е. В. 

научный руководитель юрченко анна александровна, мбОу СОш № 34 
им. героев Советского Союза братьев игнатовых пгт. Джубга мО туапсинский район

в современной школьной и студенческой действительности педагогам ча-
сто приходится сталкиваться с необычными, на их взгляд, учащимися. Они не-
понятно выражаются, странно выглядят внешне: бритые на лысо, крашеные во 
все цвета радуги волосы, странные манеры, макияж, татуаж, одежда. что же 
это такое? как реагировать на таких учеников и студентов? Стоит ли в ужасе 
«шарахаться» от них или нужно просто присмотреться, прислушаться и понять, 
чем живут учащиеся, что у них творится в душе? возможно, это просто попыт-
ка выделиться на фоне общего окружения. ведь сейчас на планете проживает 
более восьми миллиардов людей, и каждый хочет чем-то выделяться из общей 
толпы. Для этого люди стали стараться выглядеть не так, как все: яркие воло-
сы, не классическая одежда, особые элементы… Люди с похожими интересами 
стали объединятся в группы — субкультуры. наиболее известны:

• Хиппи
• панки
• металлисты
• Рокеры
• готы
• Эмо
• косплееры
• анимешники
• к-рор фанаты
Данные, полученные в результате опроса, будут информативны и полезны 

для многих людей. так же, я надеюсь, сподвигнет людей относится друг к другу 
с пониманием и не ненавидеть человека за его интересы.

мы можем предположить, что в связи с отличием во внешности и поведе-
нии представителей различных субкультур со стереотипно сложившимся обра-
зом человека у многих людей может возникнуть недовольство по отношению к 
ним, также представители некоторых субкультур могут агрессивно относиться 
к представителям других субкультур.

бытует мнение, что старшее поколение может крайне негативно оценить 
любые нововведения, в том числе и субкультуры.

чтобы подтвердить или опровергнуть многочисленные предположения от-
носительно субкультур мы изучили особенности происхождения термина «суб-
культура»  и отличительные черты представителей этих групп, а также провели 
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опрос среди различных возрастных групп.
Само понятие «Субкультура» было введено американским социологом 

Дэвидом Райзменом в 1950 году, и пояснялось как — «группа людей, пред-
намеренно избирающих стиль и ценности, предпочитаемые меньшинством.». 
«молодежь в современном обществе отличается некоторой культурной авто-
номией от старшего поколения. Это объясняется характером социализации, 
присущим современности; изменением форм трансляции культурного опыта;  
изменением соотношения поколений; изменчивостью и подвижностью соци-
альной среды и т.д.».

Хиппи, например, субкультура, возникшая в 60-х годах прошлого столетия 
в Сша. Основали ее последователи американских битников — разбитого по-
коления — 40–50 годов, а именно последователи хипстеров — джазовых музы-
кантов и богемной контркультуры. на данный момент популярность этой суб-
культуры сошла на нет, и последователи хиппи почти вымерли (если не считать 
отдельных представителей).

Субкультура панков зародилась примерно в то же время, что и хиппи, от-
личие лишь в месте появления. Однако, не смотря на то, что годы расцвета 
панков уходят в далекие 70-е и 80-е годы, эта субкультура существует и по сей 
день. интересным фактом является то, что среди панков существует такая 
фраза: вечно панк живет. и с этим сложно не согласиться, ведь иначе сложно 
объяснить их столь долгое существование: более 70 лет. панки — это моло-
дежная субкультура конца 70-х годов, характеризующаяся на антиправитель-
ственных лозунгах, провокационном внешнем виде и, разумеется, панк-роке. 
история появления панков такая: большинство молодежи не могли позволить 
себе красивую одежду, идеальную прическу и праздничный образ жизни. Рок-
н-ролл перестал нравится многим людям, а сверкающие звезды сцены только 
бесили. и тогда родился панк, протестующий против гламура и продажности.

группы металлистов и рокеров объединяют похожие жанры музыки. Образ 
типичного металлиста или рокера состоит из: одежды темного цвета с желез-
ными аксессуарами, например цепями, шипами и т.п., кожаной куртки черного 
цвета — косухи, высоких кожаных сапог и т.д. 

готическая субкультура в целом завязана на мрачных образах, мистике, 
черном юморе, фильмах и литературе ужасов. узнать гота не трудно: одежда 
в черных цветах, мрачное настроение, необщительность. а макияжем и мани-
кюром пользуются не только девушки, но и парни — готы. Своим внешним ви-
дом они напоминают субкультуру эмо; Эта субкультура образовалась в 80-х, а 
получила популярность в нулевых. Особым годом для этой субкультуры счи-
тается 2007 год; «я могу вам сказать только одно: никто никогда не вернется 
в 2007-й», основана на базе поклонников одноименного музыкального стиля. 
Субкультура просуществовала не долго, эмо-киды быстро потеряли к ней инте-
рес к 2010-му году. по внешнему виду выглядели они печально: стиль одежды 
основан на контрасте черного и розового цвета и длинных челках. Об этой суб-
культуре нам свидетельствуют следующие книги: Серж брусов «верни мне мой 
2007й.; антон Сои «Эмобой». 

подростки, которым нравятся японские мультипликации, которые назы-
ваются аниме. аниме — это искусство, зародившееся в японии и быстро на-
бравшее популярность в разных странах. Оно представляет собой мультипли-
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кационные сериалы, рассчитанные на разновозрастную аудиторию. аниме, 
как и фильмы, бывает совершенно разных жанров: повседневность, ужасы, 
фантастика, романтика, боевик и т.д. а от жанра зависит возрастной рейтинг: 
0+, 6+,12+,16+,18+.Отличительной особенностью анимешников является раз-
личная стилизованная атрибутика, связанная с этой субкультурой, например: 
стилизованная одежда, значки, шопперы, аксессуары и т.д. 

косплееры так же могут быть анимешниками, ведь задача косплеера за-
ключается в том, что бы как можно точнее повторить внешний вид того или 
иного персонажа (его одежду, прическу, макияж и т.д.). Однако не все коспле-
еры анимешники, они также перевоплощаются в героев книг, фильмов, муль-
тфильмов , комиксов, игр. 

к-рор фанаты являются слушатели к-рор музыки. большая часть фанатов 
такой музыки подростки, преимущественно девушки. Субкультура появилась 
недавно и переживает свой расцвет сейчас. появилась она в корее, ее состав-
ляют люди, которые слушают к-рор и смотрят корейские дорамы. у этой суб-
культуры, как и у многих других, есть свои термины:

айдол — айдолами называют артистов, исполняющих музыку к-рор.
биас — любимый участник(ца) в группе.
чтобы выяснить отношение современного общества к людям, принадлежа-

щим к вышеперечисленным субкультурам. Опрос был проведен среди 40 че-
ловек разных возрастов: дошкольники и начальная школа, средняя и старшая 
школа, люди с 18 до 50 лет, люди старше 50 лет. и вот какие результаты были 
получены:

из вынесенного нами процентного соотношения рассмотренных возраст-
ных групп можно сделать вывод, что самую негативную точку зрения выразили 
люди 3 возрастной группы (18–50 лет), а самыми толерантными и доброже-
лательными, как и предполагалось, оказались подростки. и, к большому со-
жалению, наши гипотезы оказались верны. но все еще остается вопрос: чем 
это можно объяснить? как я уже говорила, многие люди старших поколений не 
принимают какие-либо нововведения. О новом поколении можно сказать со-
вершенно противоположное: молодежь 21 века довольно доброжелательно от-
носится к другим людям, не похожим на них самих. я очень надеюсь что после 
прочтения этого проекта вы станете лучше относиться к людям, не похожим на 
вас. ведь не смотря на пол, возраст, увлечения, расу, внешний вид, субкульту-
ру, ориентацию мы все остаемся людьми.
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РЕАЛИЗАЦИЯ МОЛОДёЖНОЙ ПОЛИТИКИ В ОАО «РЖД»

Петросян К. А. 

научный руководитель бедоева наталья николаевна, владикавказский техникум 
железнодорожного транспорта — филиал «Ростовский государственный универси-

тет путей сообщения» г. владикавказ 

в статье рассмотрены вопросы содействия стратегического развития 
холдинга «Российские железные дороги» за счет реализации программы 
«молодежная политика» как фактор мотивации и развития персонала рос-
сийских железных дорог.

Ключевые слова: молодежная политика, мотивация, программа, моло-
дые специалисты, молодые работники, компания, мониторинг кадровой по-
литики, железная дорога.

в компании ОаО «РЖД» огромное внимание уделяется молодым сотруд-
никам. по сравнению с более опытными коллегами, именно молодежь де-
монстрирует огромный энтузиазм. Они с готовностью принимают политику 
компании, искренне относятся к коллегам, проявляют гибкость в отношении 
сверхурочной работы и выдвигают инновационные идеи, способствующие 
росту предприятия. 

в период существования СССР в мировой практике были две модели 
молодежной политики — социалистической и капиталистической обще-
ственных систем. в современной России, сменившей общественно-поли-
тическую систему, в наибольшей степени необходимо было перестраивать 
формы, методы, практику молодежной политики под рыночные отношения, 
развитие экономической самостоятельности, смягчая роль государства как 
в организации этой деятельности, так и в плане бюджетного финансирова-
ния. Одним из приоритетных направлений молодежной политики явилось 
создание условий и возможностей для успешной социализации и самореа-
лизации молодежи.  

важно отметить, что в настоящее время вопросы молодежной политики 
приобретают большую актуальность и в связи с демографическими прогно-
зами. за 2021 год численность молодых работников составила более 256 
тысяч человек, что составило 39,9% от общего числа работников на всей 
сети железной дороги. Стратегическое развитие холдинга «Российские же-
лезные дороги» происходит за счет обеспечения необходимым количеством 
молодых специалистов, обладающих требуемыми профессиональными на-
выками и корпоративными компетенциями, разделяющих корпоративные 
ценности холдинга и вовлеченных в решение корпоративных задач. значи-
тельное место уделяется формированию систем взаимоотношений между 
молодыми специалистами и представителями ОаО «РЖД» на равноправ-
ном сотрудничестве.

молодые сотрудники стремятся достичь совершенства в работе, пыта-
ются конкурировать с более опытными работниками, ради карьерного ро-
ста. такая практика приносит пользу работодателю и позволяет ему извлечь 
максимум пользы из рабочей силы. так как кадровые возможности молодых 
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людей очень велики, ОаО «РЖД» и его дочерние компании уделяют особое 
внимание развитию данного потенциала. 

От темпов развития компании и роста ее доходности прямо зависит рост 
социальной защищенности и обеспеченности молодого работника и членов 
его семьи. От производственной отдачи молодого работника зависят темпы 
роста производительности, улучшение финансово-экономических показате-
лей работы холдинга.

в связи с этим в области развития социально-кадрового потенциала, 
привлечения талантливой молодежи в компанию, личностного развития и 
творческой самореализации разработана целевая программа «молодежь 
ОаО «РЖД», программа развития человеческого капитала ОаО «РЖД» на 
период до 2025 года утвержденная распоряжением ОаО «РЖД» от 14 де-
кабря 2020 г. № 2757/р, которая является основополагающим документом. 
программа направлена на:

 – обеспечение компании необходимым количеством вовлеченных мо-
лодых работников, отвечающих приоритетам ОаО «РЖД»;

– развитие и реализация потенциала молодежи в интересах стратегиче-
ского развития компании;

– эффективное включение молодежи в социальную, производственную 
и культурную жизнь компании.

молодежная политика создана как система проектов. в их числе огром-
ное количество мероприятий, помогающих молодым сотрудникам освоится 
в компании и настроиться на длительные трудовые отношения. молодых 
специалистов не пугает сложность, им важны интересные задачи и рас-
ширение зон ответственности. Рассматривая молодежь в качестве своего 
стратегического актива, компания инвестирует значительные средства в её 
развитие. внимание уделяется волонтерскому движению и популяризации 
здорового образа жизни: поощрения за отказ от вредных привычек, спор-
тивные забеги, дни донора и многое другое. а для тех, кто еще не работает, 
но с раннего возраста стал частью железнодорожной семьи, существуют 
международные конкурсы на различные тематики, профессиональные сле-
ты, где юные железнодорожники, помимо участия, могут поделиться опы-
том друг с другом. важным акцентом в реализации кадровой молодёжной 
политики является преемственность традиций и профессионального опыта 
предыдущих поколений железнодорожников.

в рамках структурированной и целенаправленной молодежной програм-
мы осуществляется профориентация дошкольников, школьников и студен-
тов; систематически проводится работа с учебными заведениями, в которых 
воспитываются 42 тысячи детей, в том числе 37 тысяч детей сотрудников. 
ведется объемная работа по адаптации и наставничеству молодых специ-
алистов в ОаО «РЖД», а также формирование резерва молодых кадров и 
его развитие.

к профориентационным проектам можно отнести «Дни открытых две-
рей», посещение музеев железнодорожного транспорта, организации экс-
курсий на предприятия, встречи с работниками и ветеранами железной до-
роги, работу кружков «юный железнодорожник» на 25 Детских железных 
дорогах. немаловажным считается партнерство с другими общеобразова-
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тельными учреждениями. так несколько лет подряд ОаО «РЖД» и междуна-
родный детский лагерь «артек» проводят тематическую программу «Страна 
железных дорог», около полутысячи школьников знакомятся с историей же-
лезной дороги, путешествуют в виртуальной реальности, изучают интерак-
тивные модели. 

в программе развития молодёжной программы предусмотрен ежегод-
ный мониторинг показателей эффективности проводимых проектов. Для 
каждого показателя сформированы определение, целевое значение, мето-
дика расчёта.

Для повышения рейтинга компании и ценностей бренда «РЖД» как по-
тенциального работодателя для молодёжи было разработано направление, 
которое предусматривает развитие и продвижение компании «РЖД» среди 
студентов общеобразовательных учреждений начального профессиональ-
ного образования,  среднего и высшего.

в ОаО «РЖД» проводится целевая программа, гарантирующая бесплат-
ное обучение и трудоустройство по окончании учебного заведения. компа-
ния поддерживает преподавателей учебных учреждений  ежегодными гран-
тами и премиями, а студентов стимулирует на отличную учебу крупными 
стипендиями, организует ярмарки вакансий для студентов учебных заведе-
ний высшего и среднего профессионального образования. 

Обучающиеся имеют уникальную возможность пройти производственную 
практику по специальности на предприятии, с сохранением рабочего места. 
ведь для них главное, чтобы первый трудовой опыт получил оценку профес-
сионала. молодые работники очень ценят комфортную рабочую атмосферу и 
для них немаловажно, чтобы окружение состояло из близких по духу людей. 
помогают им в этом наставники, более зрелые работники, передающие свой 
опыт молодому поколению. также обучающиеся студенты, при достижении 
совершеннолетнего возраста и наличии удостоверения, могут вступить в 
студенческие отряды и поработать проводниками, помощниками машиниста. 

внедрение ценностно-ориентированного подхода к духовно-нравствен-
ному и патриотическому воспитанию молодежи положительно сказывается 
на молодых специалистах, ведь преданность стране и стремление служить 
её интересам всегда были отличительной чертой железнодорожников. Для 
эффективной адаптации и закрепления в компании молодых специалистов 
совершенствуется механизм профессиональной адаптации молодых работ-
ников, в том числе наставников, организованы развивающие проекты, спо-
собствующие формированию активной профессиональной и социальной по-
зиции молодых сотрудников и приобщающие их к корпоративной культуре; 
создаются тематические клубы; проводятся состязания молодых професси-
оналов. 

вклад каждого молодого сотрудника в общее дело мотивируется мате-
риальными и нематериальными вознаграждениями, это могут быть премии, 
бонусы, почётные грамоты, а участие в совместных мероприятиях — эффек-
тивный способ отвлечься от рабочих будней. многим молодым работникам 
ОаО «РЖД» улучшить свои жилищные условия помогло введение статуса 
молодого специалиста. Для привлечения в компанию перспективных и ква-
лифицированных молодых специалистов ОаО «РЖД» поставило важным 
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приоритетом оказание корпоративной поддержки молодым работникам на 
получение ипотечного кредита на покупку квартиры на льготных условиях 
или строительства собственного жилья, а также предоставление субсидий и 
льгот для погашения ипотечных кредитов при рождении детей. 

Способность молодёжи к быстрому восприятию инноваций, гибкость 
мышления, вовлечённость в современные цифровые технологии, коммуни-
кабельность и мобильность должны придать дополнительный импульс раз-
вития компании, вывести «Российские железные дороги» на качественно 
новый уровень и привести к росту производительности труда.

уДк 159.9.07

ЭВТАНАЗИЯ — СЧАСТЛИВАЯ СМЕРТЬ?

Сулла Д. И. 

научный руководитель кулиш Суанда владиславовна, мбОу СОш № 14  
им. г. к. Жукова мО туапсинский район

Эвтаназия — это практика прекращения жизни человека, страдающего 
неизлечимым заболеванием и испытывающего вследствие этого заболева-
ния невыносимые страдания.

Эвтаназия является довольно спорным аспектом современной медици-
ны, однако в последнее время она набирает популярность в западном об-
ществе. впервые термин «эвтаназия» употребил Френсис бэкон еще в XVII 
веке, говоря о легкой, безболезненной и счастливой смерти.

Актуальность: исследования проблемы эвтаназии, представляется не 
только как лишь ограниченно-врачебной проблемой, она также касается 
фундаментальных ценностей людского существования в обществе.

Объект исследования: право человека на смерть при некоторых физи-
ческих состояниях.

Предмет исследования: Эвтаназия.
Цель проекта: изучить тему эвтаназии, её значение в мировой практи-

ке и рассмотреть эту тему с разных позиций: юридической, нравственной, 
этической. 

Метод исследования: аналитический.
Гипотеза: Допустим, право на смерть — это такое же естественное пра-

во человека, как право на жизнь, тогда, эвтаназию следует рассматривать 
как разновидность реализации человеком права на смерть.

Цель  проекта: изучить тему эвтаназии, её значение в мировой практи-
ке и рассмотреть эту тему с разных позиций: юридической, нравственной, 
этической. 

Задачи проекта:
1. изучить историю эвтаназии в России;
2. Рассмотреть аргументы «за» и «против» эвтаназии;
3. провести анализ отношение к легализации эвтаназии среди различ-

ных групп общества.
 4. проанализировать имеющиеся данные.
практическая значимость проекта: работа содержит информацию, инте-

ресную не только для специалистов, но и для всех людей; может быть ис-
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пользована психологическими службами, а также при проведении уроков 
обществознания. исследование поможет обратиться к истинным ценно-
стям —  жизни человека, его правам и свободам.

на сегодняшний день ясно одно — легализация эвтаназии требует каче-
ственного изучения, обсуждения, детального подхода при разработке зако-
нодательной базы, регулирующей искусственное умерщвление и границы, 
в которых находится понятие неизлечимости заболевания. Совершенно не-
возможно решать проблему эвтаназии с категоричной позиции «да / нет». 
так как отношение к эвтаназии в обществе неоднозначно, причем, каждую 
сторону можно понять или, наоборот, осудить.

при злоупотреблении эвтаназия может превратиться в средство умерщ-
вления одиноких стариков, детей-инвалидов, лиц, страдающих раком и 
СпиДом, на содержание и  лечение  которых  недостаёт денежных средств. 
признание эвтаназии законом может также лишить государство стимула для 
финансирования исследований по поиску эффективных средств лечения.

уДк 159.91

ВЛИЯНИЕ БАЛЬНО-СПОРТИВНЫХ ТАНЦЕВ  
НА ФИЗИЧЕСКО-ЭМОЦИОНАЛЬНОЕ СОСТОЯНИЕ ЧЕЛОВЕКА

Федорцова Е. А. 

научный руководитель пельтекьян Стелла валентиновна, маОу СОш № 5 г. туапсе  
мО туапсинский район

бально-спортивный танец — это не только яркое шоу, как могут считать 
многие люди, это не просто физические нагрузки, это настойчивая и упорная 
работа над собой, являющаяся полноценным искусством передачи эмоций, 
которое позволяет научиться в совершенстве владеть собственным телом.

всем известно, что регулярные занятия спортом хорошо сказываются 
на состоянии здоровья. и если пробежка по утрам или рутинные силовые 
упражнения со временем могут наскучить, то танцы — это тот вид спорта, 
который остается интересным всегда. «мне интересно каждый день прихо-
дить в студию и открывать для себя что-то новое, что помогает становиться 
лучше и лучше. вот это для меня самое интересное в танцах. ты никогда 
не перестаешь учиться,» — говорил мирко гоззоли, представитель италии, 
шестикратный чемпион мира по европейской программе бально-спортив-
ного танца.  

танцора увидишь издалека — у него прекрасная фигура с хорошей осан-
кой и грациозной походкой. танец влияет на весь организм в целом,  зави-
симости от вида танцевальных упражнений это влияние может отличаться, 
но общая польза для здоровья человека бесценна. танец оказывает положи-
тельное воздействие на эмоциональное состояние человека. благодаря му-
зыкальному сопровождению и танцевальным движениям происходит улуч-
шение эмоционального состояния, которое ведет к повышению самооценки, 
восприятию жизни с совершенно новых положительных сторон, повышение 
уверенности в себе и самоуважения. человек, занимаясь танцами в студиях, 
заводит новые знакомства, социальные связи и перспективы. танец играет 
важную роль в моей жизни.  
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Актуальность темы проектной работы обусловлена раскрытием инфор-
мации о танцевальном спорте и его воздействии на физическо-эмоциональ-
ное состояние человека. 

Практическая значимость проекта — это возможность познакомить 
учащихся с физическо-эмоциональной составляющей этого спорта.  

Цель проекта: привлечь внимание учащихся к регулярному посещению 
танцевальных клубов и популяризировать данный вид спорта.

Задачи проекта:
– изучить теоретическую часть данного вопроса;
– провести анкетирование спортсменов-танцоров по данному вопросу;
– исследовать отношение спортсменов-танцоров к посещению клубов;
– проанализировать отношение спортсменов-танцоров к этому виду 

спорта;
– сформулировать рекомендации и выводы;
– получить желаемый результат.
предмет исследования: исследования воздействие танцевального спор-

та на физическо-эмоциональное состояние спортсменов танцевальных клу-
бов города туапсе. 

в результате личной беседы с респондентами, а также по итогам опроса 
мне удалось выяснить, что бально-спортные танцы положительно влияют не 
только на физическое развитие, но и на социальную адаптацию и форми-
рование нравственных аспектов. танцы оказывают благоприятное влияние 
на внутренний мир детей любого возраста. Движения в такт музыке спо-
собствуют расслаблению, повышению настроения. кроме того, танцеваль-
ные движения помогают раскрепоститься замкнутому ребенку. в процессе 
танца стеснительным детям гораздо легче установить контакты со своими 
партнерами. Общение с тренером и благоприятная атмосфера — важные 
компоненты, способствующие профилактике стрессовых состояний. баль-
ные танцы полезны не только для физического, но и психического здоровья. 

занятия бальным танцем как разновидность физической активности по-
зитивно влияют на различные психические процессы; сочетание физиче-
ской тренировки и эстетического творчества благотворно сказывается на 
становлении гармоничной личности человека.

Для расширения знаний подростов о предмете моего проекта мною было 
принято решение о проведении классного часа на тему «влияние бально-
спортивных танцев на физическо-эмоциональное состояние человека». Это 
позволит привлечь внимание учащихся к регулярному посещению танце-
вальных клубов и популяризировать данный вид спорта, ведь танцы являют-
ся уникальным способом оставаться в форме для людей любого возраста, 
социального статуса и любой комплекции. занятия танцами имеют массу 
положительных сторон, а главное танцы — это новые ощущения и новые 
открытия.

также я разработала буклет, который поможет подросткам лучше усво-
ить материал и даст возможность познакомить учащихся с клубами города 
туапсе, а также с физическо-эмоциональным воздействием бально-спор-
тивного танца на организм человека и познакомить с красотой этого вида 
спорта. 
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уДк 159.92
ВЛИЯНИЕ СОЦИАЛЬНОГО СТАТУСА НА ПОДАВЛЕНИЕ 

И ВЫТЕСНЕНИЕ ЧУВСТВ. 
ГНЕВ

Юрченко А. А. 

педагог-психолог, мбОу СОш № 34 пгт. Джубга, мО туапсинский район

когда речь идет о социальном взаимодействии, очень часто употребляют-
ся слова: экстраверт (активный, разговорчивый, социально адаптированный, 
контактный, как правило сангвиник-холерик)/интроверт (замкнутый, нераз-
говорчивый, одиночка, тихий, социально самоизолированный, как правило 
меланхолик-флегматик), статус, роль, вес, влияние, авторитет, но мало кто 
обращает внимание на такой важный компонент, как чувства. 

большинство чувств — принято «прятать», в особенности негативных, та-
ких, как гнев. Сам по себе гнев принято осуждать и принимать за социально 
опасное явление, что побуждает человека, как существа, подчиняющегося 
социально-культурным нормам, подавлять его и вытеснять из сознания, так 
сказать, до лучших времен, когда можно будет без вреда для окружающих, 
значимых людей, безопасно выплеснуть его. только всегда ли получается? 
как мы уже сказали, человек — социальное существо и практически никогда 
не может позволить себе открыто проявлять злость. таким образом, пода-
вленные негативные чувства не находят выхода, накапливаются и превраща-
ются в нечто, совершенно новое, не типичное для некогда спокойного и урав-
новешенного человека: истерические приступы, неконтролируемые вспышки 
гнева, бессознательное тревожное состояние, психосоматические расстрой-
ства, неэффективный копинг (заедание, частый длительный сон и др.). при 
вытеснении же чувств наступает ощущение опустошенности, апатии, скуки, 
бессилия, может развиться синдром хронической усталости или дистонии. 

возникает множество вопросов. можно ли избежать возникновения отри-
цательных чувств? как влияет социальный статус человека на возможность 
проявить то или иное чувство в частности гнев? как проработать чувство, 
если нет возможности выплеснуть его моментально? 

чтобы мы могли конструктивно ответить на вышепоставленные вопросы, 
предлагаем поподробнее рассмотреть термины: «чувство», «гнев» и «Соци-
альный статус».

чувства, с точки зрения психологии, представляют собой развитые устой-
чивые эмоциональные переживания человека. в том, какие чувства испыты-
вает индивид, заключается его отношение к каким-либо явлениям, уровень 
значимости этих явлений или событий. как правило, чувства носят субъек-
тивный характер, могут быть длительными и надситуативными, в отличие от 
эмоций или аффектов. 

природа гнева заключается в постепенно нарастающем недовольстве, ко-
торое может быть как разрушительной силой, так и созидающей. по словам 
горация: «гнев — есть краткое сумасшествие, которое «лишает ума» (65–8 гг. 
до н.э.). «благородным страхом» называет его у. шекспир. гнев, как и другие 
эмоции коррелирует с физиологическим состоянием индивида, следователь-
но, нельзя отделять одно от другого. подавленный гнев скапливается одним 
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большим клубком в области солнечного сплетения, что в свою очередь вли-
яет на подвижность диафрагмы, нарушая дыхательный ритм. как следствие, 
нарушается работа ряда систем организма (повышается артериальное дав-
ление, развиваются болезни Жкт, возникают нарушения гастроэнтерологи-
ческого типа).

Социальный статус в широком смысле предполагает нахождение инди-
вида на определенной ступеньке в социуме (малой группе), которое детер-
минирует определенный набор прав и обязанностей. когда же мы говорим о 
социальном статусе с точки зрения конкретного человека, мы скорее обраща-
емся к субъективному восприятию, так как оценка собственного социально-
го статуса базируется на чувстве собственного достоинства, превосходства, 
удовлетворении, значимости. на высокую оценку личного социального стату-
са не влияет напрямую материальное положение субъекта, скорее профес-
сиональная деятельность, ее престиж и важность, значимость с точки зрения 
общества.  

итак, возвратимся к нашим вопросам. 
можем ли мы избежать возникновения отрицательных чувств?  
не можем, чувства, как положительные, так и отрицательные – есть не-

отъемлемая часть любого человека, они формируются в процессе онтогенеза 
и сопровождают нас, диктуя реакции на раздражители. Для здорового функ-
ционирования важно уметь определять возникшее чувство, принимать и на-
правлять его в нужное русло.

и, как же всё-таки влияет социальный статус человека на возможность 
проявить то или иное чувство в частности гнев? 

Для ответа на этот вопрос мы провели опрос среди взрослых от 18 до 
69  лет; участие приняли 72 человека. участникам опроса было предложено 
сначала оценить свой статус в социуме (на работе, в семье, среди друзей, 
в учебном заведении), чтобы понимать, насколько высоки требования опра-
шиваемых к самим себе. затем был задан ряд вопросов на тему выражения 
чувств, подавления, частоты открытого проявления, есть ли затруднения и др. 
по результатам опроса мы выявили следующую закономерность (рис. 1).

Рисунок 1.
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абсолютное большинство опрашиваемых отметили, что чем выше их со-
циальный статус, тем чаще возникает необходимость подавлять чувства, в 
особенности гнев, что негативно сказывается на общем психологическом и 
физическом состоянии (отдышка, повышение аД). 

как проработать чувство гнева, если нет возможности выплеснуть его си-
юминутно?

как мы выяснили, гнев является естественным чувством, но чтобы оно не 
причиняло дискомфорта важно вовремя понять, что вы испытываете именно 
гнев, определить причину и попытаться предупредить спонтанные реакции 
(вспышки), полезнее будет проговорить вслух все, что испытываете, нормали-
зовать дыхание, расслабить мышцы живота, спины и шеи, мысленно вернуть 
обидчику «порцию несправедливости». Фантазия в подобных случаях будет 
представлять особый инструмент, представляющий собой альтернативу по-
давлению и вытеснению. 

занятия различными видами спорта (плавание, бег, борьба и др.) также 
помогут избавиться от чрезмерного напряжения и снизить уровень возбуж-
дения. 

Эффективным способом для проработки негативных чувств является бе-
седа, в которой вы можете поделиться переживаниями с другом, коллегой, 
членом семьи  или психологом.  

Секция 8. ФИЛОЛОГИЯ

уДк 81 373.6 

 ЭТИМОЛОГИЯ НАЗВАНИЙ МЕСЯЦЕВ В КАЛЕНДАРЯХ  
РАЗНЫХ НАРОДОВ

Бессмертный Д. С.

научный руководитель, мбОу СОш № 3 им. а. верещагиной г. туапсе  
мО туапсинский район

1. все мы пользуемся календарем, который дает нам возможность запи-
сывать события в их хронологической последовательности. Отрезки време-
ни, из которых и состоит календарь, надо было как-то называть. и каждый 
народ подошел к этому по-своему. названия месяцев повторяются из года 
в год, но не все знают, почему январь назван январем, а август — августом. 
Откуда же пошли названия современных месяцев?

2. Этимология — раздел лингвистики, который изучает происхождение 
слов. также этимологией называют методику исследований, используемых 
при выявлении истории происхождения слова. предметом этимологии яв-
ляется изучение источников и процесса формирования словарного фонда 
языка, а также реконструкция словарного состава языка древних времен.

3. календарь — система счисления больших промежутков времени, ос-
нованная на периодах движения небесных тел. также календарем называют 
список дней года с разделением на месяцы и недели и обозначением празд-
ников. 



277

4. юлианский календарь — календарь, разработанный группой алек-
сандрийских астрономов во главе с  Созигеном. календарь назван в честь 
юлия цезаря, по указу которого был введён в Римской республике с 1 янва-
ря 45 года до н. э. 

5. григорианский календарь — система исчисления времени, основанная 
на циклическом обращении земли вокруг Солнца. впервые григорианский 
календарь был введён папой римским григорием XIII в католических странах 
15 октября 1582 года взамен прежнего юлианского: следующим днём после 
четверга 4 октября стала пятница 15 октября. 

6. Социологический опрос учащиеся моей школы о том, знают ли они 
что-либо о происхождении названий месяцев. 

7. Сегодняшние названия месяцев имеют нерусское происхождение. у 
праславян был свой календарь со своими названиями месяцев. после при-
нятия христианства названия месяцев из греческого языка пришли в старо-
славянский и древнерусский. 

8. в русском календаре год делится на четыре времени — четыре вре-
мени года: весна — подвес оси, осень — опора оси, лето — летание солнца, 
зима — солнце в яме. на втором календарном уровне каждое время года 
делится на три месяца. всего в результате такого деления получается 12 
месяцев. 

9. точкой отсчета календаря мусульман считается переселение пророка 
мухаммада из мекки в ясриб. исчисление исламского календаря ведется 
от фаз луны. Состоит он из 12 месяцев, а месяцы состоят из 29 или 30 дней. 
таким календарем пользовались и татары мусульмане.

10. Летоисчисление и свой собственный возраст казахи определяли по 
древнему календарю кочевников центральной азии, ставшему впослед-
ствии известным как восточный календарь. 

11.  названия месяцев в английском языке вытекли из римских традиций, 
которые оставались на территории британских островов около четырёх сто-
летий. за это длительное время они внесли свою культуру, язык и создали 
целые города на островах и естественно календарь.

12. Сравнение названий месяцев по происхождению. не сложно заме-
тить, что месяц мог получить свое имя из-за своего «характера», то есть 
природных особенностей, а также по названию праздника, который отме-
чали в этот период. названия месяцев произошли также от имени божеств 
у древних славян. Отмечены факты, когда названия месяцев связывали с 
именем какого-либо выдающегося исторического героя.

13. возникновение названий месяцев в русском языке связывают с про-
исхождением народных праздников, ритуалов, традиций. Особенности эти-
мологии названий можно проследить в народных поговорках, пословицах. в 
произведениях многих писателей и поэтов также широко используются на-
звания месяцев, календарных праздников и раскрываются их значения при 
помощи художественного слова. 

14. народы вкладывали в названия месяцев информацию о своем быте, 
своих богах и правителях, событиях на своих землях. вместе с языком и сло-
вами народы заимствовали календари у других народов. в настоящее время 
народы России пользуются общепринятым русским календарем.
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уДк 7.03

 ИСКУССТВО В ЖИЗНИ ПОДРОСТКА ВЧЕРА, СЕГОДНЯ И ЗАВТРА

Зеленева Е. В.

научный руководитель шафигуллина зарина Рамилевна, мбОу СОш № 37  
им. Л. в. кондратьева п. тюменский мО туапсинский

«искусство создает хороших людей. Формирует человеческую душу», — 
сказал великий русский композитор п. и. чайковский. С этими словами 
невозможно не согласиться. познавая прекрасное, мы напитываемся по-
зитивной энергией, тянемся к хорошему, становимся нравственно чище и 
совершеннее. полезно познавать искусство, заниматься творчеством. Это 
помогает стать человеку лучше и добрее. 

искусство окружает нас на протяжении всей жизни, но для его понима-
ния не всегда достаточно ходить в музеи или делать селфи на фоне памят-
ников. искусство нужно понимать душой. более осознанным возрастом, в 
котором человек более или менее понимает вклад искусства в его жизнь, 
является подростковый возраст. быть образованным уже недостаточно. 
важно уметь мыслить творчески, уметь решать нестандартные задачи, быть 
разносторонней личностью, иметь собственное мнение.  

мы хотели бы убедить вас, что искусство всегда было и есть в жизни 
подростка. Оно всегда сильно влияло на развитие его личности. многие под-
ростки даже не замечали и не замечают, что жили и живут бок о бок с искус-
ством. Это музыка, танцы, рисование, фотография, кинематограф и многое 
другое. искусство везде, оно окружало и окружает их на каждом шагу. 

подростковым возрастом принято считать детей от 11–16 лет. чаще все-
го подростков подталкивают к «общению» с искусством родители, но неко-
торые самостоятельно увлекаются разного вида творчеством по воле своего 
сердца. Формирование личности не возможно без обращения к искусству. 
Это было, есть и будет во все времена: и во время правления ивана грозно-
го, и во время правления петра I, и во время правления николая II, и в СССР, 
и по сей день. искусство было, есть и будет в жизни каждого подростка 
разных времён.  

в данной работе мы хотим доказать, что искусство всегда присутствова-
ло и играло большую роль в жизни каждого подростка. и это не зависит от 
места жительства, сословия, материального положения.

Актуальность: многие подростки даже не замечают, что в их жизни при-
сутствует искусство и влияет на формирование их личности.

Задачи: 
1) провести социальный опрос нескольких поколений.
2) провести анализ проведённых опросов.
3) Доказать или опровергнуть  гипотезу.
Гипотеза: искусство всегда было и есть в жизни подростка, независимо 

от времени, места жительства, сословия и материального положения.
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уДк 811

 ОМОНИМИЯ ПРЕДЛОГОВ И СОЮЗОВ AFTER, BEFORE, SINCE  
В СОВРЕМЕННОМ АНГЛИЙСКОМ ЯЗЫКЕ

Касмынина К. Д.

научный руководитель Лаврентьева виктория викторовна, учитель высшей  
квалификационной категории, мбОу СОш № 4 им. и. н. чабанова г. туапсе  

мО туапсинский район

Современный английский язык характеризуется весьма развитой омо-
нимией, причём интересно отметить, что в процессе исторического разви-
тия словарного состава английского языка количество омонимов в нём не 
уменьшается, а, напротив, увеличивается.

Актуальность темы обусловлено необходимостью более глубокого из-
учения явления омонимии на примере предлогов и союзов after, before, since 
в современном английском языке.

проблемы омонимичности языковых единиц неоднократно привлекали 
внимание лингвистов. Это обусловлено тем, что являясь языковой универ-
салией, омонимия свойственна почти всем уровням языка и отражает суще-
ствующие здесь системные отношения.

проблемам омонимичности языковых единиц уделялось много внимания 
как в отечественной, так и в зарубежной лингвистике.

Дж. Лайонз отмечает, что любой естественный язык не является «иде-
альным», т.е. таким языком, в котором каждая форма имеет только одно 
значение, а каждое значение всегда связано с формой. таким образом, Дж. 
Лайонз рассматривает омонимию как абсолютную универсалию.

Ф. пальмер, утверждая, что “multiplicity of meaning is a very general 
characteristic of language”, тем самым признаёт универсальность омони-
мии — одного из проявлений неоднозначности.

в отечественном языкознании имеется ряд фундаментальных работ, в 
которых рассматривается проблемы омонимичности языковых единиц на 
материале русского языка.

в. в. виноградов был одним из первых, кто обратил внимание лингвистов 
на важность изучения проблем омонимии. Он писал, «общие закономерно-
сти развития омонимии в системе языков родного строя и даже в системе 
русского языка, а также критерии разграничения разных типов омонимов до 
сих пор остаются совершенно не выясненными».

Эта проблема не утратила актуальности и в настоящее время.
Омонимы (анг. homonyms) — cлова одинаковые по звучанию и написа-

нию, но разные по значению: spring 1 — весна, spring 2 — пружина, spring 
3 — источник, родник.

термин «омоним» происходит от греческих homos одинаковый и onoma 
имя. в лингвистике под этим термином иногда объединяются слова, одина-
ковые по написанию, но разные по своим значениям и по звуковой форме 
(омографы); слова, одинаковые по своей звуковой форме, но разные по сво-
им значениям и по своей графической форме (омофоны) и, наконец, полные 
омонимы или омографические омофоны.

например:
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1) полные омонимы:
ball (бал) — ball (мяч).
2) Омофоны:
son (сын) — sun (солнце), know (знать) — no (нет), night (ночь) — knight 

(рыцарь), see (видеть) — sea (море), steel (сталь) — steal (красть), right (пра-
вый) — write (писать) — rite (обряд).

из приведённых примеров видно, что омофоны, могут относиться как к 
одной части так и к разным частям речи;

3) Омографы:
tear (рвать) — tear (слеза), lead (вести) — lead (свинец)
из приведённых примеров видно, что омофоны и омографы могут отно-

ситься как к одной части так и к разным частям речи.
в языках с орфографией, приближающейся к фонетической, число омо-

графов и омофонов весьма не значительно. в английском языке их, напро-
тив, относительно много, так как вследствие традиционности орфографии 
один и тот же звук может изображаться различными буквосочетаниями, а 
одно и то же буквосочетание читаться по – разному.

Для того чтобы дифференцировать разные по своей природе омонимы 
а. и. Смирницкий предложил следующую классификацию омонимов, кото-
рая является наиболее полной для современного английского языка: 

полная омонимия частичная омонимия

Лексическая spring, n весна,
spring , n пружина,
spring , n источник

to lie — lay — lain, v лежать
to lie — lied — lied, v лгать

простая лексико-грамма-
тическая

for, prep. для
for, prep.
в течение

to find — found — found, v. 
находить
to found — founded — 
founded, v. основывать

Сложная лексико-грамма-
тическая

before, prep. до
before, adv.раньше
before, conj. до того как

a) light, n свет
light, -er, -est, adj. легкий
b) eye, n глаз
to eye, v смотреть

Рассмотрим более подробно полную лексико-грамматическую омонимию 
на примере лексем after предлог, союз, before предлог, союз, since предлог, 
союз.

Дефиниционный анализ, проведённый по толковому словарю а. Хорнби, 
позволил нам выделить следующие случаи омонимии:

1) предлога и союза «after»
например: The policeman ran after the thief (предлог).
I arrived after he had left (союз).
2) предлога и союза «before»
например: Your name comes before mine on the list (предлог).
I must finish my work before I go home (союз).
3) предлога и союза “since”
например: She hasn’t been home since her marriage. (предлог) It is just a 

week since we arrived here (союз).
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Следовательно, предлоги и союзы after, before, since омонимичны, но 
отличаются по функциям в предложении. предлоги выражают отношения 
между словами, тогда как союзы выражают отношение между частями 
сложного предложения.

Рассматривая случаи употребления дефиниций after, before, since в худо-
жественном тексте на примере романа E. Brontё “Wuthering Heights”, выявле-
но, что after (союз) — 2,03 %, after (предлог) — 22,5 %, before (союз) — 28,5 %, 
before (предлог) — 36,70 %, since (союз) — 4,07 %, since (предлог) — 6,2 % 
всей выборки.

подводя итоги необходимо отметить следующее: омонимия явление, 
присущее любому уровню английского языка. Рассмотрение предлогов и 
союзов after, before, since с точки зрения словарных дефиниций позволяет 
согласиться с точкой зрения профессора б. а. ильиша о наличии омонимич-
ных отношений между этими классами слов. предлоги совпадают по звуко-
вой форме с союзами, но отличает их безударная позиция в предложении и 
то, что предлог всегда связан с зависимым членом в предложении, тогда как 
союзы выражают отношения между однородными словами в предложении 
или между частями сложного предложения.

уДк 7.036

ВАСИЛИЙ ИВАНОВИЧ БАЖЕНОВ И ПРИНАДЛЕЖНОСТЬ  
СОВРЕМЕННОЙ АРХИТЕКТУРЫ К ИСКУССТВУ

Мацкевич А. Е. 

научный руководитель шафигуллина зарина Рамилевна, мбОу СОш № 37  
им. Л. в. кондратьева п. тюменский мО туапсинский район

«Зодчество было главной летописью человечества» 

Виктор Гюго

архитектура — это зеркало эпохи, она отражает мастерство человече-
ства в возведении грандиозных сооружений, таких как музеи, император-
ские и королевские резиденции, театры, и общественные здания; так же, ар-
хитектура олицетворяет уровень развития общества. Это можно определить 
по популярности определенного стиля в архитектуре, сложности исполнения 
этого стиля, скорости его исполнения и по тому, какие технологии использу-
ются при возведении тех или иных культовых сооружений. вершиной такого 
искусства были XVII–XIX века — рассвет эпохи «барокко», всем известны 
сооружения в стиле барокко и рококо, отражающие то, насколько богато 
государство и его монарший двор. а вот уже в первой четверти XIX века 
начали набирать популярность, в аристократических кругах, историзмы — 
Ренессанс и готика (после появились стили нео- и псевдоготика). популярны 
были на волне обращения к историзмам и другие стили такие как: фахверк, 
мавританские и неомавританские стили. 

теперь, после того как основные понятия об архитектуре стали вам из-
вестны, хочется перейти к основной части проекта, но для начала необходи-
мо озвучить цели, и задачи проектной работы.

Сегодня общество постепенно стало забывать то насколько прекрасна 
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архитектура прошлых веков, создавая сооружения, противоречащие с пра-
вилами традиционного искусства. 

Целью исследовательской работы является: исследовать творения 
современного архитектурного творчества с точки зрения принадлежности к 
искусству; выяснить: внёс ли вклад в развитие отечественной архитектуры 
в. и. баженов.

а также подтвердить или опровергнуть гипотезы:
гипотеза №1: современную архитектуру нельзя считать искусством.
гипотеза №2: в. и. баженов внёс большой вклад в развитие отечествен-

ной архитектуры.
Итогами работы стали:
1. выводы сравнительного анализа примеров сооружений XVIII и XXI 

веков, которые доказывают наличия регресса в современном зодчестве, 
также это доказывает отсутствие большого количество знаменитых на весь 
современных архитекторов.

2. вклад баженова в развитие отечественной архитектуры внушителен, 
так как он, как педагог, оставил после себя целое поколение знаменитых 
российских архитекторов.

уДк 378

РОЛЬ РУССКОГО ЯЗЫКА  В СОВРЕМЕННОМ МИРЕ

Рябых  Д. А. 

научный руководитель шинкаренко инесса васильевна, Филиал федерального 
государственного бюджетного образовательного учреждения высшего образования 

«Ростовский государственный университет путей сообщения» в г. туапсе 

I. 1. Русский язык как самый богатый и многообразный язык в Европе (по 
определению  м. в. Ломоносова).

2. богатство русского языка обусловлено древностью его формирования.
II. 1. Свидетельством древности языка является его праиндоевропейское 

происхождение,о чём свидетельствует лексическое и грамматическое сход-
ство с древним,ныне мёртвым языком священных книг индии — санскритом.

2. многовековое территориальное распространение связанного с праин-
доевропейским праславянского, на основе которого сформировался обще-
славянский язык,о чём свидетельствует наличие общеславянской лексики в 
современном русском языке.

III. 1. Роль великой октябрьской революции и победы в великой Отече-
ственной войне, расширение зоны социалистического лагеря,культурные 
связи привело к росту интереса к русскому языку во всём мире.

2. после распада СССР интерес к русскому языку в мире снижается, про-
исходит отказ от русского языка, вплоть до враждебности к нему, в странах 
балтии и особенно в последнее десятилетие — на украине. но в последнее 
десятилетие происходит положительный сдвиг во всём мире. 



283

уДк 82-4

КРЕПОСТЬ ОСОВЕЦ: ПОДВИГ РУССКИХ СОЛДАТ ЗАБЫТОЙ ВОЙНЫ

Сердюченко В. В. 

научный руководитель Хагурова нурет Османовна, государственное бюджетное 
профессиональное образовательное учреждение краснодарского края «туапсинский 

социально-педагогический колледж»

Актуальность данной темы заключается в том, что память о погибших 
в войне способствует патриотическому воспитанию подростающего поколе-
ния. ничто не смогло сломить дух солдат, оборонявших Осовецкую крепость 
до тех пор, пока она представляла стратегическую ценность. Данная кре-
пость представляет собой прообраз современного укрепленного района, и 
ее упорная оборона доказала жизненность этой новой формы борьбы.

Ocовецкая крепость была построена с целью обороны территории меж-
ду реками неман и висла, с важнейшими стратегическими направлениями 
петербург–берлин и петербург–вена. место строительства крепости было 
выбрано так, чтобы перекрыть основное направление продвижения против-
ника на восток. через крепость проходила железная дорога от границы с 
восточной пруссией на белосток. Обойти крепость в этой местности было 
невозможно, на всех направлениях располагалась болотистая местность.

Основными задачи крепости, которые она должна была выполнить в во-
енное время являлись:

– преградить противнику ближайший и удобнейший путь на белосток;
– служить опорой для перехода наших войск в наступление для вторже-

ния в пределы восточной пруссии.
Оборонительная система крепости Осовец состояла из нескольких опор-

ных пунктов. при этом, фортификационное устройство Осовецкой крепости 
имело ряд недостатков. Bо-первых, важнейшие элементы крепости были 
почти не замаскированы. Bо-вторых, главные опорные пункты крепости, 
были устаревшими.

чтобы ослабить главнейшие недочёты гарнизон крепости с первых же 
дней мобилизации обратился за помощью к полевой фортификации, кото-
рая в дальнейшем получила в крепости огромное применение.

B 1914 г. планировалось наступление русской армии в Bосточной прус-
сии. германия, зная о планах русского командования, решила предупредить 
наступление русской армии, против которой были направлены две немецкие 
армии. под давлением превосходящих сил немецких войск русская армия 
отошла на восток. крепость Осовец позволила выиграть несколько дней для 
того, чтобы привести оборонительные укрепления в порядок. 

B сентябре 1914 года к крепости подошли основные части противника, ко-
торые почти сразу перешли в атаку крепости. уже в конце сентября 1914 года, 
имея численное превосходство, противнику удалось оттеснить oбoрону на-
шей армии до линии, позволявшей вести артиллерийский обстрел крепости.

к этому моменты немецким командованием к крепости было пере-
брошено значительное количество орудий. Обстрел начался 26 сентября 
1914 года. Спустя несколько дней немцы предприняли атаку крепости, но 
она была подавлена мощным огнем русской артиллерии. на следующий же 
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день русские войска провели две контратаки, которые заставили противни-
ка прекратить обстрел и в спешке отступить, отводя артиллерию.

первое наступление немецкой армии показало, что укреплённые по-
левые позиции расположены слишком близко от самой крепости, а это по-
зволяло противнику вести артиллерийский обстрел. чтобы отодвинуть обо-
ронительную линию за пределы досягаемости вражеской артиллерии была 
предпринята попытка строительства новых позиций в 10 километрах от кре-
пости. Oднако в связи с началом боевых действий в 1915 году их так и не 
удалось оборудовать.

Oчередной раз линия фронта приблизилась к крепости Oсовец зимой 
1915 года. в начале февраля 1915 года завязался тяжёлый, продолжитель-
ный бой на передовых позициях. Русские части в этих трудных условиях 
сдерживали противника в несколько дней. в течение следующих двух дней, 
несмотря на ожесточённые атаки, русские части удерживали оборону. Од-
нако отвод русских частей из неподготовленного укрепрайона позволил не-
мецкой артиллерии уже в середине февраля вновь приступить к обстрелу 
фортов с применением тяжёлых осадных орудий. Огонь велся каждые четы-
ре минуты. за неделю обстрела по крепости было выпущено 200-250 тысяч  
снарядов.

Hесмотря на большие потери в результате обстрела артиллерией, кото-
рый привёл к многочисленным пожарам внутри крепости, русские укрепле-
ния выстояли. Эта неудача вынудила командование германской армии пере-
йти и на этом участке фронта к позиционным действиям.

Cамой известной страницей истории крепости Осовец является контра-
така 13-й роты 226-го землянского полка русской армии 6 августа 1915 года 
при отражении немецкой газовой атаки — «атака мертвецов». противник 
начал строить газовые батареи в конце июля 1915 года. несколько тысяч 
баллонов, батареи были хорошо замаскированы. более недели ждали нем-
цы попутного на крепость ветра и 6 августа в 4 часа пустили газ. у защитни-
ков крепости отсутствовали эффективные средства защиты, что привело к 
значительным потерям. после газовой атаки артиллерия противника начала 
обстрел крепости прикрывая атаку своих частей. в результате атаки против-
ника в крепости погибло более 1600 человек и в целом гарнизон крепости 
получил отравление разной степени тяжести. Bозникла угроза захвата кре-
пости. Однако наступление противника развивалось недостаточно быстро. 
B этой ситуации комендант крепости генерал-лейтенант н. а. бржозовский 
приказал организовать артиллерийский огонь по уже занятым противником 
участкам крепости и контратаковать в штыки. утром следующего дня по-
следствия атаки противника были уничтожены. прекратился обстрел крепо-
сти, что фактически являлось окончанием неудавшегося штурма крепости 
Осовец. Hемецкое командование было поражено тем, что отравленные га-
зом защитники крепости бросились в контратаку. Этому есть разные при-
чины. Bо-первых, немецкая пехота слишком рано пошла в наступление и 
понесла потери от своих же газов. во-вторых, непроходимость местных бо-
лот сковала атаку противника. но главная причина неудачи противника при 
штурме крепости Осовец была выносливость и мужество русского солдата. 

тяжелыми последствиями для окрестных территорий оказалось газовая 
атака противника. газовая волна распространилась на расстоянии 10 км.  



285

все живое на открытом воздухе крепости было отравлено насмерть.
Hесмотря на то, что крепость Осовец продолжала выступать опорой рус-

ской армии на восточном фронте, она оказалась под угрозой окружения после 
того как армия противника заняла город ковно, комендант крепости получил 
приказ вывести гарнизон и оставить крепость. Эвакуация гарнизона началась 
18 августа 1915 года. Oднако, сложность заключалась в эвакуации тяжелой 
артиллерии и боеприпасов. Для этого были направлены несколько поездов. 
Hо так как железнодорожное сообщение на направлении белосток прекрати-
лось, пришлось эвакуировать орудия людской тягой на направлении гродно.  

Это была опасная и медленная работа, которую пришлось выполнить но-
чью, так как шоссе на гродно просматривалось аэропланами противника, 
замаскировать же движение орудий тяжелой артиллерии при наличии скуд-
ных маскировочных средств было совершенно невозможно. 

тяжелая артиллерия выведенная из крепости была направлена в гродно, 
крепостное инженерное управление  в псков для руководства оборонитель-
ными работами. Oдновременно с эвакуацией крепости происходила подго-
товка необходимых средств для уничтожения крепостных сооружений. Эта 
работа была возложена на инженеров крепости.

Hа каждом участке была устроена станция, откуда предполагалось взры-
вать соответствующие сооружения. Hемцы открыли по крепости мощный 
артиллерийский огонь, но было уже поздно. были взорваны все фортифика-
ционные сооружения крепости.

в чем причины длительной обороны крепости? крепость имела боеспо-
собный гарнизон. Осовецкая крепость была приспособленной к изолирован-
ной борьбе. крепость имела материально обеспеченную базу. Cвободный 
тыл позволил снабжать крепость необходимыми средствами для упорной 
обороны. каждую ночь, даже во время бомбардировки со стороны против-
ника, в крепость прибывали поезда и доставляли орудия, боеприпасы, про-
довольствие и даже строительный материал. Осовецкая крепость не испы-
тывала недостатка в боеприпасах. 

в заключении следует отметить, что оборона крепости Осовец является 
яркой страницей отечественной военной истории. атака 13-й роты 226-го 
землянского полка, названная «атакой мертвецов» стала примером стойко-
сти русских солдат. Однако это событие не заслуженно обходится стороной, 
в то время как каждое поколение обязано отдать дань уважения героям за 
вклад, оказанный ими в нелёгких войнах и сражениях. 

уДк 7.046

ТАЙНЫЙ ОРДЕН АССАСИНОВ ИЛИ ОХОТНИКИ ЗА ГОЛОВАМИ  
БЛИЖНЕГО ВОСТОКА

Сотникова Е. С.  

научный руководитель шафигуллина зарина Рамилевна, мбОу СОш № 37  
им. Л. в. кондратьева п. тюменский мО туапсинский район

что мы знаем об ассасинах, кроме того, что они являются персонажами 
популярных игр и фильмов? как известно, современная поп-культура любит 
переделывать и приукрашивать исторические факты для продвижения в мас-



286

сы, созданных на этой основе, фильмов, сериалов, игр, книг и т.д. из-за та-
кой популяризации возникают новые исторические мифы. Одним из которых 
является миф о том были ли войны между ассасинами и тамплиерами или 
это просто идея, разработанная компанией Ubisoft, для создания интересного 
сюжета серии игр кто же такие эти ассасины и откуда они появились, кто воз-
главлял этот таинственный орден, для чего он был нужен и самый интересный 
вопрос, воевали ли ассасины с тамплиерами? все эти вопросы я разберу в 
своем проекте. итак, много столетий назад началась мрачная слава ордена 
неуловимых идеальных убийц. Эти люди проходили тщательное обучение, 
они были настоящей элитой своего времени одно лишь упоминание о неуло-
вимых охотников за головами вселяла страх и ужас на жителей ближнего вос-
тока. Эта секта прославилась коварными убийствами, но её основателем был 
человек бравший крепости не проливая ни капли крови.

Гипотеза: я считаю, что ассасины не воевали с тамплиерами, это 
миф, который популяризировала компания Ubisoft, для создания серии игр 
Assasins Creed.

Цель:
1) изучить историю возникновения «секты исмаилитов-низаритов».
2) изучить отношение тамплиеров и ассасинов.
3) исследовать роль ассасинов и тамплиеров в истории
Актуальност: мы живем в период исторических фейков, вся история 

буквально пропитана мифами и легендами. так и вражда между ассасинами 
и тамплиерами один из таких мифов.

уДк 398.2

АНГЛИЙСКИЙ ЮМОР: НЕ СТОЛЬКО СТИЛЬ, СКОЛЬКО ОБРАЗ ЖИЗНИ

Шапошник А. Е.  

научный руководитель бакланова Людмила анатольевна, мбОу СОш № 34  
им. братьев игнатовых пгт. Джубга мО туапсинский район

английский юмор известен во всем мире, о нем слагают легенды. ведь 
англичане умеют хорошо посмеяться как над другими, так и над собой. Осо-
бенно уважают они самокритичных людей с хорошим чувством юмора. но 
все ли могут понять английский юмор, сталкиваясь с ним в повседневной 
жизни?

актуальность выбранной темы заключается в том, что в наши дни все 
больше возникает потребность в международном общении. а как общаться, 
не зная языка и культуры говорящего на нем народа? и, поскольку попу-
лярность «разговорного» английского все больше возрастает в сфере меж-
национальных отношений, а юмор, как известно, является обязательным 
компонентом общения у англичан, то и появляется необходимость детально 
разобраться в вопросе понимания тонкого английского юмора. 

проблема состоит не только в сложности понимания тонкости юмора ан-
гличан, но и в том, что в школьных программах по английскому языку данной 
теме уделяют ничтожно малое внимание, учебных пособий по ней недоста-
точно, поэтому компетенции учащихся в этом вопросе совсем невысокие.
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цель данного исследования — изучить и проанализировать особенности 
юмора англичан. Согласно поставленным задачам в ходе исследовательской 
работы была изучена научная и художественная литература, проанализиро-
ваны шутки, встречающиеся в повседневной жизни англичан, установлены 
разница и сходство между английским и русским юмором, проведен социо-
логический опрос учащихся о роли юмора в их жизни. в ходе исследования 
применялись методы: теоретический, исторический, анкетирование, метод 
перевода на русский язык, сравнительный анализ. Объектом исследования 
стали шутки и анекдоты, используемые англичанами как в повседневной 
жизни, так и в высказываниях великих людей, литературных произведениях, 
художественных фильмах.

в работе дается научное толкование понятия «юмор» и описывается его 
роль в межкультурном общении, а также указываются причины непонима-
ния английского юмора иностранцами, которые либо не обладают опреде-
ленными базовыми знаниями языка, либо не имеют представления об осо-
бенностях национального характера англичан. 

выявляя национально-культурные особенности юмора британцев, мы 
увидели, что в его основе лежит самоирония, которая часто употребляется 
при абсолютно невозмутимой подаче шутки. Это известный логотип «poker 
face» — «бесстрастное лицо».

проанализировав немалое количество шуток, можно с уверенностью ут-
верждать, что большинство английских анекдотов построено на игре слов. 
поэтому их сложно переводить, ведь именно на словесном каламбуре и 
держится английский юмор. Единственный выход — учить язык и читать в 
оригинале. 

Сравнительный анализ английского и русского юмора показал, что рус-
ские шутки острее и живее английских, тогда как последние отличаются 
большей экспрессивностью, художественностью и описательностью,

в ходе работы был проведён социологический опрос учащихся о роли 
юмора в их жизни и выяснилось, что абсолютно каждый респондент встре-
чается с юмором каждый день. было опрошено 50 человек учащихся сред-
него и старшего звена мбОу СОш № 34. Среди опрошенных были как юно-
ши, так и девушки. в результате анкетирования большая часть опрошенных 
считает, что с юмором идти по жизни легче, чем без него.

изучив и проанализировав особенности английского юмора, мы пришли 
к выводу, что большей частью его считают грубым и плоским, но зависит это 
от качества перевода и уровня знания культуры англичан, а не от их чувства 
юмора.  

Разрушая стереотипы, мы доказали, что английский юмор не «плоский», 
как считают иностранцы, а высокоинтеллектуальный и имеет свои особен-
ности. но при переводе английских шуток на другие языки смысл иногда 
теряется, поэтому английские шутки, в основном, понимают только сами ан-
гличане.

Результаты исследования могут быть использованы на уроках английско-
го языка, истории и литературы. Логическим продолжением этой работы мо-
жет стать более подробное изучение особенностей юмористической состав-
ляющей в произведениях вильяма шекспира и других английских авторов.
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